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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

B.1 Popis uzemi stavby

B.1.1 Charakteristika izemi a stavebniho pozemku

Stavba: ,Optimalizace trati odb. Berounka (v€etné) — KarlStejn (vCetné)® se nachazi
ve StfedoCeském kraji, v okresech Praha — zapad a Beroun. Jedna se o liniovou Zelezni¢ni stavbu.
Hlavni staveniS$té se nachazi v pfevazné &asti na stavajicim draznim télese. Novy navrh smeérového
a vyskového feSeni byl proveden s cilem maximalné zachovat stavajici polohu koleji s ohledem
na blizkou zastavbu, stisnéné prostorové poméry a znaéné mnozstvi souvisejicich objektll umeélych
staveb. Vyraznéj§i zasah do pozemk( mimo drazni pozemek je v useku Odb. Berounka -
Dobfichovice a v obvodu zst. Dobfichovice. Zasah je zpusoben Upravou poloméru obloukl za ucelem
zvySeni tratové rychlosti. Kromé& praci v kolejisti bude stavebni cinnost probihat i na draznich
a nedraznich zafizenich mimo drazni pozemek.

Stavba prochazi souvisle zastavénym uUzemim v useku Odb. Berounka — Zadni Trebari.
V useku Zadni Trebar — KarlStejn se dotyka PR VoSkov.

Stavba prochazi témito katastralnimi tzemimi:

Nazev Katastralniho uzemi Cislo katastralniho uzemi Obec

Cernosice 620 386 Cernosice (539 139)
VSenory 787 272 Vsenory (539 856)
Dobfichovice 627 810 Dobfichovice (539 198)
Lety u Dobfichovic 680 761 Lety (539 406)

Revnice 745 375 Revnice (539 643)
Zadni Tfeban 789 583 Zadni Treban (531 979)
Béle¢ u Litné 685 267 Literi (531 456)
Poucnik 663 743 Karlstejn (531 316)

Tabulka 1: Katastralni tzemi

V rozsahu vySe uvedenych katastralnich tzemi je v sou€¢asné dobé (k 10/2018) stav dokumentace
uzemnich pland dokladovan v nasledujici tabulce:

Uzemni plan Pofizovatel Pofadové Cislo posledni | Nabyti ucinnosti
zmény posledni zmény
Uzemni plan Cernosice MeU Cernosice, | 1 12.8. 2014
odbor uzemniho
planovani
Uzemni plan V&enory Obec VSenory 1 20.11. 2008
Uzemni plan Dobfichovice | Mé&sto Dobfichovice | 2 3.11. 2006
Uzemni plan Lety Obec Lety 3 23.6. 2003
Uzemni plan Revnice Mésto Revnice 2 1.12. 1997
Uzemni plan Zadni Obec Zadni Tiebarn | 2 31.5. 2003
Treban
Uzemni plan Litef Obec Literi 3 17.9. 2003
Uzemni plan Karlstejn Méstys KarlStejn 1 23.10.2005

Tabulka 2: Uzemni plany

Dal$im platnym dokumentem jsou Zasady Uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje (ZUR SK),
které byly vydany formou opatfeni obecné povahy usnesenim zastupitelstva StfedoCeského kraje
usnesenim €. 4-20/2011/ZK ze dne 7. 2. 2012, s ucinnosti od 22. 2. 2012, které byly aktualizovany
usnesenim zastupitelstva StfedoCeského kraje ¢. 007-18/2015/ZK ze dne 27. 7. 2015, s uc€innosti
od 26. 8. 2015 a usnesenim zastupitelstva StfedoCeského kraje €. 022-13/2018/ZK ze dne 26. 4.
2018, s uc€innosti od 4. 9. 2018.
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

Na hlavnim staveniSti a podél stavenisté jsou podzemni a nadzemni rozvody a zafizeni.
Na zakladé podkladu jednotlivych spravcu siti byla pfisluSna vedeni zakreslena do koordinaénich
situaci C. 3 - ,Koordinacni situaéni vykres®. Inzenyrské sité jsou v téchto situacich vyznaceny
odpovidajicim typem ¢&ary s uvedenim jejich spravce. Vyjadfeni jednotlivych spravcu siti jsou
v dokladové c&asti dokumentace E.6.10 Vyjadfeni vilastnikl a spravcl inzenyrskych siti, dale pak
jednotlivé v pfislusnych stavebnich objektech feSicich pfelozky jednotlivych inZenyrskych siti.
Pfesnost Udajli o polohach siti, zejména podzemnich, jsou v jednotlivych odvétvich raznorodé.
Zatimco néktefi spravci pfedali polohy svych zafizeni v soufadnicich, u jinych jsou udaje orientaéni.
V rdmci stavebniho fizeni, nejpozdé&ji vSak pfed zahajenim stavebnich praci v blizkosti siti, zejména
tam, kde soufadnice chybgji, je tfeba pozadat jejich spravce o vyty&eni, pfip. o provedeni kontrolnich
sond a doplnit tak jejich polohu a Uplnost. Prace budou probihat podle podminek pfislusného spravce,
pokud mozno za jeho ucasti a jeho pokynu v jiz pfedanych vyjadfenich. Pfipadné nesrovnalosti
zjisténé pfi urCovani polohy siti musi byt vzdy feSeny za ucasti spravce daného zafizeni
pfed zahajenim stavebnich praci.

Pred stavebni ¢innosti a v nékterych lokalitach v prabéhu praci bude nutno prelozit stavajici
vedeni. V mistech, kde jsou trasy siti v blizkosti stavebnich uprav, napf. u vystavby nového
nastupisté, je pocitano s jejich prelozenim, a to podle potfeby s definitivnim, nebo s provizornim.
S vyménou kabelll se pocita pouze v nejnutnéj$§im rozsahu. Na potfebnou dobu budou sité odpojeny.
Bude-li mozné provést provizorni prelozeni i kratkodobé vyrazeni sité z provozu, bude provedeno jeji
ochranéni a pfizplsoben postup praci v blizkosti siti.

B.1.2 Udaje o souladu stavby s tizemné planovaci dokumentaci

VySe uvedené Uzemni plany a zasady uzemniho rozvoje jsou platné a navrzena stavba ,Optimalizace
trati odb. Berounka (véetn&) — Karl$tejn (véetnd)”, vedena jako stavba verejné prospésna v ZUR SK
s oznacenim D215 je s nimi v souladu.

Z hlediska Uzemnich planu je stavba umisténa v Uzemi uréeném pro umisténi drahy, kde je

v souCasnosti situovana stavajici zeleznicni trat.

B.1.3 Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych pozadavki
na vyuzivani uzemi

Bude doplnéno po vykonu inzenyrské ¢innosti.

B.1.4 Informace o zohlednéni podminek zavaznych stanovisek dotéenych organi
Bude doplnéno po vykonu inZzenyrskeé Cinnosti.

B.1.5 Geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika, véetné zdroji nerostu
a podzemnich vod

Geomorfologie

Geomorfologicky zajmové uzemi spada podle Elenéni uvedeném na Narodnim geoportalu do:
Systém - Hercynsky
Provincie — Ceska vysogina
Subprovincie — Poberounska soustava
Oblast — Brdska oblast
Celek — Horovicka pahorkatina
Vychodni ¢ast trasy spada do
Podcelek — Hofovicka brazda
Okrsek — Revnicka brazda
Zapadni ¢ast trasy spada do:
Podcelek — KarlStejnska vrchovina

(pozn.: Karlstejnska vrchovina se na niZsi stupné jiz nedéli)
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

Puvodni parovinny reliéf v zajmovém uUzemi byl vysledkem denudaéni c¢innosti probihajicim
do starsiho terciéru. V obdobi saxonského vrasnéni byl vyzdvizen Cesky masiv a do$lo ke zvySeni
erozni ¢innosti Berounky a také k vyrazné zméné reliéfu. Berounka vytvofila v zdjmovém uzemi Siroké
adoli, pokryté jejimi vlastnimi mocnymi naplavy. Uboé&i jsou zpravidla strma, pouze v okoli Cerno$ic
a Revnic tvofi Ubo&i mirné stoupajici plan. Ubogi jsou preruseny Setnymi eroznimi brazdami ptitok
Berounky), které v nékterych mistech pfechazi v mohutné rokle zakoncené dejekénimi kuzely.
Samotné dno udoli Berounky je tvofeno rovinou vyplnénou pleistocénnimi naplavy Berounky. Jeji
nadmoriska vySka se pohybuje mezi 197 m n. m. na konci stavby az po 212 m n. m. na zac¢atku
stavby. V okoli Karl$tejna je reliéf ovlivnén podloznimi devonskymi a silurskymi vapenci, na kterych je
vytvofena ploSina s kafnonovitymi udolimi, kterou prorazi Berounka podél hlavnich tektonickych linii.

Nadmofiska vySka stavajici traté v zajmovém useku se pohybuje v rozmezi 202-217 m n. m.

Geologie

Pfedkvartérni podlozi nalezi z regionalné geologického hlediska do paleozoika barrandienu a to
ke stfedni a vychodni ¢asti barrandienského syklinoria. Konkrétné je pak budovano
spodnopaleozoickymi horninami nalezejicim k ordoviku, ktery je zastoupen souvrstvimi
kralovodvorskym, bohdaleckym, zahofanskym, vinickym, letenskym, libefiskym a dobrotivskym. Jedna
se nejCastéji o monotdnni souvrstvi jilovitych a prachovitych bfidlic a drob nebo o horniny s flySovou
cyklickou sedimentaci poloh s r{iznou zrnitosti. Vy$Si nasledujici stupen je tvofen silurskymi
graptolitovymi bfidlicemi, vulkanickymi brekciemi a tufy litefiského souvrstvi a vapnitymi bfidlicemi
a kalovymi vapenci pfidolského a kopaninského souvrstvi. K devonu nalezi nejvy3si zastoupené
jednotky lochkovskych deskovitych vapencll s vlozkami bfidlic, organodetritické a hliznaté vapence
prazského souvrstvi a vapnité bfidlice zlichovského souvrstvi.

Litologicky pestry vyvoj hornin v daném uzemi je ovlivnén podminkami v sedimentacni panvi. Horniny
odolné vici zvétravani (kfemence a drobové bfidlice) se v reliéfu projevuji jako morfologicky vyrazné
hfbety. Naproti tomu jilovité a prachovité bfidlice jsou vuci zvétravani malo odolné a je mozné je proto
nalézt v depresich a udolich vodoteci. Vapence silurské a devonské podiéhaji krasovym jevam, coz
se v reliéfu projevuje vznikem ostfe zafiznutych az kafionovitych udoli. Celkové jsou horniny postiZzeny
znaénym fosilnim zvétravanim, které se projevuje pfedeviim u méné odolnych hornin az do hloubek
kolem deseti metru.

Kvartérni sedimenty jsou v zdjmovém uUzemi zastoupeny zejména fluvialnimi sedimenty mistnich
vodoteci, deluvialnimi sedimenty a navazkami.

Fluvidlni sedimenty jsou v zajmovém Uzemi zastoupeny hlinitopisCitymi sedimenty a Stérky
vyplfiujicimi dna udoli. Podél toku Berounky jsou zachovany v nékolika stupnich mladsi terasové
sedimenty zastoupené piscCitymi Stérky a Stérkopisky.

Deluvialni sedimenty jsou tvofeny prfedevSim pfemisténym zvétralinovym plastém podloznich hornin
a vyskytuji se u paty svahl. Jsou zastoupeny malo mocnymi jilovitopisCitymi a jilovitymi zeminami
s pfimési Ulomku a stfipkl podloznich hornin.

Navazky vznikaly pfi urbanizaci zajmového Uzemi a pfi Upravach terénu. Navazky tvofi konstrukéni
vrstvy mistnich komunikaci a samotné Zelezni¢ni traté a protipovodnovych vall. Podle ziskanych
podkladl se pfevazné jedna o pfekopané mistni zeminy s pfimési stavebniho odpadu a lomového
kamene.

Hydrogeologie

V Sir§im okoli zajmového Uzemi musime z hydrogeologického hlediska rozlisit dvé zény vyskytu
podzemni vody, a to hlubsi vyskytujici se ve skalnich horninach a mélkou v sedimentech kvartérnich.
Zajmové uzemi spada ve své vychodni €asti do hydrogeologického rajénu 6230 — Krystalinikum,
proterozoikum a paleozoikum v povodi Berounky a v zapadni &asti do rajony 6240 — Svrchni silur
a devon Barrandienu — skupina rajont: krystalinikum, proterozoikum a paleozoikum Zapadnich Cech,
Cislo kolektoru 9, s pfevazné volnou hladinou, puklinového charakteru (v zapadni ¢asti puklino-
krasového charakteru), s mineralizaci 0,3 — 1g/l, chemicky typ vapenato-sodno-hydrogenuhli€itanovy.
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

Ve spodnopaleozoickych horninadch se jedna o vodni rezim puklinovy, ve svrchni zvétralinové &asti
pak o kombinovany prilinové-puklinovy. Propustnost je znaéné proménna a zavisi na litologii hornin,
jejich stupni rozpukani a rozevienosti puklin. Hladina podzemni vody byva pfevazné volna.

V kvartérnich sedimentech se vytvafi prilinovy kolektor podzemnich vod vazany pfedevsim
na fluvialni sedimenty piscCitych a Stérkovych teras Berounky a jejich pfitok(. Fluvialni sedimenty
vytvareji jednotny hydrogeologicky celek s volnou nebo jen slabé napjatou hladinou podzemni vody.
Tyto vody se zejména u vodnich tokl vyznacuji pomérné velkou vydatnosti — horizont podzemni vody
je spojity s aktualni hladinou vody ve vodoteCich. Obzory bez pfimé souvislosti s povrchovymi toky
jsou vazané predevsim na vy3Si terasové stupné a deluvialni sedimenty, které maji malou vydatnost
a jsou pfimo zavislé na atmosférickych srazkach.

Tektonika a seismicka aktivita

Zajmové Uzemi nalezi ke stfedni a vychodni &asti barrandienského synklinoria, které je tvofeno
zvrasnénymi paleozoickymi horninami. Vrasnéni doprovazela vulkanicka €innost. Horniny ordoviku,
siluru a devonu maji generelni SV — JZ smér, pficemz jsou detailné provrasnéné. Stfedni cast
synklinoria zahrnuje jednotlivé antiklinalni a synklinalni zény a vrasové pfesmyky, pfi kterych doslo
k pfesunuti silurskych hornin pfes devonské vapence. Komplex je porusen podélnymi a pfFicnymi
dislokacemi v generelnim SZ — JV sméru.

Podle CSN EN 1998-1 (73 0036) néalezi zajmové Uzemi do seismické oblasti, kde hodnoty
referenéniho zrychleni zakladové plady agR dosahuji v dané oblasti 0,00-0,02 g. Neni proto tfeba
uvazovat s ustanovenimi definovanymi touto normou.

(pozn.: podle NA 2.8. ¢lanku 3.2.1. vySe uvedené normy se za pfipady velmi malé seismicity, kdy neni
tfeba dodrzovat ustanoveni CSN EN 1998-1, se v CR povazuji takové oblasti, kdy hodnota soucinu
agR, pouzitého pro vypocet seismického zatizeni, neni vétsi nez 0,059g).

Viiv poddolovani

Podle nami ziskanych udaji z archivu Ceské geologické sluzby - Geofondu Praha — registr
poddolovanych Uzemi a lozisek nerostnych surovin se v zajmovém uUzemi projektované Zelezni¢ni
stavby nenachazi Zzadna poddolovana.

Sesuvna uzemi

Podle nami ziskanych udaju z archivu Geofondu Praha — registr sesuv(, trasa neprochazi ani se
nepfiblizuje do blizkosti Zadného sesuvného tuzemi.

LozZiska nerostnych surovin

Podle nami ziskanych adaji z archivu Ceské geologické sluzby - Geofondu Praha — registr loZisek
nerostnych surovin se v zajmovém Uzemi projektované zZelezni¢ni stavby nenachazi zadna loziska
nerostnych surovin ani chranéna loziskova tzemi.

Klimatické poméry

Z hlediska klimatické klasifikace dle Atlasu podnebi Ceska (2007) leZi zajmové Gzemi v okrsku A2
(teply, suchy, s mirnou zimou, s krat§im slune¢nim svitem).

Klimatické udaje jsou prevzaty z Atlasu podnebi Ceska (2007):

Priimérna roéni teplota vzduchu 8-9°C

Primérny po¢et mrazovych dnu v roce 80 — 120

Primérny ro¢ni pocet ledovych dnu 20-30

Priimérny ro¢ni poc¢et dni bez mrazu 240 - 280

Priimérny ro¢ni pocet letnich dnu 40-50
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Priimérny uhrn srazek 500 — 600 mm
Priimérny pocet dnu se snéhovou pokryvkou 20-40
Primérné maximum snéhové pokryvky 10-20cm
Priimérné datum prvniho snézeni 10.11- 20. 11.
Priimérné datum posledniho snézeni 10. 4. - 20. 4.

Udaje o klimatu v zajmovém uzemi sleduje CHMU v nejbliz§i meteorologické stanici Semdice.
Aktualni data ze stanice jsou za obdobi kvéten 2017 — duben 2018. Data ze stanice jsou uvedena
v nasledujici tabulce.

Tabulka ¢. 2: SrdZkové uhrny stanice Praha Karlov

Stanice 2017 2018

Praha >
Karlov Vv VI Vil VIl IX X Xl XIl | ] I \V

mésicni
srazkovy | 545 | 225|861 | 345|961 | 61,6 | 39,7 | 422|185 |56 | 29,6 | 14,0 |°04.9
uhrn (mm)

Tabulka 3: Srazkové uhrny Praha - Karlov

B.1.6 Vycet a zavéry z provedenych priazkuma a méreni

Doplrikovy geotechnicky a stavebné technicky prizkum

Doplrikovy geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum zpracoval SUDOP PRAHA a.s. Je dokladovan
v pfiloze dokumentace E.6.4 a obsahuje nasledujici ¢asti:

Doplnéni geotechnického prizkumu prazcového podlozi, zel. svrSku a spodku

Doplnéni geotechnického a stavebnétechnického prizkumu mostl a ostat. objektl, pedologie
Prizkum kontaminace $térkového loze

Doplnéni geotechnického prizkumu prazc. podloZi, Zel. svrsku a spodku

V této casti jsou uvedeny vysledky geotechnického prizkumu prazcového podlozi tratovych
a stani¢nich koleji v useku ODB. Berounka — Karlstejn s vyuzitim archivnich sond provedenych
spole¢nosti GeoTec v roce 2003 a spolec¢nosti SUDOP Praha a.s. v roce 2012.
Prace pfi provadéni prizkumu prazcového podlozi spocivaly v:
e provedeni ruéné kopanych sond mezi hlavami prazcd do Urovné zemni plané a jejich
dokumentace. Rozmérové byly kopané sondy provadény tak, aby bylo mozZné realizovat

dokumentaci, odbér vzorkl, dynamické penetrace a statické zatéZovaci zkousky. Celkem bylo
realizovano 13 kopanych sond,

e provedeni dynamickych penetracnich zkouSek ze dna sondy lehkou dynamickou penetracni
soupravou. Celkem bylo provedeno 10 ks penetraénich zkousek v souhrnné metrazi 6,55 m.

 provedeni statickych zatéZovacich zkouSek deskou o pruméru 0,30 m. Zkousky byly provedeny
ve dvou zatézovacich cyklech podle metodiky uvedené v predpisu SZDC S4. Celkem bylo
realizovano 10 ks zatéZovacich zkouSek.

Doplnéni geotechnického a stavebnétechnického prizkumu mostu a ostat. objekti

V této Casti jsou zpracovany samostatné pasporty pro jednotlivé stavebni objekty — mosty, propustky
aopérnou zed. Rozsah prizkumnych praci byl pro jednotlivé objekty stanoven pfisluSnymi
odpovédnymi projektanty. Prizkum byl proveden celkem pro 2 stavajici zelezni¢ni mosty, 2 propustky,
zarubni a opérnou zed se zaméfenim na ovéfeni vlastnosti zakladovych plid a ziskani informaci
o hladiné podzemni vody. Celkem bylo pro umélé stavby odvrtano 9 inZenyrsko-geologickych vrtl
o celkové metrazi 14,2 bm.

Pedologie

Prizkumné prace zahrnovaly shromazdéni a studium podkladd, rekognoskaci terénu, vytyeni
a zakresleni sond, jejich provedeni a dokumentaci a zpracovani zavérecné zpravy. Makroskopicka
dokumentace pudniho profilu byla zaméfena zejména na mocnost a kvalitu humusového horizontu.
Hustota sondaze byla pfizplsobena terénnim, geologickym a pldnim pomérdm a rozsahem
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planovanych trvalych zaboru ¢&asti parcel z pozemkového katastru v mistech planovanych Uprav
silnice. Celkem bylo provedeno a vyhodnoceno 9 sond, které byly provedeny sondovaci pedologickou
ty¢i do hloubky max. 0,60 m. Dale bylo pfi vyhodnocovani pedologického prizkumu pfihlédnuto
k nové realizovanym inzZenyrskogeologickym vrtlm, v mistech planovanych Uprav se zabory
zemédeélské pldy.

Chemické analyzy Stérkového loze

Celkem bylo ve stanovené ¢asti liniové stavby odebrano 18 charakteristickych vzorku, které poskytly
informaci o znecisténi pouzitych stavebnich materialid. Charakteristické vzorky byly vytvoreny
z mistnich vzork, které byly po odb&ru homogenizovany v plastové nadobé a po zmenseni hmotnosti
kvartaci nasledné umistény do vzorkovnice (dvojity polyetylénovy sacek). Hmotnost jednotlivych
reprezentativnich vzork( Cinila vzhledem k zrnitostnimu sloZeni odebiranych stavebnich materiald
a zemin 3 - 5 kg. Cilem chemickych analyz odebranych vzorkd bylo orientacni ovéfeni miry znecisténi
Stérkového loZe ve zkoumaném useku.

Prizkum inzenyrskych siti

Prizkum stavajicich inZzenyrskych siti byl proveden v pribéhu 11/2017—- 05/2018, zajistén spole¢nosti
SUDOP PRAHA, a.s.

Stav inzenyrskych siti byl pfevzat ze situaci a mapovych podklad( spravcl a vlastnikd, jejich poloha
byla zdigitalizovana a zakreslena do situaci. Vyrazna ¢ast spravcu stavajicich inzenyrskych siti
pfedala jejich pribéh v digitalni formé.

Pribéh stavajicich inzenyrskych siti je uveden v koordinaénich situacich v ¢asti dokumentace C.2.
Podklady a stanoviska od jednotlivych spravc( siti jsou dokladovany v samostatné pfiloze E.6.10.
Pfed zapocletim stavebnich praci je nutné aktualizovat stavajici stav inzenyrskych siti a pozadat
konkrétni spravce siti o jejich vyty€eni.

Méreni pro uréeni vlivu stavby na Zivotni prostredi

Pro zjisténi vyhledovych pomért po dokonceni stavby a jejiho vlivu na obyvatelstvo byla zpracovana
Hlukova studie s méfenim vibraci, rozptylova studie, pfirodovédnych prizkum, prizkum radonovych
rizik a dendrologicky prizkum.

Hlukova studie

Hlukova studie se zabyva prehledovym posouzenim vyhledové akustické situace v pfilehlém okoli této
trati. Dokumentace pfedklada situaci akustického tlaku po dokonc&eni stavby, tzn. provoz na novém
kolejovém svrsku a vy$Simi rychlostmi.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny souctem
zakladni hladiny akustického tlaku A LAeq,T 50 dB a korekce pro starou hlukovou zatéz zlstava
zachovan i po polozeni nového povrchu vozovky, provadéné Udrzbé a rekonstrukci zelezni¢nich drah
nebo rozsifeni vozovek pfi zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni komunikace nebo
drahy a pro kratkodobé objizdné trasy. Hygienicky limit staré hlukové zatéze nelze uplatnit v pfipadé,
Ze se hluk plUsobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednu 2001
v pfedmétném uUseku pozemni komunikace nebo drahy zvysSil o vice nez 2 dB. Jestlize ale byl hluk
pUsobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drahach pfed zvySenim o vice nez 2 dB
nad hodnotami uvedenymi v tabulce 2 &asti A pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni, pak se k hygienickym
limitdm ekvivalentni hladiny akustického tlaku A LAeq,T stanovenym podle odstavce 3 pficte dalsi
korekce +5 dB.

Z vypoCth je patrné, ze vypocltené hodnoty pro rok 2000 jsou nejvysSi. Ve stavajicim stavu
i ve vyhledu dochazi ke zlepSeni hlukové situace kolem trati. Oproti sou¢asnému stavu by ve vyhledu
mélo dojit k navySeni v denni dobé - rozdil do 2 dB, a v noc¢ni dobé je nizSi. Z téchto divodu
doporucujeme pouziti hygienickych limitd hluku pro starou hlukovou zatéz — 70/65 dB pro den/noc.

V ramci stavby jsou navrhovana individualni protihlukova opatfeni na celkem 92 objektech. Tato
opatfeni spocivaji ve vyméné oken za okna s vy$Si zvukovou neprlizvuénosti a v instalaci systému
nuceného vétrani.

Akusticka studie je dokladovana v pfiloze dokumentace B.6.1i.
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Méreni vibraci

Méreni vibraci bylo provedeno u dvou obytnych objektd. Podrobné vysledky a Udaje jsou uvedeny
v pfiloze B.6.1.i Hlukova studie. Na zakladé tohoto méfeni budou provedena antivibraénich opatfeni
malého rozsahu, chranici méfené objekty, nebot' stavajici trat nevykazuje podstatné zavady a neni
pfedpoklad zasadniho zlepSeni stavu vlivem stavby.

Méreni vibraci je dokladovano v pfiloze dokumentace B.6.1].

Hluk z vystavby
Soucésti hlukové studie je i navrh technickych a organizacnich opatfeni ke sniZeni hluku z vystavby.

Rozptylova studie

Rozptylova studie se zabyva zhodnocenim vlivu vyjmenovaného zdroje emisi — drazniho stroje
ur€eného pro zfizovani konstrukénich vrstev prazcového podlozi technologiemi bez snaseni
kolejového rostu a provozu recyklacni linky v zst. Beroun.

Z provedenych vypoctl imisnich pfispévkl je patrné, Ze s vyjimkou roénich imisnich pFispévku
Benzo(a)pyrenu, (jehoz imisni limit je jiz pfekroen az o 37%) nebude mit planovana recyklace
za nasledek ovlivnéni imisni situace lokality. AvSak i v pfipadé imisnich pfispévkl Benzo(a)pyrenu, se
jedna o velmi nizké hodnoty imisniho pfispévku, ktery tvofi v pfipadé sanacniho stroje 0,002%
imisniho limitu a recyklaéni linky 0,5% imisniho limitu. K pfekro€eni imisniho limitu nedojde
ani u maximalnich hod. koncentraci NO2. Velikost ro¢nich imisnich pfispévkd NO2, PM10, PM2,5
a benzenu je pak zanedbatelna vzhledem k malému ro¢nimu vyuziti zdroje.

Na zakladé komplexniho zhodnoceni vlivu posuzovaného stavebniho zaméru na ovzdusi lze
konstatovat, Ze technologie realizace stavby je z hlediska platnych pravidel pro ochranu ovzduSi
pfijatelna a Ize ji v daném misté realizovat.

Rozptylova studie je dokladovana v pfiloze dokumentace B.6.1k.

Prirodoveédny prizkum (zoologicky a botanicky prizkum)

PFirodovédny prizkum je dokladovan v pfiloze dokumentace B.6.1m.

Zoologicky priazkum

Na zakladé vysledkl prizkumu provadéného v ramci monitoringu aktualni sezony (bfezen — listopad),
doplnikovych prizkumua z let 2015 — 2017 a na podkladé zevrubné literarni reSerSe (vCetné udaju
z NDOP AOPK) Ize konstatovat, Ze se na sledovaném uUseku nachazeji druhy, které jsou bé&zné
rozSiteny i v $irS§im okoli zdméru. Uzemi dotené realizaci stavby je v zapadni poloving mezi
Karl$tejnem a Hlasnou TFebani v kolizi s CHKO Cesky kras, trat prochazi fadou VKP i prvky USES
vSech Urovni; zamér v3ak neni v Uzemnim stfetu s lokalitami soustavy Natura 2000 a vzhledem
ke znatné vzdalenosti 1ze mozZny negativni vliv pfedem vylou€it. Mira vlivu na jednotlivé druhy
vyplyvajici z realizace zaméru je diskutovana v pfislusnych kapitolach tohoto priizkumu.

Zejména s piihlédnutim k celkové délce studovaného Uzemi nelze absolutné vylougit vyskyt dalSich
ZCHD (napf. preletujicich druhl ptakl, netopyrt apod.), nicméneé jejich eventualni vyskyt nebude mit
s nejvétsi pravdépodobnosti pfimou vazbu na plochu stavby.

Botanicky prizkum

Z botanického hlediska Ize zamér roz€lenit na dvé &asti. Prvni ¢ast mezi Zadni Tiebani a Mokropsy
neni z hlediska floristického kontroverzni. Druha &ast mezi KarlStejnem a Zadni Tiebani probiha
na hranici pfirodni rezervace Voskov. Na C&tyfech lokalitach zde probé&hnou sanace skal, pficemz
na dvou lokalitach evidujeme vyskyt tfech zvlasté chranénych druhud, Saxifraga rosacea ma statut
silné ohroZeného druhu.
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Prizkum radonovych rizik

Z hlediska radonového indexu se zajmové Uzemi nachazi pfevazné v zoné stfedniho radonového
rizika, v k. 0. Zadni Tteban, Béle€ u Litné a Poucnik se pak zamér misty pohybuje v zénach vysokého
radonového rizika.

Prizkum radonovych rizik je dokladovan v pfiloze dokumentace B.6.1n.

Dendrologicky prizkum

V prostoru drazniho télesa je stavajici zelen tvofena zejména difevinami vzniklymi pfirozenou obnovou
(sukcesi). Jedna se prfedevsim o akaty (Robinia pseudoacacia), jasany (Fraxinus excelsior), javory
(Acer campestre, A. platanoides, A. pseudoplatanus, A. negundo). Z kefll je nejCastéji zastoupen
bez ¢erny (Sambucus nigra), liska obecna (Cosylus avellana), svida krvava (Cornus sanguinea) nebo
kfidlatka (Reynoutria sp.). Druhové slozeni mimolesni zelené v prostoru stavby je pak zavislé
na charakteru krajiny, kterou zamér v daném useku prochazi. Na mezistani¢nich uUsecich se jedna
zejména o biehovy porost feky Berounky a porosty na skalnatych svazich. V intravilanech obci je
druhoveé slozeni obohaceno o okrasné a ovocné druhy dfevin (parky, zahradys,...).

V zajmovém Uzemi se nachazi celd fada neofytd (nepuvodnich invaznich druht). Typickym
zastupcem je zde kfidlatka (Reynoutria sp.) zafazena do druhové skupiny BL1 - neofyty s nejvétsi
mirou negativniho vlivu na pfirodni spoleCenstva a zdravi lidi. Vzhledem k vysoké schopnosti
regenerovat z malych Ulomkd oddenkd i nadzemnich vyhonkd je nutno dodrzet peclivy pFistup
a opatrné nakladani s rostlinnym odpadem a zeminou kontaminovanou oddenky. Pfi zemnich pracich
je na lokalitach s vyskytem kfidlatek tfeba ukladat zeminu zvlast a zabranit tak jejich rozSifeni
na celou plochu.

Dendrologicky prazkum je dokladovan v pfiloze dokumentace B.6.1b.

Korozni prlizkum a méreni

Korozni prizkum inzenyrskych objektl, ktery byl proveden v €ervenci 2018, prokazal pfitomnost
stejnosmérnych elektrickych poli vlivem stavajici elektrizovanych trati. Proudova hustota bludnych
proudu vykazovala tfeti az Ctvrty stupef agresivity puddniho a horninového prostfedi. Na zakladé
vysledk méFeni bude cela stavba zafazena do stupné zakladnich ochrannych opatfeni 4 dle SZDC
(CD) SR 5/7 (S). Korozni prazkum je dokladovan v pFiloze dokumentace E.6.6.

Navrh protikorozni ochrany:

Postupovat v souladu s pfedpisem SZDC (CD) SR 5/7 (S) ,Ochrana Zelezni¢nich mostnich objektd
proti uginkam bludnych proudd“ a TKP staveb Zelezniénich drah v CR.

Na mostnich objektech budou umistény kontrolni méFici body (KMB), které se vodivé propoji
s ocelovou vyztuzi. Vybudovani kontrolnich méficich bodd na mostnich objektech bude zaclenéno
do projektl téchto objektd. Dale je nutné provést pfislusna méreni na kovovych uloznych zafizenich
nachazejicich se v blizkosti stavby.

Protikorozni ochrana kovovych uUloZnych zafizeni a konstrukci pfed uc€inky stejnosmérnych bludnych
proudu je navrhovana etapoveé.

1. etapa

Na méfFicich stanovistich kovovych uloznych zafizeni se provede kontrolni korozni prizkum. Tato
méfeni musi byt dlouhodoba s elektronickym zaznamem naméfenych hodnot.

Termin zahajeni 1. etapy — pfed zahajenim stavby.

Na nové budovanych mostnich a inzenyrskych objektech bude v pribéhu stavby provadéno kontrolni
meéfeni.

2. etapa

Na stejnych méficich stanoviStich a stejnou metodikou méfeni jako v 1. etapé bude proveden
dodatecny korozni priizkum.

V druhé etapé& bude provedeno i zavérecné méfeni na nové vybudovanych mostnich a inZenyrskych
objektech.

Termin ukon&eni 2. etapy — po uvedeni stavby do zkuSebniho provozu.
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3. etapa

Tato etapa bude bezprostiedné navazovat na ukonéeni praci ve 2. etapé. Na zakladé vyhodnoceni
a nasledného porovnani kontrolniho a dodate¢ného korozniho prizkumu v pfipadech prokazatelného
korozniho ohrozeni bude urychlené vyprojektovana dodate¢na pasivni ochrana eventualné aktivni
protikorozni ochrana proti t¢inkiim stejnosmérnych bludnych proudu.

Termin 3. etapy — projektova dokumentace s realizaci do 6 mésicu po skonceni 2. etapy.

Rozsah kontrolniho a dodate¢ného korozniho priizkumu a méfeni v pribéhu stavby je navrzen takto:

e U Zelezobetonovych staveb je rozsah prizkumU a méfeni dan projektovou dokumentaci
jednotlivych objektl (viz pocet dilatacnich celk a navrzenych KMB);

e V pfipadé méfeni na kovovych UuloZznych zafizenich je tfeba se zaméfit predevSim
na uzemnéni a ochranné vodi¢e distribu¢ni sité, pficemz je dllezité, aby méfena zafizeni
pokryvala pokud mozno celou trasu stavby s pfihlédnutim k charakteru okolni zastavby.
Navrhuje se méfeni v rozsahu cca 20 méficich bodu.

DalSi navrhy a doporuceni:
Trakéni stozary doporuéujeme ukolejiiovat pres priarazku s opakovatelnou funkci (napf. typ UPO).

Pribézné zajiStovat odborné posuzovani novych staveb Uloznych zafizeni a konstrukci z hlediska
jejich protikorozni ochrany u ,Specializovaného stfediska diagnostiky koroznich vlivi TUDC* -
organizaéni jednotky SZDC s moznosti zabezpeé&eni:

e odborné spoluprace v oblasti Fadného zabezpedeni protikorozni ochrany,
e kontroly a méfeni elektrickych parametrl izolaci a armatur v pribéhu stavby mostnich
a zelezobetonovych konstrukci.

B.1.7 Ochrana uzemi podile jinych pravnich predpist

Navrzena stavba ,Optimalizace trati odb. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné)* se nachazi mimo
Uzemi archeologickych nalezist evidovanych ve statnim archeologickém seznamu CR podléhajicim

ochrané dle zakona €. 20/1987 Sbh, o statni pamatkové pédi. Stavbou nebudou dotéeny nemovité
kulturni pamatky.

Z hlediska vymezeni zvlasté chranénych a uzemi definovanych v zakoné &. 114/1992 Sb., o ochrané
pFirody a krajiny stavba zasahuje do CHKO Cesky kras v useku km 26,450 — KU.

Jedna se o jedine¢né uzemi z hlediska svétové geologie, stratigrafie siluru a devonu a vyzkumu
vyvoje Zivota v t&chto obdobich historie Zemé&. Je to rovnéz nejvétsi vapencové uzemi v Cechéach se
zachovalymi rozsahlymi plochami spole€enstev skalnich stepi, lesostepi a listnatych lest s velmi
bohatou pfirozenou kvétenou a zvifenou. Pestrost pfirody je zde vyrazné ovlivnéna Ficnim a krasovym
fenoménem. Z botanického hlediska celé uzemi CHKO spada do samostatného fytogeografického
okresu Cesky kras. SloZeni kvéteny a vegetace zde bylo a je ovlivnéno geologickym (pfevazné
vapencovym) podkladem, specifickou geomorfologii krajiny, sousedstvim teplejSich a susSich region(
xerotermni kvétenné oblasti a v neposledni fadé i lidskou €innosti a osidlenim.

Z maloplosnych zvlasté chranénych uzemi bude dotena pfirodni rezervace Voskov a to z ddvodu
sanace skalnich svahu. Zelezniéni trat prochazi ochrannym pasmem této pfirodni rezervace v Useku
od km 26,480 do km 28,420.

Z hlediska vymezeni soustavy lokalit NATURA 2000 definovanych ve smérnicich Rady 79/409/EHS
a 92/43/EHS stavba zasahuje do evropsky vyznamné lokality KarlStejn — Koda a to v ramci Uprav
v arealu TNS Karlstejn. Pfedpoklada se mirny prunik s touto v rozsahu 200 m2.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vyznamné krajinné prvky definované v zakoné ¢&. 114/1992
Sb.(mimo CHKO Cesky Kras) zasazené stavbou.

stani¢eni nazev vodotece dotéené stavebnj objekty
km 25,4 Svinarsky potok SO 08-38-03 Revnice - Zadni Tfeban, Zelezni¢ni most
v km 25.377
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SO 08-38-31 Opevnéni koryta Svinafského potoka v km
25,398

km 24,0 Nezabudicky potok SO 07-38-03 ZST. Revnice, Zelezni¢ni most - ev. km
24,005

km 21,55 nepravidelna vodote& SO 06-38-15  Dobrichovice - Revnice, propustek - ev. km
21,577

km 21,25 nepravidelna vodote¢ SO 06-38-14  Dobfichovice - Revnice, propustek - ev. km
21,268

km 19,2 nepravidelna vodote¢ SO 05-38-11 ZST. Dobtichovice, propustek - ev. km
19,238

km 18,68 V8enorsky potok SO 05-38-01  Cernosice - Dobfichovice, Zelezniéni most -
ev. km 18,705
SO 05-38-32 ZST. Dobfichovice, opérna zed
V§enorského potvoka

km 16,7 Berounka SO 04-38-57 CernoSice - Dobfichovice, zelezni¢ni most -
ev. km 16,700

Tabulka 4: Vyznamné krajinné prvky zasazené stavbou (mimo CHKO Cesky Kras)

Stavba zasahuje do prvkd Gzemniho systému ekologické stability (USES) na Grovni nadregionalni,
regionalni a lokalni. Dotéené prvky jsou nasleduijici:

1) Nadregionalni urovefi — nadregionalni biokoridor trasovany udolim feky Berounky. V km
16,700 stavba prekracuje feku Berounku po rekonstruovaném mostnim objektu s dostateCnym
migracnim potencialem

2) Regionalni urovenn USES - formalné je vuseku km 21,250 — 21,550 zasahovano
do regionalnich biocenter Voskov a Svahy u Let.

3) Lokalni uroveri USES - u silniéniho mostu v Karl$tejné je v nivé Berounky lokalizovano lokalni
biocentrum ,120 Na Dlouhy“, které bude nepatrné dotéeno vystavbou okruzni kfizovatky.
Podél Svinafského potoka je trasovan lokalni biokoridor LBK 10. Provedeni pfes zelezni¢ni
trat fe$i SO 08-38-03 Revnice - Zadni Treban, Zelezniéni most v km 25.377. Navrzeny lokalni
biokoridor v Revnicich prekraduje trat u COV. Stavajici mostni objekt jiz byl v minulosti
rekonstruovan a v ramci této stavby do néj nebude zasahovano.

B.1.8 Poloha vzhledem k zaplavovému, poddolovanému Gzemi

Navrzena stavba ,Optimalizace trati odb. Berounka (v€etné) - Karl$tejn (vCetné)“ zasahuje do uredné
stanoveného zaplavového Uzemi vodniho toku Berounka. Zaplavové uUzemi pro Q5, Q20 a Q100
vCetné aktivni zény v Useku kontaktu s trati stanovil Krajsky ufad StfedoCeského kraje pod ¢&.|.
00878/2007/0ZP-Bab.

V rozsahu stavby se nenachazi poddolovana Gzemi ani dulni dila evidovana v registru dulnich dél
ve smyslu § 35 zakona CNR &. 44/1988 Sb., o ochrané& a vyuZziti nerostného bohatstvi (horni zakon),
ve znéni pozdé&jsich predpisti a vyhlasky MZP CR &. 363/1992 Sb., o zjistovani starych dinich dél
a vedeni jejich registru.

B.1.9 Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokové poméry
v Uzemi

Stavba nebude mit vyrazny vliv na okolni pozemky a stavby na nich. Realizaci ani provozem dojde
k zanedbatelnému zhorSeni zivotniho prostfedi v okoli.

Provadéni stavby nebude divodem k nesplnéni environmentalnich cilll nebo ke zhorSeni stavu utvard
povrchovych resp. podzemnich vod. Tato stavba nemeéni fyzikalni poméry Utvaru povrchovych vod
ani hladiny podzemni vody v Utvaru podzemni vody.

B.1.10 Pozadavky na asanace, demolice a kaceni dievin
Asanace

Neni v ramci stavby poZzadovano.
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

Demolice
K demolicim jsou navrzeny objekty:

e které jsou v kolizi s novym kolejovym feSenim

e které jsou svym technickym stavem jiz pfekonané

e které nemaji technické opodstatnéni - funkéni napln
e které jsou ve Spatném stavu

e které nevyhovuji nové technologii

Demolované stavby budou ovzorkovany na latky $kodlivé ZP s dirazem na azbest. Pfed demolici je
nutné zjistit napojeni objektl na inZzenyrské sité a vedeni IS, které je v dosahu demolice. Objekt bude
odpojen od IS, odstranéno jeho vybaveni a provedena vlastni demolice. Demolice se provede véetné
zakladovych konstrukci vétSinou do hloubky cca 0,5 m pod terén, pokud okolnosti nepozaduji
odstranéni konstrukci az na rostlou zeminu nebo jiné FeSeni. V pfipadé podsklepeni nebo odkryti
jimky, Sachty apod. se provede zasypani zeminou a zhutnéni. Nasledné se provede kontrola
zhutnénych zasypu. Terén okolo objektu se uvede do stavu, ktery odpovida okolnimu povrchu.

Podrobné Udaje o rozsahu demolic jednotlivych objektl jsou uvedeny v ¢asti D.2.1 Inzenyrské objekty
a D.2.2 Pozemni objekty, této projektové dokumentace.

Kaceni drevin

Pfed zahajenim stavby budou odstranény dfeviny z prostoru trvalého a doasného zaboru stavby
a dieviny v tésné blizkosti stavby, které budou pfimo dotéeny stavebnimi pracemi. Kaceni bude
provedeno az poté, co bude zabor vymezen v terénu. Dfeviny, které bude nutné odstranit, jsou
vyznaceny a popsany v pfiloze B.6.1.b).

B.1.11 Pozadavky na maximalni do€asné a trvalé zabory zemédélského plidniho fondu nebo
pozemkt uréenych k pInéni funkce lesa

Stavba si dle aktualnich podkladd, informace z katastru nemovitosti, vyzada jak zabory zemédélského
pudniho fondu (ZPF) - trvaly i do€asny dlouhodoby (nad 1 rok), tak pozemku uréenych k pinéni funkce
lesa (PUPFL), a to vCetné zasahu do ochranného pasma lesnich porostll (§ 14 odst. 2 zakona
€. 289/1995 Sb., o lesich a o zméné a doplnéni nékterych zakonl). Podrobny vyCet zasazenych
pozemku pod ochranou ZPF a PUPFL je soucasti pfiloh B.6.1.f) a B.6.1.9).

B.1.12 Uzemné technické podminky

Stavba ma charakter liniové stavby. V zastavéném Uzemi se v soub&hu se stavbou nachazi nebo ji
kfizuje sit' stavajicich komunikaci a technické infrastruktury.

Verejna dopravni infrastruktura

Silniéni dopravni systém

Vyuzitim pfilehlé silnini sité — silnice Il. a lll. tfidy, mistni a Ucelové komunikace dotéenych obci.
V ramci stavby budou fedeny prelozky nékolika komunikaci Il., Ill. tfidy, mistnich komunikaci, polnich
a lesnich cest ve spravé SUS, obci a jinych viastnik(l a spravcd.

Zelezniéni dopravni systém

Trat’ Praha - Beroun je soucasti lll. tranzitniho Zel. koridoru, tvofi sit’ celostatni drah i transevropské
dopravni sité TEN-T. Trat je v celé délce dvoukolejna, elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou
3 kV. Drazni doprava je organizovana a fizena podle piedpisu SZDC D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu c&isla 171 (Praha - Beroun), v nakresnych jizdnich fadech a v TTP
je trat oznacena Cislem 521B (Praha Smichov — Beroun 0s.n.).

Trat organizaéné nalezi obvodu SZDC, Stavebni sprava zapad, OR Praha, PO Praha hl.n. v Useku
Praha hl. n. (v€etné) — Praha Radotin (km 10,410) a PO Beroun v Useku Praha Radotin (km 10,410) —
Odb. Zbiroh (km 67,660)
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Technicka infrastruktura

V prostoru novostavby, kde se odehrava rozhodujici stavebni &innost, bude stavba napojena
na stavajici sité technické infrastruktury — vodovod, kanalizace a energetika nebo budou feSeny nové
pfipojky k jiz stavajicim sitim.

B.1.13 Seznam pozemki podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba umist'uje

Stavba je umisténa ve StfedoCeském kraji na Uzemi okresu Praha — zapad a Beroun. Dotéena
katastralni Uzemi jsou: CernoSice (620386), VSenory (787272), Dobfichovice (627810), Lety
u Dobfichovic (680761), Revnice (745375), Zadni Tiebari (789593), Béle& u Litné (685232), Pouénik
(663743). Podrobny seznam pozemkU je soucasti pfilohy E.5 Geodeticka dokumentace.

B.1.14 Seznam pozemkl podle katastru nemovitosti, na kterych vznikne ochranné nebo
bezpecénostni pasmo

PFfi zméné polohy zafizeni, z které vyplyva nutnost upravit pribéh stavajiciho ochranného pasma,

bude tento aktualizovany priibéh stanoven na zakladé upravené a geodeticky fixované polohy zafizeni

po dokonceni realizace stavby. Nové budou zfizovana ochranna pasma u nasledujicich inzenyrskych

siti a objektd dopravni infrastruktury.

Elektroenergetika

Ochranna pasma jsou stanovena podle § 46 zakona ¢&. 458/2000 Sb., o podminkach podnikani
a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich a o zméné nékterych zakonl (energeticky zakon).

typ specifikace ochranna pasma
elektrické stanice 20m
venkovni vedeni 1 - 35kV bez izolace 7m
1 — 35 kV zakl. izolace 2m
1-35kV zaveés. kabel Im
36- 110 kV 12m
110 - 220 kV 15m
221 - 400 kV 30m
nad 400 kV 30m
zavés. kabel 110 kV 2m
vlastni telekom. sit’ 1m
podzemni vedeni do 110kV 1m
nad 110kV 3m

Tabulka 5: Prehled ochrannych pasem elektroenergetiky

Elektronicka komunikace

Ochranna pasma jsou stanovena podle § 102 zakona €. 127/2005 Sb., o elektronickych komunikacich
a o zmeéné nékterych souvisejicich zakonl (zakon o elektronickych komunikacich).

typ specifikace ochranna pasma

telekomunikacéni vedeni 1,5m

Tabulka 6:Prehled ochrannych pasem telekomunikaéniho vedeni

Plynarenstvi

Ochranna pasma jsou stanovena podle § 68 zakona &. 458/2000 Sb., o podminkach podnikani
a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich a o zméné nékterych zakonl (energeticky zakon).

typ specifikace ochranna pasma
NTL a STL plynovody a pfipojky | do 4 bar 1m

v zastavéném Uzemi

NTL a STL plynovody a pfipojky | do 4 bar 2m

mimo zastavéné uzemi

SUDOP 151138
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typ specifikace ochranna pasma
VTL plynovody a pfipojky 4 — 40 bar 2m

VTL plynovody a pfipojky, | nad 40 bar 4m
technologické objekty

zasobnik plynu 30m

Tabulka 7: Pfehled ochrannych pasem plynovodu a plynarenskych zafizeni

Teplarenstvi

Ochranna pasma jsou stanovena podle § 87 zakona ¢&. 458/2000 Sb., o podminkach podnikani
a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich a o zméné nékterych zakon( (energeticky zakon).

Ochranna pasma teplarenskych zafizeni:

. je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou stranach zafizeni na vyrobu €i rozvod tepelné
energie ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo k tomuto zafizeni a vodorovnou rovinou,
vedenou pod zafizenim pro vyrobu nebo rozvod tepelné energie ve svislé vzdalenosti, méfené
kolmo k tomuto zafizeni a €ini 2,50 m

. u vymeénikovych stanic uréenych ke zméné parametrl teplonosné latky, které jsou umistény
v samostatnych budovach, je ochranné pasmo vymezeno svislymi rovinami vedenymi
ve vodorovné vzdalenosti 2,50 m kolmo na pldorys téchto stanic a vodorovnou rovinou,
vedenou pod témito stanicemi ve svislé vzdalenosti 2,50 m

. prochazi-li zafizeni pro rozvod tepelné energie budovami, ochranné pasmo se nevymezuje

Vodovodni pripojky a kanalizacni stoky

Ochranna pasma jsou stanovena podle § 23 zakona ¢. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich
pro vefejnou potfebu a 0 zméné nékterych zakonl (zakon o vodovodech a kanalizacich).

typ specifikace ochranna pasma
do priméru 500 mm 15m
nad priimér 500 mm 25m

Tabulka 8:Pfehled ochrannych pasem vodovodnich fadt a kanalizaénich stok

¢ u vodovodnich fadl nebo kanalizacnich stok o prdméru nad 200 mm, jejichz dno je ulozeno
v hloubce vétsi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti od vnéjSiho lice stény
potrubi nebo kanaliza¢ni stoky zvySuji 0 1,0 m

Pozemni komunikace

Ochranna pasma jsou stanovena podle § 30 zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.
Ochranné pasmo komunikace se rozumi prostor ohrani¢eny svislymi plochami vedenymi do vysky
50 m a ve vzdalenosti:

e 100 m od osy pfilehlého jizdniho pasu dalnice anebo od osy vétve jeji kfizovatky s jinou
pozemni komunikaci; pokud by takto uréené pasmo nezahrnovalo celou plochu odpocCivky,
tvofi hranici pasma hranice silni€niho pozemku

e 50 m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. tfidy a ostatnich
mistnich komunikaci . tfidy

e 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice Il. tfidy nebo Ill. tfidy
a mistni komunikace II. Tfidy

Zeleznice a ostatni drahy

Ochranna pasma jsou stanovena podle § 8 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach. Ochranné pasmo
drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou:

e U drahy celostatni a u drahy regionalni 60,00 m od osy krajni koleje, nejméné vSak
ve vzdalenosti 30,00 m od hranic obvodu drahy
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e u drahy celostatni, vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h, a u drahy zkusebni 100,00 m
od osy krajni koleje, nejméné vSak 30,00 m od hranic obvodu drahy

e u drahy tramvajové a drahy trolejpusové 30,00 m od osy krajni koleje nebo krajniho
trolejového dratu

Podrobny seznam pozemku je soucasti pfilohy E.5 Geodeticka dokumentace.

B.1.15 Vécné a ¢asové vazby stavby, podminujici, vyvolané investice, souvisejici investice
Vécné a Casové vazby

Rozhodujici prace v kolejisti budou provadény postupné pfi nepfetrzitych vylukach Zelezni¢niho
provozu dle harmonogram rozhodujicich vyluk, ve kterém jsou stanoveny zasady postupné realizace
stavby pfi zajisténi funkce dopravy v celém tratovém uUseku. Doba vystavby byla stanovena rozborem
stavebnich a montaznich procest pfi predpokladu zajisténi upraveného dvousménného rezimu
(v€etné sobot a nedéli). Prace ve vylukach budou organizovany pfi plném vyuziti €asu vyluk.

Predpokladané Ihuaty vystavby:

Zakatek stavby. ... ..o pfedpoklad 08/2022
Délka vystavby v€. technologickych pfestavek ....... ........cooooiiienn. 58 mésicu
Podrobnéji viz. B.8 zasady organizace vystavby.

Podmiriujjici investice

Pro realizaci stavby nejsou nutné zadna podmiriujici investice, vSe potfebné pro dosazeni zadaného
cile je feSeno v ramci této stavby.

Vyvolané investice

Za vyvolané investice Ize povaZovat pfeloZky a zabezpeceni stavajicich inZzenyrskych siti cizich
maijiteld a spravcu nachazejicich se v bezprostfedni blizkosti stavby. Dale pak prelozky a uUpravy
stavajicich komunikaci dotéenych jak samotnou stavbou, tak stavenistni dopravou po dobu realizace
stavby.

Souvisegjici investice

Z hlediska staveb zelezni¢ni infrastruktury je soucasti souboru staveb lll. tranzitniho zel. koridoru,
konkrétn& useku Praha Radotin — Beroun, které fesi optimalizaci Zel. trati &. 171 (dle JR). Na zZU
navazuje na stavbu: Optimalizace trati Cerno$ice (véetn&) — Odb. Berounka (mimo), na opaéném
konci navazuje na stavbu: Optimalizace trati Karldtejn (mimo) — Beroun (mimo). Obé stavby jsou
v soucasné dobé v projekéni pfipravé a zpracovava se projektova dokumentace ve stupni DUR.

V ramci opravnych a rekonstruk&nich praci byly v nedavné dobé realizovany stavby: Oprava svahu
v km 16,000 — 16,166 na trati Radotin - Dobfichovice a Rekonstrukce mostu v km 22,647 trati Praha
Smichov — Plzen.

Pro zajisténi rozSifeni pokryti signalem GSM-R byla realizovana stavba: GSM-R uzel Praha (Beroun —
Praha — BeneSov).

Z hlediska staveb silni¢ni infrastruktury stavba souvisi se zameéry:

1) /115 a lI/11517 Revnice pratah II. Etapa, v souasné dobé realizuje

2) Rozsiteni parkovisté u vlakového nadrazi v Dobfichovicich, jiz realizovano.

3) Lavka pro pési pfes Berounku v obci Hlasna TFeban, v sou€asné dobé zpracovana studie
4) Prednadrazni prostor Revnice, jiz realizovano.
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B.2 Celkovy popis stavby
B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a) Nova stavba nebo zména dokoncené stavby

Jednda se 0 zménu dokoné&ené stavby.

b)  Ugel uzivani stavby

Stavba ,Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) - Karl$tejn (véetné)“ ma charakter liniové zelezni¢ni
stavby, uréené pro provoz vlakid osobni a nakladni dopravy. Stavba je optimalizaci (rekonstrukci)
dopravni infrastruktury (Zelezni¢ni), jejiz icel uzivani je dopravni stavba.

c) Trvala nebo do¢asna stavba

Stavba ,Optimalizace trati odb. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné)“ ma charakter trvalé stavby.
Pfedmétem stavby je celostatni draha &. 171 (dle JR), TUDU 020213, CLS087 Praha Smichov —
Beroun v useku km 16,113 — 31,031(Praha Radotin (mimo) — Karlstejn (vetng))

d) Celkovy popis dopravni koncepce rfesSeni stavby vcetné zakladnich parametrii stavby
s ohledem na umisténi stavby a na ucel stavby, navrhované kapacity stavby (navrzené
tratové rychlosti, oznadeni polohy dopraven a zastavek, zakladni udaje o provozu
a navrhovanych provoznich a dopravnich technologiich a zafizenich)

Reseny Usek Odb. Berounka — Karlstejn je soudasti trati &. 521 Praha-Smichov — Beroun. Dle KJR
nese trat oznaceni 171 (Praha hl. n. - Beroun). Jedné se o drahu celostatni, zafazenou do sité TEN-T.
Pfedmétny Usek Odb. Berounka — KarlStejn je dvoukolejny, elektrizovany stejnosmérnou trakéni
napajeci soustavou 3 kV a tratova tfida zatizeni je D3. Dle ProhlaSeni o draze je trat oznacena 340
00.

Reseny Usek trati se nachazi na Uzemi Stfedogeského kraje, spravcem infrastruktury je SZDC OR
Praha. Tratova rychlost €ini 100 km/h s mistnimi omezenimi, zabrzdna vzdalenost 700 m. Normativ
délky vlakd nakladni dopravy €ini 640 m, vlaku dalkové osobni dopravy 225 m a zastavkovych vlakd
osobni dopravy taktéz 225 m. Organizovani a provozovani drazni dopravy je dle predpisu SZDC D1.
Jako zakladni radiové spojeni je na trati tratovy radiovy systém GSM-R.

V ramci feSeného Useku se nachazeji stanice Dobfichovice, Revnice, Zadni Tfeban a KarlStejn.
V sou€asné dobé je v jednotlivych stanicich k dispozici stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni 2. kategorie —
elektromechanické zabezpelovaci zafizeni. Do stejné kategorie spadé i tratové zabezpe&ovaci
zafizeni v jednotlivych mezistanicnich usecich. V jednotlivych dopravnach dojde k vybudovani
elektronického staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620, které umozni
stavéni vlakovych cest ze vSech/na vSechny dopravni koleje. Stavéni vlakovych cest bude
v zakladnim rezimu stavéno z CDP Praha. Pro nouzové pfipady pak bude v dopravnach zfizena
deska nouzovych obsluh. V mezistani¢nich Usecich je navrzeno nové tratové zabezpe€ovaci zafizeni
3. kategorie typu tfiznaky autoblok. Ve vSech stanicich dojde k vybudovani nastupidt délky 200 m
a vysky nad TK 550 mm. Kolejové feSeni dopraven je navrzeno s ohledem na zasady dle dokumentu
.Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé& na kolejové feSeni dopraven®. V zastavce
VSenory dojde taktéz k vybudovani nastupist, ktera splfiuji vySe uvedené parametry. V kilometru 16,2
dochazi k vybudovani odb. Berounka, ktera je tvofena dvojici jednoduchych kolejovych spojek. Vyuziti
zmény tratové koleje v ramci odb. Berounka bude predevSim pfi operativnim feSeni provoznich
situaci, pfipadné mimoradnosti v provozu. Tratova rychlost je navrhovana 120 km/h. Jednim z cil(
této investicni akce je taktéz zlepSeni hodnot propustnosti.

V ramci segmentu osobni dopravy dochazi ve vyhledovém stavu k mirnému nardstu. V ramci dalkové
dopravy nedochazi v projektovém stavu ke zméné vedeni jednotlivych linek. Vlaky linek Ex6 Praha —
Plzen (-Cheb/SRN) i R16 (Praha — Klatovy) budou provozovany celodenné v intervalu 60 min. U vlakud
linky R26 (Praha — Ceské Budgjovice) je uvaZzovano se zakladnim intervalem 120 min, ktery bude
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na zakladé vyjadreni objednatele regionalni dopravy zahustén vlaky linky R46 v Useku Praha — Zdice
na vysledny interval 60/120 min. V segmentu vlak( regionalni dopravy je prokladem jednotlivych linek
v useku Praha — Dobfichovice zajistén v ramci pracovniho dne vysledny SpiCkovy interval 10 min.
V Useku Dobfichovice — Revnice je vedeno v ramci tohoto obdobi 5 part viakil za $pickovou hodinu.
V Useku Revnice — Beroun je zajistén $pickovy interval 30/60 min, tj. 2 pary vlakd linky Praha —
Beroun za hodinu. V ramci obdobi piepravniho sedla je v useku Praha — Revnice zaji$tén interval 30
min, v Useku Revnice — Beroun interval 60 min a v ramci obdobi vikendové $picky je v Useku Praha —
Beroun zajistén interval 30 min.

V segmentu nakladni dopravy je uvaZzovano se zachovanim mistni obsluhy stanice Dobfichovice.
U vlaku dalkové nakladni dopravy je ve vyhledovém stavu uvaZzovano v Useku Praha — Beroun
s po¢tem 60 vlak(/den. Ve vyhledovém stavu je po dokon&eni modernizace celého ramene Praha —
Plzen nutné uvazovat s vozbou nejdelSich viak( nakladni dopravy délky 740 m. Pro zménu sledu
téchto vlaku jsou k dispozici staniéni koleje odpovidajici délky ve stanici Dobfichovice. Navys$eni poctu
tranzitnich vlak( dalkové nakladni dopravy je zavislé na vyfeSeni otazky kapacitniho spojeni v Useku
Plzefi — SRN.

e) Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z technickych pozadavk
na stavby a technickych pozadavk( zabezpecujicich bezbariérové uzivani stavby
nebo souhlasu s odchylnym fesSenim z platnych predpisti a norem

Stavba ,Optimalizace trati odb. Berounka (v€etné) — Karlstejn (v€etné) je v maximalni mozné mire
navrzena tak, aby v souladu se zdkonem €. 266/1994 Sb. o drahach, vyhlaskou €. 173/1995 Sb.,
kterou se vydava dopravni fad drah, vyhlaskou &. 242/1996 Sb., kterou se méni a doplfiuje vyhlaska
€. 176/1995 Sb., vyhlaskou &. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah ve znéni
vyhlasky €. 243/1996 Sb. a vyhlasky €. 346/2000 Sb. a v souladu s vyhlaskou €. 174/1994 Sb.

DUR pifedmétné stavby je v maximalni mozné mife zpracovand v souladu s pfislusnymi technickymi
normami (CSN, TNZ), pfedpisy, vynosy a vzorovymi listy SZDC (CD). Navrzena technicka Feseni
a postupy respektuji Technické kvalitativni podminky staveb, schvalené CDVR DDC &.j. TUDC -
10351/1998.

Navrzené feSeni optimalizace trati si nevyzaduje souhlasy s odchylnym feSenim, vyjimek a ulevovych
feSeni z norem a predpisu.
f) Informace o zohlednéni podminek zavaznych stanovisek dotéenych organi

Bude doplnéno po vykonu inZzenyrskeé Cinnosti.

g) Ochrana stavby podle jinych pravnich predpist

Jedna se o stavbu se stanovenym ochrannym pasmem, které je definovano zakonem &. 266/1994
Sb., o drdhach. Ten stanovuje rozsah tohoto pasma dle typu drahy a dale upravuje prava a povinnosti
vlastnikl a dalSich osob v souvislosti s nemovitostmi v tomto ochranném pasmu a ¢&innostmi, které
Vv ném lze provadét.

Vramci stavby budou realizovany souvisejici pfelozky siti technického vybaveni a dopravni
infrastruktury, na které se vztahuji ochranna pasma dle pfislusnych pravnich pfedpis(.
h) Zakladni bilance stavby

Bude dopInéno v pribéhu zpracovani Cistopisu DUR.

i) Zakladni predpoklady vystavby — ¢asové udaje o realizaci stavby, ¢lenéni na etapy
V ramci DUR je zpracovano ZOV, které je dokladovano v pfiloze dokumentace B.12.

Doba vystavby byla stanovena rozborem stavebnich a montaznich procest pfi pfedpokladu zajisténi
upraveného dvousménného rezimu (v€etné sobot a nedéli). Prace ve vylukach budou organizovany
pfi pIném vyuZiti Casu vyluk.
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

Predpokladané Ihuaty vystavby:
Zacatek stavby..........oooi predpoklad 08/2022
Délka vystavby v€. technologickych pfestavek ....... ........coooiiiinn. 58 mésicu

Zasady pro navrh HMG stavby:

e Stavba bude zahajena aktivaci odb. Berounka

e Nasleduje rekonstrukce mostu pies Berounku

e Sohledem na omezeni stavenistni dopravy je ve v8ech mezistaniCnich Usecich navrzena
technologie bez snaseni svrsku v€etné pokladky kolejovych poli — napf. strojem PM

e Soucasné s rekonstrukci mostu pfes Berounku se ve stejnych vylukdch bude provadét
rekonstrukce Useku traté mezi odb. Berounka — Dobfichovice (mimo) 1.t.k. a 2.t.k.

e Vcelém rozs 06-12-02ahu stavby jsou vyluky navrzeny tak, aby sou€asné probihala vzdy
vyluka v jedné stanici nebo v jednom mezistani¢nim useku

e Vyjimku tvofi ZST. Revnice a Usek Revnice (mimo) — Zst. Zadni Treban. S ohledem
na kratkou délku useku budou obé vyluky probihat v zakrytu

e Tento postup je umoznén tim, Ze pfed zahajenim vyluk se v predstihu vloZi nové vyhybky Zst.
Zadni Treban a aktivuje se nové SZZ umoznujici pfejezd mezi obéma tratovymi kolejemi.

Stavebni postupy

Prace na tratovém Useku budou zahajeny vybudovanim odboc¢ky Berounka v km 16,200.
Optimalizace zelezni¢niho spodku v mezistani€nich Usecich je projektovana s pouzitim technologie
bez snaseni kolejového rostu pfi pouziti strojni sestavy napf. typu PM-1000. Proto se na za¢atku praci
v daném mezistaniénim Useku provadi nejdfive rekonstrukce stavajicich propustki a mosta
pfi nepretrzité kolejové vyluce vzdy jen jedné tratové koleje mezi dvéma dopravnami. V soubéhu
s témito pracemi probiha budovani zakladl a stozard TV. Po kazdém stavebnim postupu se kolejovy
svrSek v misté propustkll a mostl uvede do plvodniho stavu. Po dokonéeni rekonstrukce mostl
a propustkl v kazdém mezistaniénim Useku bude nasazena strojni sestava pro sanaci kolejového
spodku provadénou v ose koleje. Nasledna vyména kolejového rostu bude provadéna rovnéz strojni
sestavou pracujici v ose koleje. Nasledné bude realizovano definitivni TV a postupna aktivace
autobloku.

Realizace stavby je navrzena v 8 etapach, které jsou dale déleny na nékolik stavebnich postup(.
Podrobnéji viz. pfiloha B.12 Zasady organizace vystavby.
i) Zakladni pozadavky na pred€asné uzivani staveb a zkuSebni provoz

V pFipravné fazi pfed zahajenim praci ve vylukach se pfedpoklada predstihové vybudovani zafizeni
stavenisté, v€etné pfistupovych cest, zabezpeceni skladek a deponii materialu. Dale nasleduji v tzv.
nultych stavebnich postupech nasledujici pfipravné prace:

e pielozky inzenyrskych siti

e demontaz starych stozarl a zaklad TV

e vystavba novych zakladu a stozart TV

e odvodnéni

¢ vlozeni mostnich provizérii, pfip. zfizeni pazeni pro realizaci mostnich objekta

Poradi stavebnich praci v pracovnim zabéru pfi nepfetrzité vyluce
1) rekonstrukce mostl a propustkl

2) realizace odvodnéni + sanace svahu

3) sanace Zelezni¢niho spodku a svrsku

4) vyména kolejovych pasu

5) geometrické vyrovnani koleji

Po skonCeni vSech stavebnich a montaznich praci bude probihat zkuSebni provoz.
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

k) Orientaéni naklady stavby

Na urovni DUR jsou celkové investiéni naklady stavby stanoveny ve vysi 6 980 679 525,- K¢ a celkové
naklady stavby (vé. DPH) ve vySi 8 381 116 686,- K¢.

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reSeni

Pfevazna vétSina stavebnich objektll nevyzaduje zpracovani urbanistického, architektonického
a vytvarného fe8eni. V ramci stavby budou pouZity vyrobky bézné pouzivané na dopravnich stavbach.

Navrh pfislusnych SO je motivovan snahou, aby pokud mozno nové navrhované objekty, zafizeni
a konstrukce tvorili harmonicky a vyvazeny celek se stavajicimi draznimi objekty a konstrukcemi, ale
i s okolni krajinou. Snahou bylo respektovat dnesni tvarové a barevné feSeni a hledat symbidézu
s hovym navrhem a logicky navazat na jiz dokonCované useky modernizace.

B.2.3 Celkové stavebné technické a technologické reseni

Celkova koncepce technického a technologického feSeni stavby je slozena z technickych
a technologickych FeSeni jednotlivych stavebnich objektl a provoznich souborli feSici vzdy
samostatné fungujici ¢ast stavby v dané profesi. V nasledujici kapitole je uveden struény popis
koncepce technického feSeni pro jednotlivé provozni soubory a stavebni objekty sefazené dle jejich
¢lenéni do jednotlivych subsystémui a uvnitf téchto subsystému dale dle profesni specializace
v kontextu a pozadavcich uvedenych zadavaci dokumentaci na vyhotoveni DUR a dodatenych
podminek a pozadavk( vzniklych v pribéhu projednavani dokumentace s investorem stavby
a dotéenych organizadnich slozek SZDC, s.o0. a CD, a.s. a Ugastniky izemniho fizeni.

a) Popis celkové koncepce stavebné technického a technologického feseni po skupinach
objektl nebo jednotlivych objektech

D.1 Technologicka ¢ast

D.1.1 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

Na useku odb. Berounka (v€etné ) — Karldtejn (v€etné bude navrZzeno obousmérné TZZ s pocitadi
naprav, se zabrzdnou vzdalenosti 700, max. tratovou rychlosti 100 km/h, bez pfenosu kdédu narodniho
VZ. Navrhovana minimalni délka oddild na trati bude 700 m. Naveéstidla budou situovana na Vmax =
100 km/h

Cilovym stavem je nasazeni vlakového zabezpecovale ETCS (tfida A). Kolejové feSeni dopraven a
umisténi navéstidel bude vychazet z dokumentu ,Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve
vazbé na kolejové Feseni dopraven® — &.j. 20009/2018-SZDC-GR-06.

Ke zvySeni tratové rychlosti nad 100 km/h dojde aZ po aktivaci ETCS na celém useku. RBC pro cely
usek Radotin (mimo) — Beroun (mimo) bude soucasti PS 00-21-03 ,RBC usek Radotin (mimo) -
Beroun (mimo)“. Balizy na trati a ve stanicich budou soudasti samostatného ,PS 00-21-04 Balizy
Berounka (v€etné) - Karl3tejn (v€etn&)“.

Ve viech stanicich bude vybudovano v cilovém stavu elektronické zabezpec€ovaci zafizeni. V cilovém
stavu budou vSechny stanice ovladany z CDP Praha. Po do vystavby je uvazovan usekovy JOP
umistény v DK Zst. Dobfichovice. V obvodu dopraven budou rovnéz pouzity pocitace naprav. VSechna
navéstidla budou svételna. Rozmisténi navéstidle vychazi z pozadavki zpracované technologie
dopravy. Vyhybky v dopravnich koleji budou vybaveny elektromotorickymi pfestavniky.

Zafizeni bude umisténo v novych technologickych budovéch: odb. Berounka, Zst. Revnice a Zst.
KarlStejn resp. ve stavajicich vypravnich budovach: Zst. Dobfichovice a Zst. Zadni Tfeban. Ve vSech
stanicich jsou navrZzeny nouzové dopravni kancelare.

Ponechané Zelezni¢ni pfejezdy budou nové zabezpeleny prejezdovym zabezpefovacim zafizenim
kategorie PZS 3ZBl, tzn. s pozitivni signalizaci a doplfikovou vystrahou pomoci zavorovych bfeven dle
CSN 34 2650.
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

D.1.1.1 Staniéni zabezpecdovaci zarizeni

PS 04-21-55 ODB. Berounka, vystavba SZZ

Na odb. Berounka se navrhuje zfidit elektronické staniéni zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie
dle TNZ 34 2620. Po své aktivaci bude odb. Berounka ovladana z JOP Zst. Dobfichovice po optickych
vldknech v kabelu CDT, v definitivnim stavu budou vyuZita opticka viakna nového DOK. Stavéni
vlakovych cest bude v cilovém stavu provadéno z CDP Praha, pfipadné z dalSich mist. V pfipadé
poruchy DOZ bude umoZnéno stavéni vlakovych cest z pracovisté JOP v ZST Dobfichovice.
Pro nouzové pfipady pak bude na odbocce zfizena dopravni kancelar s JOP pro mistni obsluhu. Tato
kancelaf bude vyuzivana i po dobu pferuseni kabelovych tras pfi rekonstrukci mostu pfes Berounku-
SO 04-38-57 Cernosice-Dobfichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700.

PS 05-21-01  ZST. Dobfichovice, vystavba SZZ

V dopravné se vybuduje elektronické staniéni zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620,
které umozni stavéni vlakovych cest ze vS8ech/na vSechny dopravni koleje. Stavéni vlakovych cest
bude v zakladnim rezimu stavéno z CDP Praha, pfipadné z dalSich mist. V pfipadé poruchy DOZ
bude umoznéni stavéni vlakovych cest z pracovi§té JOP v ZST Dobfichovice. Pro nouzové pripady
pak bude ve stanici zfizena deska nouzovych obsluh, ktera umozni stavéni cest na uréené koleje.
Soucasti SW elektronického stavédla musi byt funkcionalita pro DOZ.

PS 07-21-01  ZST. Revnice, vystavba SZZ

V dopravné se vybuduje elektronické staniéni zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620,
které umozni stavéni vlakovych cest ze vSech/na vSechny dopravni koleje. Souasti SW
elektronického stavédla musi byt funkcionalita pro DOZ.

Stavéni vlakovych cest bude v zakladnim rezimu stavéno z CDP Praha, pfipadné z dalSich mist.
V pfipadé poruchy DOZ a po dobu realizace stavby bude umoznéno stavéni vlakovych cest
z Usekového pracovisté JOP v ZST Dobtichovice. Pro stavebni postupy pak bude ve stani¢ni budové
Revnice zfizena dopravni kanceldf s JOP pro mistni obsluhu. Pro nouzové piipady pak bude
ve stanici zfizena deska nouzovych obsluh, kterd umoZzni stavéni cest na uréené koleje.

PS 09-21-01  Zst. Zadni Trebar, vystavba SZZ

Puvodni Zelezniéni stanice v novém stavu prakticky zanika v odpovidajicim kolejovém feSeni.
Ve sméru hlavni trati Praha-Smichov — Beroun jsou k dispozici pouze koleje €. 1 a 2 a z pGvodniho
karlStejnského zhlavi vznika odboc¢ka v zachovani napojeni regionalini trati Zadni Tfebar — Lochovice.

Konfigurace zelezni¢ni stanice umozriuje plnohodnotné oddélit viakové cesty vedené po trati Praha —
Beroun a trati Zadni Tfeban — Lochovice. Navrzené feSeni a rozsah zabezpeCovaciho zafizeni je
v souladu s dopisem &.j. 235113/2013-OZPR ze dne 13.6.2013.

PS 11-21-01  ZST. Karlstejn, vystavba SZZ

V dopravné se vybuduje elektronické staniéni zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620,
které umozZni stavéni vlakovych cest ze vSech/na vSechny dopravni koleje. Souasti SW
elektronického stavédla musi byt funkcionalita pro DOZ.

Stavéni vlakovych cest bude v z&kladnim rezimu stavéno z CDP Praha, pfipadné z dalSich mist.
V pfipadé poruchy DOZ a po dobu realizace stavby bude umoZnéno stavéni vlakovych cest
z Usekového pracovisté JOP v ZST Dobfichovice. Pro stavebni postupy pak bude v technologické
budové Karlstejn zfizena dopravni kancelar s JOP pro mistni obsluhu. Pro nouzové pfipady pak bude
ve stanici zfizena deska nouzovych obsluh, ktera umozni stavéni cest na uréené koleje.

D.1.1.2 Tratové zabezpecovaci zafizeni

PS 04-21-54  ODB. Berounka — Dobfichovice, vystavba TZZ

V tratovém useku je navrzeno obousmérné TZZ s pocitadi naprav, se zabrzdnou vzdalenosti 700,
max. tratovou rychlosti 100 km/h, bez pfenosu kédu narodniho VZ. Navéstidla budou situovana
na Vmax = 100 km/h. Cilovym stavem je nasazeni vlakového zabezpeCovale ETCS (tfida A). Vnitini
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

vystroj tratového bude soustfedéna do pfilehlych dopraven. Pro indikaci volnosti koleji budou pouzity
pocitae naprav.

V tratovém Useku se pocita s novou kabelizaci kabely typu TCEKPFLEZE. Kabely budou ulozeny
Castecné ve Zlabovych trasach kvuli pozadovanému kryti a ¢aste¢né ve volném vykopu. Do kabelové
trasy budou zaroven pfilozeny kabely sdélovaci techniky. Podchody pod kolejemi se zfidi z PE trubek.

VeSkeré stavajici vnéjSi prvky tratového zabezpefovaciho zafizeni budou demontovany a predany
spravci zafizeni, ktery posoudi jejich stav a rozhodne o jejich pfipadném dalSim vyuziti.

PS 06-21-01  Dobrichovice — Revnice, vystavba TZZ

V tratovém uUseku je navrzeno obousmérné TZZ s pocitaCi naprav, se zabrzdnou vzdalenosti 700,
max. tratovou rychlosti 100 km/h, bez pfenosu kédu narodniho VZ. Navéstidla budou situovana
na V max = 100 km/h. Cilovym stavem je nasazeni vlakového zabezpecovace ETCS (tfida A). Vnitini
vystroj tratového bude soustfedéna do pfilehlych dopraven.

Pro indikaci volnosti koleji budou pouzity pocitae naprav.
Navéstidla 1-209 a 2-209 jsou navrZena na naveéstni lavce pro dodrzeni pozadované viditelnosti.

V tratovém Useku se pocita s novou kabelizaci kabely typu TCEKPFLEZE. Kabely budou ulozeny
¢aste¢né ve Zlabovych trasach kvili pozadovanému kryti a ¢aste¢né ve volném vykopu. Do kabelové
trasy budou zaroven pfilozeny kabely sdélovaci techniky. Podchody pod kolejemi se zfidi z PE trubek.

VeSkeré stavajici vnéjSi prvky tratového zabezpecovaciho zafizeni budou demontovany a predany
spravci zafizeni, ktery posoudi jejich stav a rozhodne o jejich pfipadném dalSim vyuziti.

PS 08-21-01  Revnice — Zadni Trebari, vystavba TZZ

V tratovém uUseku je navrZzeno obousmérné TZZ s pocitali naprav, se zabrzdnou vzdalenosti 700,
max. tratovou rychlosti 100 km/h, bez pfenosu kédu narodniho VZ. Navéstidla budou situovana
na V max = 100 km/h. Cilovym stavem je nasazeni vlakového zabezpeCovale ETCS (tfida A). Vnitfni
vystroj tratového bude soustfedéna do pfilehlych dopraven.

Pro indikaci volnosti koleji budou pouZity pocitae naprav.
Mezistani¢ni usek je tvofen jednim prostorovym oddilem.

V tratovém Useku se pocita s novou kabelizaci kabely typu TCEKPFLEZE. Kabely budou ulozeny
Castecné ve zlabovych trasach kvuli pozadovanému kryti a ¢aste¢né ve volném vykopu. Do kabelové
trasy budou zaroven pfilozeny kabely sdélovaci techniky. Podchody pod kolejemi se zfidi z PE trubek.

VeSkeré stavajici vnéjSi prvky tratového zabezpecovaciho zafizeni budou demontovany a pfedany
spravci zafizeni, ktery posoudi jejich stav a rozhodne o jejich pfipadném dalSim vyuZiti.

PS 10-21-01  Zadni Trebar — KarlStejn, vystavba TZZ

V tratovém Useku je navrzeno obousmérné TZZ s pocita€i naprav, se zdbrzdnou vzdalenosti 700,
max. tratovou rychlosti 100 km/h, bez pfenosu kédu narodniho VZ. Navéstidla budou situovéana
na V max = 100 km/h. Cilovym stavem je nasazeni vlakového zabezpetovale ETCS (tfida A). Vnitfni
vystroj tratového bude soustfedéna do pfilehlych dopraven.

Pro indikaci volnosti koleji budou pouzity pocitate naprav.

V tratovém Useku se pocita s novou kabelizaci kabely typu TCEKPFLEZE. Kabely budou ulozeny
Castecné ve Zlabovych trasach kvuli pozadovanému kryti a ¢aste¢né ve volném vykopu. Do kabelové
trasy budou zaroven pfiloZzeny kabely sdélovaci techniky. Podchody pod kolejemi se zfidi z PE trubek.

VeSkeré stavajici vnéjSi prvky tratového zabezpelovaciho zafizeni budou demontovany a predany
spravci zafizeni, ktery posoudi jejich stav a rozhodne o jejich pfipadném dalSim vyuziti.
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

D.1.1.5 Dalkové ovladani zabezpecCovaciho zafizeni

PS 90-21-01  Praha Radotin — Beroun, vystavba DOZ

Vystavba DOZ v tomto Useku navazuje na nasledujici stavby:

X

e ,DOZ Beroun Plzen® v ramci které se predpoklada zfizeni dalkového ovladani useku Beroun
(mimo) — Plzeil (mimo) a je kompletné vybaven dispeCersky sdl na CDP Praha vletné
nabytkového vybaveni.

e ,Optimalizace trati Beroun (véetné) — KralGv Dvar* v ramci které se pfedpoklada doplnéni vyse
uvedeného salu o pracovisté zajistujici Fizeni dopravy v ZST Beroun.

V ramci tohoto PS bude fizeno dalkové ovladani zabezpefovaciho zafizeni v Useku Praha Radotin
(v€etné) — Beroun (mimo). Uvedeny usek bude dalkové ovladan z dispecerského pracovisté na CDP
Praha ze spole¢ného salu jako Usek Beroun (v€etné€) — Plzen (mimo). V budoucnu se predpoklada
rozsiFeni fizené oblasti o ZST Praha Smichov.

Rizeni ze ZST

Jedna se o mimoradny zplsob fizeni. V pfipadé vzniku poruchy na dalkovém fizeni, nebo
pfi technologickych potfebach v jednotlivych stanicich, bude mozné stanice ovladat mistné
z pfislusnych DK. PFi mistnim zplsobu fizeni budou vSak na VEZO a jednotlivych monitorech

zobrazovany veSkeré informace o stanici, v€etné stavéni jednotlivych cest. Spojeni mezi stanici
a CDP bude zajistovat klasické sdélovaci zafizeni, které je v této stavbé upravovano.

PS 90-21-02  Doplinéni CDP Praha

V ramci tohoto PS bude fizeno dalkové ovladani zabezpeéovaciho zafizeni v Useku Praha Radotin
(v€etné) — Beroun (mimo). Uvedeny usek bude dalkové ovladan z dispeferského pracovisté na CDP
Praha ze spole¢ného salu jako usek Beroun (v€etn&) — Plzef (mimo). V budoucnhu se pfedpoklada
rozsiFeni fizené oblasti o ZST Praha Smichov.

Touto stavbou se na CDP predpoklada zfidit nasledujici pracovisté:

e Usekovy dispecer

e Fidici dispecer
Po realizaci této stavby se tedy pfedpokladaji pro fizeni useku Praha Smichov (mimo) — Plzef (mimo)
nasledujici pracovisté:

e 3x Usekovy dispecer

e 2xfidici dispecer

e 2x operatorka

Timto PS se pfedpoklada dodani jednoho pracovisté JOP v&etné SW vybaveni a jedna uprava SW
vybaveni stavajiciho pracovisté, které bylo zfizeno pfedchozimi stavbami.

PS 90-21-03 RBC usek Radotin (mimo) - Beroun (mimo)
Tento PS fesi spole¢né RBC pro tyto stavby:

e Optimalizace trati Odb. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€etné)
e Optimalizace trati Karl$tejn (mimo)- Beroun(mimo)
e Optimalizace trati Cernos$ice (v&etn&) - Odb. Berounka (mimo)

Na CDP Praha doplnéna a upravena pfislusna skfii RBC. Do software budou doplnény vdechny
jizdni cesty ze v8ech staveb v dotCeném useku V blizkosti obvodu Beroun bude provedeno navazani
RBC pro trat Beroun — Plzen na RBC této stavby (zfizeni RBC — RBC hand over).

Soucasti provozniho soboru bude prezkouseni, montaz a regulace technologii RBC.
PS 90-21-04  Balizy Berounka (véetné) - Karl$tejn (véetné)

Pro spravnou ¢innost ETCS v Useku stavby budou dodany a namontovany vSechny balizy ETCS
a lokalizaéni tabulky ETCS.
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

Soucasti provozniho soboru budou také vSechna potfebna méreni a zaméfeni, znackovani,
vyhodnoceni dat infrastruktury, pfezkouseni, montaz a regulace technologii RBC.

D.1.1.6 Indikatory horkobéZnosti a indikatory plochych kol

PS 06-21-02  Diagnostické zafizeni jedoucich draZnich vozidel

Na zakladé smérnice SZDC &.36 ,Koncepce diagnostiky zavad jedoucich Zelezniénich kolejovych
vozidel* a upfesnéni ,Centralni komisi“ z 10.2.2013, se navrhuje na FeSeném Useku traté Cernosice —
KarlStejn diagnostické zafizeni jedoucich draznich vozidel. Navrhuje se zafizeni pro kontrolu:

e HorkobéZnost loZisek — IHL
e Horké brzdy a obruc¢e — IHO
e Plocha kola (indikator nekorektnosti jizdy) — IPK

Zafizeni pro diagnostiku kolejovych vozidel se sklada z casti, ktera je umisténa na ftrati
a z vyhodnocovaci jednotky umisténé v nejblizsi stanici.

Umisténi Cidel v kolejisti a domku pro technologii vyhodnocujici stav Cidel se navrhuje v Zkm 21,240.
Umisténi zafizeni splfiuje pozadavky z hlediska konstantni jizdy vlaku, pozadovany pfijezd
k technologickému domku a z hlediska pfipojeni na DOK a napajeni z rozvodu 22 kV.

Vyhodnocovaci jednotku se navrhuje umistit do dopravni kancelafe v zst. Praha Radotin.
D.1.2 Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni

Tato skupina provoznich soubord podporuje provoz na Zeleznici zejména v dalkovém a automatickém
ovladani jednotlivych zafizeni, ktera jsou pro bezpeény a plynuly Zelezni€ni provoz naprosto nezbytna.
Umozniuje komunikaci s dispeCerskym pracovisttm na dalku, zpétnou vazbu téchto zafizeni do
dispe€erského pracovisté, provadi kontrolu a ochranu jednotlivych Zelezni€nich zafizeni. V rdmci této
skupiny je feSena i komunikaci jednotlivych pracovnikll zabezpecujici zelezni¢ni provoz a je feSena
kabelizace pro pfenos dat.

Obecné ke sdélovacimu zafizeni

. Sdé&lovaci mistnosti v ZST a odbo&ce budou vybaveny klimatizaéni jednotkou.

. Sdélovaci zafizeni na zastavkach bude umisténo ve venkovnich skfinich v antivandalnim
provedeni.

. Veskeré pfenosy a sbér dat bude navrZzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE

,Dalkova diagnostika technologickych systém( Zelezni¢ni dopravni cesty® (v platném znéni) a
gestorského vykladu k Technickym specifikacim 2/2008 — ZSE, druhé vydani, &.j. 5641/2016-SZDC-
014 ze dne 8.2.2016. Predpoklada se, Ze v dobé realizace této stavby bude jiZ realizovana
samostatna stavba, které pfipravi jednotlivé InS v CDP a v oblastech OR na ptechod dle technické
specifikace TS 2/2008-ZSE, tfeti vydani. Pokud k tomuto dojde, budou jednotliva zafizeni a
technologie pfipojena dle TS 2/2008-ZSE, tfeti vydani. V pfipadé, Zze k samostatné stavbé nedojde,
budou veskera dodana zafizeni a technologie pfipojovana dle ,druhého vydani“ a ,gestorského
vykladu®, ale veskera dodana zafizeni a technologie musi umoznit a podporovat zasilani stavovych
informaci dle TS 2/2008-ZSE, tfeti vydani.

. Nové vybudované zafizeni (kamery, zaznamové zafizeni a vybrané indikace DDTS ZDC), ale
i stavajici terminaly budou v rdmci této stavby zaélenény do KAC.

. DemontaZ? sdé&lovaciho zafizeni bude provedena v souladu se smérnici SZDC ¢&.42
,Hospodafeni s vyziskanym materialem®.

. PozZarné bezpelnostni poZadavky na minimalizaci moznosti vzniku a Sifeni pozaru popf.
navrzeni podminek pro zasah jsou stanoveny v Pozarné& bezpeénostnim feseni (dale jen PBR). Na
zakladé PBR nebude realizovan systém ASHS (viz technicka zprava &asti D.2).
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

D.1.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) véetné prfenosovych systému

PS 04-22-14  ODB. Berounka, mistni kabelizace
PS 05-22-01  ZST. Dobfichovice, mistni kabelizace
PS 07-22-01  ZST. Revnice, mistni kabelizace

PS 09-22-01  Zst. Zadni Trebari, mistni kabelizace
PS 11-22-01  ZST. Karltejn, mistni kabelizace
Metalicka kabelizace

Jednotlivé objekty ve stanicich a odboéce budou propojena novou metalickou kabelizaci typu
TCEPKPFLEZE 0,6(0,8). Jedna se o celoplastové kabely s izolaci na zile pénéného PE, s kfizovou nf
Styrkou s primérem zily 0,8mm, kabel plnény proti podélnému Sifeni vihkosti. Na dusi kabelu je vrstva
z laminované félie Al (-FL-), polyetylénovy plast (-E-) draty Al a plast PE, PVC (ZE, Z2Y).

Ukoncéeni metalickych kabel( bude provedeno zafezovou technologii. Stinéni a oplasténi kabeld,
bude v jednotlivych mistech vypichu nebo ukon&eni vyvedeno samostatnym vodi¢em a uzemnéno
na celkové uzemnéni objektu.

Na sdélovaci kabelizaci bude provedeno stejnosmérné meéfeni pfed i po pokladce. Na tradicnich
kabelech se navrhuje pfed zahajenim praci provést zkracené zavéreCné méfeni v jednom sméru
za provozu a po ukoneni manipulace nebo vlioZeni kabelové viozky se navrhuje provést zkracené
zaveéreCné méreni v obou smérech za provozu.

Opticka kabelizace

Do pfedem instalovanych ochrannych trubek HDPE se navrhuje instalovat opticka kabelizace
v provedeni SM. Pro instalaci mistnich optickych kabell se navrhuje pozit plné dielektricky kabel
s jednovidovymi optickymi vlakny. Kabel se suchou kabelovou dusi bude vybaven vodotésnym
plastém a ochranou proti podélnému Sifeni vihkosti. Kabel musi obsahovat dvojitou primarni ochranu
vlaken, sekundarni ochranu provedenim ,oose tube“ a barevné rozliSeni vldken a jednotlivych
trubicek.

Ve vnitinich prostorach bude opticky kabel chrdnén zatazenim do ochranné trubky HFXP a uloZen
na kabelovych roStech a zataZzen v kabelovych kandlech a prostupech. V mistech ukonéeni bude,
pro pfipadnou manipulaci s optickym rozvadéem, na kabelu ponechana rezerva na optického kabelu
30-50m na nasténném kfiZi s krytem.

V mistech kfizeni optické kabelizace s Zelezni¢ni trati, komunikacemi, vodote€emi a pfi ulozeni
optické kabelizace na umeélych stavbach se navrhuje na optickém kabelu ponechat kabelové rezervy,
které se navrhuje ulozit do zemnich kabelovych komor. Rezervy budou navrzeny tak, aby bylo mozno
provadét stavebni Upravy bez pferuseni provozu nebo spojkovani optického kabelu.

PS 90-22-01 ODB. Berounka - Karlstejn, DOK a TK

Pro spojeni telekomunikaénich a datovych zafizeni, pfenosového systému, kamerového systému,
rozhlasového zafizeni a dalSich technologickych systém( v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich
a zastavce se v feSeném tratovém uUseku OdbocCka Berounka — KarlStejn navrhuje vybudovat tratovy
metalicky kabel 15XN0,8 a ochranné trubky HDPE. Do provozni ochranné trubky HDPE se navrhuje
instalovat dalkovy opticky kabel o kapacité 72 vlaken SM.

Trasy kabeld DOK a TK budou vedeny na pozemcich SZDC s.o. spoleéné se zabezpe&ovacimi,
mistnimi sdélovacimi kabely a kabely silnoproudé technologie.

PS 90-22-02 ODB. Berounka - KarlStejn, pfenosovy systém

Pro pfipojeni telefonnich zapojovacl, kamerového systému, InK s pfipojenymi EZS, ASHS,
pro vytvoreni dispecerskych okruht VD, VE a v neposledni fadé pfiprava pro budouci dispecerské
fizeni traté (DOZ), navrhuje se v feSeném Useku Odbocka Berounka (v€etné) — KarlStejn (véetné)
nové prenosové zafizeni MPLS. Dle schvalené studie na sdélovaci sit provozovatele SZDC, navrhuje
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

se vybudovat paralelné pfenosové zarfizeni, které vyieSi kapacitni problémy s pfenosem kamerovych
signald.

Navrhuje se pfenosovy systém s MPLS smérovaci s pfenosovou kapacitou 10GE a pfistupovou sit
vybudovanou ze switchl L3 s pfenosovou kapacitou 1GE.

PS 90-22-10 ODB. Berounka - Karlstejn, pfeloZky a tpravy stavajicich DK

Podél Zelezni¢ni trati Praha Smichov — Beroun jsou polozeny stavajici metalické kabely ve spravé
SZDC rGizného typu, technického stavu a vyuziti. Jedna se o kabely dalkové, spojovaci, mistni
a pripojné. V nékterych usecich jsou v hlavni kabelové trase uloZzeny téz kabely cizich spravci
(ochrany a prelozky téchto kabell jsou feSeny v samostatnych SO).

Vzhledem k pozadavku na zachovani provozu na téchto kabelech v pribéhu stavby do zprovoznéni
novych kabeld DOK a TK, bude nutno stavajici kabely pfed zapocetim praci na Upravé trati
v dotéenych Usecich prelozit. Stavajici trasa bude vyty¢ena a budou provedeny ruéné kopané sondy
pro ovéreni skuteéného ulozeni kabelll. Pfelozky budou provedeny tak, aby kabely lezely mimo nové
projektovanou trasu trati a v mistech kfizeni trati aby bylo dosazeno kryti min. 1,5 m od plané nového
zelezniéniho svrsku s ulozenim kabell do chranic¢ek. Pfi ulozeni v terénu podél trati budou kabely
ulozeny s krytim min. 0,8m. Kabely budou ukladany do piskového loze se zakrytovymi deskami nebo
do kabelovych Zlabl a nad né bude umisténa vystrazna folie modré barvy.

PS 90-22-11 ODB. Berounka - Karlstejn, prelozky a Upravy ZOK CD-Telematiky a.s.

V souéasné dobé je v obvodu stavby provozovan ZOK CD-Telematika a.s. - zavésny opticky kabel
(Praha hl.n.) Praha Smichov — Beroun (Plzeri) — 36 vlaken

Dalkovy opticky kabel je od ZST Praha Smichov do ZST Beroun zavé$en na trakénich podpé&rach.
Zavésny opticky kabel 36 vlaken byl vystavény v ramci akce ZVPS. V ramci pfedmétné stavby bude
ZOK ochranovan, pfevéSovan a nasledné v celém useku stavby snesen do zemé. Po ukonéeni stavby
bude tento opticky kabel nadale v provozu.

D.1.2.2 Vnitini sdélovaci zafizeni (vnitini instalace, ITZ, EPS, EZS)

PS 04-22-15 ODB. Berounka, telefonni zapojovac
PS 05-22-11  ZST. Dobfichovice, telefonni zapojovac
PS 07-22-11 ZST. Revnice, telefonni zapojovaé

PS 09-22-11  Zst. Zadni Trebari, telefonni zapojovac
PS 11-22-11  ZST. Karlstejn, telefonni zapojovaé

V jednotlivych Zst a v odbolce Berounka v feSeném Useku traté odbolka Berounka — KarlStejn
se navrhuji telefonni zapojovace systému IP, které nahradi stavajici telefonni zapojovaCe spole¢né
s ATU (integrovana telekomunika&ni zafizeni nebo samostatné (TZ2).

PS 04-22-18 ODB. Berounka, EZS
PS 05-22-14  ZST. Dobrichovice, EZS
PS 07-22-14  ZST. Revnice, EZS

PS 09-22-14  Zst. Zadni Trebari, EZS
PS 11-22-14  ZST. Karlstejn, EZS

PS 11-22-16  TNS Karlstejn, EZS

V ramci téchto PS je navrzeno chranit vybrané mistnosti a objekty systémem EZS. ZajiSténi objektu
bude provedeno jako dvojstupriové (plastova ochrana, prostorova ochrana). Pro plastovou ochranu se
navrhuje zajistit vstupni dvefe do hlidaného prostoru objektu dvefnimi magnetickymi kontakty
vlehkém nebo v téZzkém provedeni. Prostorové zajiSténi stfeZzenych objektd budou zajistovat
prostorova dudlni ¢idla. V technologickych mistnostech budou rozmistény poZarni hlasi€e a napojeny
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

na ustfednu EZS. Zabezpelovaci ustfedna EZS bude umisténa ve sdélovaci mistnosti. Soucéasti
ustfedny bude i napajeci zalohovany zdroj s moznosti dobijeni. Usttedna bude napajena ze sité
230V/50Hz.

PS 04-22-17 ODB. Berounka, ASHS
PS 05-22-13  ZST. Dobfichovice, ASHS
PS 07-22-13  ZST. Revnice, ASHS

PS 09-22-13  Zst. Zadni Trebari, ASHS
PS 11-22-13  ZST. Karlstejn, ASHS

Prostory kde bude umisténo nové technologické zafizeni v novych objektech v jednotlivych Zel.
stanicich Cernosice Mokropsy, Dobfichovice, Revnice, Zadni Treban a KarlStejn, budou chranény
proti pozaru zafizenim autonomnim samocinnym hasicim systémem (ASHS) v rozsahu stanoveného
pozarnim specialistou.

V ramci téchto PS je navrzeno chranit mistnosti stavédlovych ustfeden v Zelezniéni stani.
V uvedenych mistnostech bude pouzit autonomni samocinny hasici systém (ASHS) na plyn FM-200.
Navrzeny systém bude obsahovat Uustfednu s vestavénym spoustécim tladitkem, konvencni
(neadresné) optické hlasice koufe, ovladaci tlacitka, vystraznou signalizaci, sestavu tlakové lahve
(lahvi) s dostate€nym mnozstvim hasiva FM-200 a potrubni rozvod.

PS 04-22-16  ODB. Berounka, sdélovaci zafizeni
PS 05-22-12  ZST. Dobfichovice, sdélovaci zafizeni
PS 07-22-12 ZST. Revnice, sdélovaci zafizeni

PS 09-22-12  Zst. Zadni Trebari, sdélovaci zafizeni
PS 11-22-12  ZST. Karlstejn, sdélovaci zafizeni

PS 11-22-15 TNS KarlStejn, sdélovaci zafizeni
Tyto provozni soubory fesi:

e Vnitini instalaci v novych objektech

e Pfemisténi stavajiciho sdélovaciho zafizeni do novych sdélovacich mistnosti v jednotlivych
stanicich

e Demontéaz stavajiciho sdélovaciho zafizeni

Vnitfni instalace

V novych technologickych objektech se navrhuje vnitfni instalace pomoci strukturované kabelaze.
Vzhledem k malému rozsahu instalace se navrhuje kabeldZ ukonéit na patchpanelech umisténych
ve sdélovaci mistnosti ve skfini 19“.

Osazeni rozvodu telefonnimi pfistroji bude soucasti téchto provoznich souborl. Pfipojeni reproduktor
na objektu VB bude v rdmci rozhlasového zafizeni.

Pfemisténi stavajiciho zafizeni

Stavajici zafizeni ve sdélovacich mistnostech a v dopravnich kancelafich bude zachovano do doby
vystavby nového zafizeni v novych technologickych objektech. Ze stavajicich sdél. mistnosti budou
stavajici prvky radiové sité SRD realizované technologii TRS Tesla v souladu s pravidly s nakladanim
materialu uréeného jako vyzisk, tozn. stavajici zafizeni TRS Tesla tzn. ZL, ZO a ZR bude

zdemontovano a predano jako vyzisk TUDC. Nové se zadné dalsi prvky radiové technologie TRS
Tesla také nebudou instalovat. Ostatni zafizeni bude nahrazeno novym.

Spojeni zafizeni TRS bude po novém tratovém kabelu. Anténni systémy budou umistény na novych
technologickych domcich nebo na novych stoZzarech umisténych v blizkosti novych technologickych
objektl.
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

Demontaz zafizeni
Veskeré sdélovaci zafizeni, které bude nahrazeno novym, bude demontovano.

D.1.2.3 Informacéni zafizeni (rozhlas pro cestujici, informacéni a kamerovy systém)

PS 04-22-26  ODB. Berounka, kamerovy systém
PS 04-22-29  Zast. Vdenory, kamerovy systém

PS 05-22-23  ZST. Dobfichovice, kamerovy systém
PS 07-22-23  ZST. Revnice, kamerovy systém

PS 09-22-23  Zst. Zadni Trebari, kamerovy systém
PS 11-22-23  ZST. Karlstejn, kamerovy systém

PS 11-22-24  TNS Karlstejn, kamerovy systém

Ugelem této &asti projektu je navrh na vybudovani kamerového systému z diivodil vizualni kontroly,
ochrany majetku pfed poSkozenim ¢i odcizenim a sledovani dopravni situace. Kamerovy systém bude
vybudovan na technologii IP s kompresi H.265 nebo novéjsi. Jednotlivé IP kamery se navrhuji umistit
na nastupisté, na technologické budovy, do podchodu a na zhlavi.

Pro pfipojeni jednotlivych kamer se navrhuje pro venkovni prostory pouzit optické kabely zafouknuté
do ochrannych mikrotrubiCek. Pro pfipojeni kamer umisténych uvnitf budov nebo na plasti budov
budou pouzity datové metalické kabely.

PS 04-22-27  Zast. VSenory, rozhlasové zafizeni

PS 05-22-21 ZST. Dobfichovice, rozhlasové zafizeni
PS 07-22-21 ZST. Revnice, rozhlasové zafizeni

PS 09-22-21  Zst. Zadni Tebar, rozhlasové zafizeni
PS 11-22-21  ZST. Karlstejn, rozhlasové zafizeni

Do zastavek je navrZzeno rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich. Rozhlasové zafizeni bude
pfipojeno na datovy switch vybudovany v zastavkach v rdmci PS 90-22-02 Radotin Beroun, pfenosovy
systém. Rozhlasové zafizeni v zastavkach bude ovladano z pfilehlych Zst stejnym zplisobem jako
ve stanici. Zafizeni v zastavkach je navrzeno umistit do klimatizovanych skfini na nastupistich
vybudované v ramci pfenosového zafizeni. V zastavkach se navrhuje na kazdém nastupisti dva malé
tlakové reproduktory umisténé na osvétlovacich stozarech s pfibliznou rozte€i cca 60m. Pouzité
reproduktory budou napf. typu ART 4508.

PS 04-22-28  Zast. V8enory, informacni zafizeni

PS 05-22-22  ZST. Dobfichovice, informaéni systém
PS 07-22-22  ZST. Revnice, informaéni systém

PS 09-22-22  Zst. Zadni Trebar, informaéni systém
PS 11-22-22  ZST. Karlstejn, informaéni systém

V jednotlivych Zelezni€nich stanicich a zastavce na feSeném Useku traté se navrhuje vybudovat novy
elektronicky hlasovy a vizualni systém. Pomoci PC a jednotlivych prvk( systému s vazbou
na rozhlasové zafizeni ve stanicich dojde k automatickému a vizualnimu informovani cestujicich. IS je
informadéni prostfedek pro poskytovani informaci o vlakovych spojich s aktudlni situaci v ZST
a zastavce ve vizualni a zvukové podobé. Systém je tvofen akustickou ¢asti pro hlaseni vlakovych
spoju a vizualni ¢&asti poskytujici informace prostfednictvim digitalnich informacnich panell
a monitoru.

D.1.2.4 Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

PS 90-22-03  ODB. Berounka - Karlstejn, tprava MRS

V ramci tohoto provozniho souboru se navrhuje rekonstruovat stavajici mistni radiovou sit MRS
v pasmu 150 MHz v Zst. Zadni Trebari na IP technologii, vzhledem k dalkovému ovladani zafizeni.

V ramci tohoto provozniho souboru bude dodana nova zakladnova radiostanice 150MHz se dvémi Vf
dily s moznosti dalkového ovladani a dohledu pfes IP sit. Anténni jednotka, koaxialni svod
a pfepétova ochrana bude dodana nova.

Stavajici ZR MRS budou demontovany ze vech stavbou dotéenych ZST pro dal$i vyuziti v jiné
lokalité, véetné ostatniho zafizeni (souvisejici kabelaz, anténni jednotky, pfepétova ochrana...).

V Zst. Zadni Ttebari bude MRS radiostanice bude umisténa v novych prostorach sdélovaci mistnosti
ve VB, anténni jednotka bude instalovana na novy anténni stozar trubkového prifezu vysky cca 13m.

Po vystavb& nového anténniho stoZaru je nutné pozadat TUDC o souhlas s navrzenou vyskou stozaru
a po jeho vystavbé pfed zprovoznénim radiové sité SRV o zméfeni vysledného pokryti radiovym
signalem SRV v celém Useku trati Zadni Trebari-Lochovice.

Stavajici stozar v této lokalité bude demontovan.
PS 90-22-07 ODB. Berounka - Karl$tejn, tprava GSM-R

V pfedmétném tratovém Useku je jiz systém GSM-R vybudovan a plné funkéni. Pfedpoklada se jeho
zachovani v plném rozsahu.

V provoznim souboru bude provedena rekonfigurace oblasti zkracené volby GSM-R. Konfigurace
dotykovych terminalll se predpoklada v ZST Dobfichovice, CDP Praha a PPV Beroun. V ZST
Dobfichovice se pfedpoklada doplnéni druhého dotykového terminalu (dodavka v ramci jiného PS),
v ramci tohoto PS bude dotykovy terminal vybaven funkcionalitou GSM-R v&etné STOP.

PS 90-22-08  ODB. Berounka - Karlstejn, uprava TRS

Stavajici tratovy radiovy systém (dale jen ,TRS®) v useku Odb. Berounka - Karlstejn kanalové skupiny
€. 66 bude navrzen ke kompletni demontazi v celém useku.

Zakladnové radiostanice budou véetné& ovladacich zaFizeni demontovany v predmétnych ZST. Stejné
tak dojde k demontazi anténnich stozark(i nebo anténnich vyloznik(, anténnich jednotek, koaxialnich
svodl a pfepétové ochrany.

Vzhledem k planované akci demontazi soubéznych tratovych radiovych systému v mistech kde je jiz
GSM-R, ktera je planovana na druhou polovinu roku 2018 je pravdépodobné, Ze jiz zafizeni TRS bude
v predstihu demontovano servisni organizaci. Vzhledem k tomu, Ze nelze tuto skute¢nost zarudit bude
nutné pocitat s demontazemi jesté v tomto stupni dokumentace.

Stavajici prvky radiové sité SRD realizované technologii TRS Tesla budou v souladu s pravidly s
nakladanim materialu uréeného jako vyzisk zdemontovany a piedany jako vyzisk TUDC. Nové se
zadné dalSi prvky radiové technologie TRS Tesla také nebudou instalovat.

D.1.2.5 Dalkova kontrola a oviadani vybranych sdélovacich zarizeni

PS 90-22-05 ODB. Berounka - Karl$tejn, dalkova diagnostika TS ZDC

Pfedmétem provoznich soubordi DDTS ZDC je zapojeni uréenych technickych zafizeni do systému
dalkové diagnostiky Zelezni¢ni infrastruktury. VeSkeré pfenosy a sbér dat budou navrZzeny v souladu
s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,Dalkova diagnostika technologickych systému( Zelezni¢ni
dopravni cesty* (v platném znéni). Systém bude umoZiovat jeho nasledné rozSifeni a doplnéni
v souladu s pokracujicimi a navazujicimi stavbami.
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

D.1.3 Silnoproud4 technologie véetné DRT
D.1.3.1 Dispederska fidici technika (DRT)
PS 04-23-01 ODB. Berounka, DRT

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat novou podfizenou stanici dispeCerské fidici techniky
v nové technologické budové. V rozvodné NN a VN bude v 19* skfini umisténa hlavni telemetricka
jednotka s dotykovym grafickym panelem umisténym ve dvefich skfiné. K hlavni telemetrické jednotce
bude pfipojena rozvodna TS 22/0,4kV, rozvadéCe NN (RH), rozvadéfe RVS (GB, ATN), rozvodna
22kV, rozvadége RZS, RZZ, DOUO (odpojovade &. 401, 402, 3A, 3B, 411, 412, 13A, 13B), napajeci
zdroj UNZ pro zafizeni zab. zaF. K hlavni telemetrické jednotce budou pfipojeny jednotlivé terminaly
a PLC automaty z rozvodny R22kV prostfednictvim jedné kruhové optické smycCky tvorené 2 viakny
v provedeni SM popf. MM a primyslovych switchl s rozhranim optika/ethernet.

PS 04-23-02  Berounka - Dobfichovice, PTM, DRT

V zast. VSenory budou nasazeny dvé pfevozné ménirny. Pfevozné ménirny budou nasazeny po dobu,
nez dojde k pfechodu na stfidavou trakéni napajeci soustavu 25 kV AC. Pfevozné ménirny napaji sit
3kV DC. Jedna pfevozna ménirna se sklada z nékolika vozli nebo kontejnerl. Pfevozna ménirna
bude obsahovat vlastni spotfebu AC i DC. Pfevozna ménirna musi byt vybavena SKR odpovidajicimu
souasnému stavu techniky s moznosti pfipojeni na zafizeni DRT pro Ustfedni ovladani z pislusného
elektrodispedinku.

Pfevoznou ménirnu bude v ramci sdélovaciho zafizeni pfipojit na spojovaci cestu pro zajisténi
komunikace na ED Praha. Do stanic DRT v pfevoznych ménirnach budou zavedeny in-formace
Z jednotlivych rozvoden dle silnoproudé technologie.

Technologie DRT v pfevozné ménirné je zavislé na typu, ktery bude pouzit (nova kontejnerova mobilni
ménirna x stara na Zelezni€¢nich vozech).

PS 05-23-01 ZST. Dobfichovice, DRT

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat novou podfizenou stanici dispelerské fidici techniky
v nové technologické budové. V rozvodné NN a VN bude v 19“ skfini umisténa hlavni telemetricka
jednotka s dotykovym grafickym panelem umisténym ve dvefich skfiné. K hlavni telemetrické jednotce
bude pfipojena rozvodna TS 22/0,4kV, rozvadéCe NN (RH), rozvadéfe RVS (GB, ATN), rozvodna
22kV, rozvadéde RZS, RZZ, DOUO (odpojovade &. 401, 402, 3A, 3B, 3C, 3D, 4, 5, 411, 412, 13A,
13B), napajeci zdroj UNZ pro zafizeni zab. zaf. K hlavni telemetrické jednotce budou pfipojeny
jednotlivé termindly a PLC automaty z rozvodny R22kV prostifednictvim jedné kruhové optické smycky
tvofené 2 vlakny v provedeni SM popf. MM a primyslovych switch( s rozhranim optika/ethernet.

PS 07-23-01 ZST. Revnice, DRT

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat novou podfizenou stanici dispecerské fidici techniky
v nové technologické budové. V rozvodné NN a VN bude v 19 skfini umisténa hlavni telemetricka
jednotka s dotykovym grafickym panelem umisténym ve dvefich skfiné. K hlavni telemetrické jednotce
bude pfipojena rozvodna TS 22/0,4kV, rozvadéCe NN (RH), rozvadéCe RVS (GB, ATN), rozvodna
22kV, rozvadéte RZS, RZZ, DOUO (odpojovade &. 401, 402, 3A, 3B, 3C, 5, 411, 412, 13A, 13B),
napajeci zdroj UNZ pro zafizeni zab. zaf.. K hlavni telemetrické jednotce budou pfipojeny jednotlivé
terminaly a PLC automaty z rozvodny R22kV prostfednictvim jedné kruhové optické smycky tvofené 2
vlakny v provedeni SM popf. MM a primyslovych switchd s rozhranim optika/ethernet.

PS 09-23-01  Zst. Zadni Trebari, DRT

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat novou podfizenou stanici dispecerské fidici techniky
v nové technologické budové. V rozvodné NN a VN bude v 19 skfini umisténa hlavni telemetricka
jednotka s dotykovym grafickym panelem umisténym ve dvefich skfiné. K hlavni telemetrické jednotce
bude pfipojena rozvodna TS 22/0,4kV, rozvadéte NN (RH), rozvadéce RVS (GB, ATN), rozvodna
22kV, rozvadése RZS, RZZ, DOUO (odpojovade &. 401, 402, 3A, 3B, 411, 412, 13A, 13B), napajeci
zdroj UNZ pro zafizeni zab. zaf.. K hlavni telemetrické jed-notce budou pfipojeny jednotlivé terminaly
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a PLC automaty z rozvodny R22kV pro-stfednictvim jedné kruhové optické smyc€ky tvofené 2 vlakny
v provedeni SM popf. MM a pramyslovych switch(l s rozhranim optika/ethernet.

PS 11-23-01  ZST. Karlstejn, DRT

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat novou podfizenou stanici dispecerské fidici techniky
v nové technologické budové. V rozvodné NN a VN bude v 19“ skfini umisténa hlavni telemetricka
jednotka s dotykovym grafickym panelem umisténym ve dvefich skfiné. K hlavni telemetrické jednotce
bude pfipojena rozvodna TS 22/0,4kV, rozvadéte NN (RH), rozvadéce RVS (GB, ATN), rozvodna
22kV, rozvadéée RZS, RZZ, napajeci zdroj UNZ pro zafizeni zab. zaf.. K hlavni telemetrické jednotce
budou pfipojeny jednotlivé terminaly a PLC automaty z rozvodny R22kV prostfednictvim jedné
kruhové optické smycky tvofené 2 vldkny v provedeni SM popf. MM a primyslovych switcha
s rozhranim optika/ethernet.

PS 11-23-02  TNS Karlstejn, DRT a MRS

V novém technologickém objektu TNS v mistnosti pro sdélovaci zafizeni a DRT bude osazena nova
podFizena stanice na bazi PLC automatu a pramyslového PC mistniho Fidiciho systému (MRS) a déle
pramyslovy poéitaé pro ukladani dat z jednotlivych terminalll a ze systému DRT v&. vizualizace
kompatibilni se systémy DRT v prazské oblasti fizeni spravované SZDC OR SEE Praha, ktera budou
pfes pfenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s v pfenosovém zafizeni spolupracovat s Fidici jednotkou
v Elektrodispecinku Praha protokolem IEC 60870-5-104 s ¢asovou znackou. Jako zalozni pfenosova
cesta bude pouzit paketovy datovy pfenos v siti GSM-R realizovany na aplikac¢ni vrstvé protokolem
podle CSN EN 60870-5-104.

PS 11-23-03  TNS Karlstejn, prevozna ménirna, DRT

V TNS Karlstejn budou nasazeny dvé pfevozné ménirny. Pfevozné meénirny budou nasa-zeny
po dobu, nez dojde k pfechodu na stfidavou trakéni napajeci soustavu 25 kV AC. Pfevozné ménirny
napdji sit 3kV DC. Jedna pfevozna meénirna se sklada z nékolika vozl nebo kontejner(. Pfevozna
ménirna bude obsahovat vlastni spotfebu AC i DC. Pfevozna ménirna musi byt vybavena SKR
odpovidajicimu sou¢asnému stavu techniky s mozZnosti pfipojeni na zafizeni DRT pro Ustfedni
ovladani z pfisluSného elektrodispecinku.

Pfevoznou ménirnu bude v ramci sdélovaciho zafizeni pfipojit na spojovaci cestu pro zajisténi
komunikace na ED Praha. Do stanic DRT v pfevoznych ménirnach budou zavedeny in-formace
z jednotlivych rozvoden dle silnoproudé technologie.

Dale bude nutné provést Upravy zapojeni vstupl a vystupl pfechodové skfiné mobilni ménirny
na maticovy zplUsob ovladani a parametrizaci software PLC stanice Tecomat v pfevozné ménirné
na novy stav. Pfitom bude plvodni program PLC zazalohovan, aby mohl byt po skonc€eni stavby
nahran zpét do PLC. Zpusob upravy pfechodové skiiné bude zdokumentovan pro zpétné
bezproblémové uvedeni do plvodniho stavu.

Technologie DRT v pfevozné ménirné je zavislé na typu, ktery bude pouzit (nova kontejnerova mobilni
ménirna x stara na Zelezniénich vozech).

PS 90-23-01  ED Praha Kfenovka, doplnéni DRT

V rdmci provozniho souboru se feSi zausténi pfenosovych cest z ovladanych stanic do stavajicich
pfipojovacich jednotek eth. pfenosu (router(l) telemechanickych pfenost Fidiciho systému. Rozsah
bude v ramci projektu pfipadné upfesnén podle stavu zafizeni v ED Praha Kfenovka v dobé projektu.

V ramci doplnéni a uprav programoveého vybaveni fidiciho systému musi byt provedena dodavka
driver a parametrizace téchto driver v€éetné nastaveni a oziveni komunikace v¢&. zalozni komunikace
s podfizenymi stanicemi. Dale bude provedeno rozSifeni datovych struktur stavajiciho programového
vybaveni (doplnéni grafickych schémat, poruchovych hiaseni, povelovych tabulek, komunikaénich
parametru atd.) o pfidavané stanice.
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

D.1.3.2 Technologie rozvoden vvn/vn (energetika)

Rozvodna 110 kV TNS Karlstejn - stavajici stav

Stavajici rozvodna 110 kV TNS Karlstéjn je feSena jako konvenéni venkovni rozvodna ve dvoufadém
usporadani v zapojeni do ,H* situovana v arealu TNS Karstejn. Cela rozvodna 110kV je v majetku
SZDC

Rozvodna 110 kV TNS KarlStejn je ve stavajicim stavu napajena dvéma linkami V 323 ze sméru od
R110 kV CEZ-Di Beroun a V 395 za sméru od R110 kV-CEZ-Di Slapy ukotvenymi na vstupnich
prihradovych portalech upevnénych na piihradovych stozarech tvofici hlavni ocelovou konstrukci
(HOK) rozvodny 110 kV.

Rozvodna je ma dvé pfivodni pole $. 9 m, podélné délenou pfipojnici dvéma odpojovadi v sérii v poli
§. 6 m a dvé transformatorova pole §. 9 m navazujici na pfivodni pole rozvodny 110 kV. Vyvodové
odpojovace jsou umistény na pomocnych ocelovych konstrukcich (POK) na vysokych stolickach pro
ochranu pfed nebezpecnym dotykem polohou. Pfistroje v polich rozvodny 110 kV jsou osazeny na
pomocnych ocelovych konstrukcich (POK) - na nizkych stolickach. Vypinace, pfistrojové
transformatory proudu a napéti (PTP a PTN) jsou osazeny za zabradlim pro ochranou pfed
nebezpecnym dotykem zivych &asti zabranou. Bleskojistky ve vyvodovych polich jsou zavéSeny na
portalech spolu s pfistroji pro VF vazbu s umistény na konstrukcich portalG. Bleskojistky ve vyvodech
na transformatory jsou na nizkych stolickach (POK) za zabradlim. Odpojovace jsou vyzbrojeny
elektromotorovymi pohony, vypinale jsou s tlakovzduSnymi pohony napojenymi na autonomni
kompresorové stanice umisténé v kazdém poli rozvodny 110 kV. Trubkové pfipojnice, pfipojnicové
odpojovace a odpojovace v pfipojnicich jsou umistény na spole¢né hlavni ocelové konstrukci (HOK)
pro pfipojnice. PFistroje v polich jsou pfipojeny z vyvodovych odpojovacl tvarovanymi trubkovymi
vodi¢i a rovnéz tvarovanymi trubkovymi vodici jsou pfipojeny i vypinaCe transformatorovych polich z
pfipojnicovych odpojovacu. Propoje v polich mezi vypina¢i PTP a PTN jsou propojeny lanovymi
kratkymi vodorovnymi propojkami.

Rozvodna 110 kV je vybavena provoznim bezpecnostnim oplocenim v arealu TNS Karlstejn.

Soucasti stavajici rozvodny 110 kV jsou dvé stanovisté transformatord, na kterych jsou umistény
trojfazové regulacni transformatory s tercialnim vyrovnavacim vinutim 110/23/6,3 kV, 10 MVA, spojeni
YN/yn0/d0, uk = 11,5 %, s olejovym chlazenim a ofukovanim (ochlazeni ONAF). Transformatory jsou
pfipojeny z rozvodny 110 kV lanovym vedenim ukonfenym na trubkovych pfipojnicich 110 kV na
podpérnych izolatorech umisténych na pfihradovych bfevnech kaZdého stanovidté mezi dvéma
prihradovymi stozary tvorfici hlavni ocelovou konstrukci (HOK) stanovist transformatortd. Na zadni
strané stanovist jsou dalSi dva pfihradové stoZary hlavni ocelové konstrukce (HOK) stanovist
transformatord spojenych s prednimi stozary pfihradovou konstrukci, na které jsou ukotveny lanové
prevésy 22 kV pro vyvedeni vykonu z transformatoru. Mezi pfednimi a zadnimi stoZzary HOK obou
stanovist' jsou protipozarni stény z panelovych prekladu. Z lanovych pfevésl 22 kV jsou provedeny
kabelové svody jednozilovymi kabely ukonéenymi v kobkové rozvodné v pfilehlé budové ménirny.
Stfedy vinuti 110 kV jsou pfimo uzemnény, stfedy vinuti 22 kV jsou uzemnény pfes ventilové
bleskojistky.

Rozvodna 110 kV TNS Karlstejn - demontaze

Cela rozvodna tj. vSechny pfistroje a zafizeni v€etné HOK, POK, spole¢&nych ocelovych konstrukci pro
pfipojnice a pfipojnicové odpojovace, spojovacich trubkovych a lanovych vodi€u, pfipojovacich a
spojovacich armatur a trubkovych Al-pfipojnic budou demontovany a v souladu s platnou legislativou
zlikvidovany. Betonové zaklady HOK a POK budou ve stavebni ¢asti demolovany a odstranény a cely
zplanyrovany prostor stavajici rozvodny 110 kV bude upraven pro pfipravu vystavby nové rozvodny.

Stavajici transformatory 110/23 kV budou odpojeny, odstrojeny a demontovany a odvezeny.
Soucasné budou demontovany i pfipojnice 110 kV na stanovistich, podpérné izolatory a prevésy 22
kV a vSechna zafizeni na stanovistich v€éetné pomocnych ocelovych konstrukci (POK) tj. trubkové
pfipojnice 110 kV, podpérné izolatory, lanové prevésy s izolatory 22 kV a ostatni lanové propoje
(klesacky) a spojovaci pasova vedeni, kabelové koncovky véetné kabelll a uzemnéni. VSechny
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demontované stroje a zafizeni budou zlikvidovany s platnou legislativou.

Ve stavebni ¢asti budou demontovany HOK, protipozarni stény a zaklady stanovist transformatora,
véetné zachytnych a havarijnich olejovych jimek a zakladid HOK. Likvidace zejména olejovych jimek
musi byt provadéna ekologicky, nebot’ stavajici transformatory trpi Ukapy transformatorového oleje je
tfeba pfi likvidaci postupovat obezfetné v souladu s platnou legislativou.

Rozvodna 110 kV TNS Karl$tejn - novy stav
PS 11-23-21  TNS Karl$tejn, rozvodna 110 kV, technologie

V novém stavu bude celd rozvodna 110 kV-SZDC vystavéna cela nova. Schéma nové rozvodny je
navrzeno opét v zapojeni do ,H" tj. ve dvoufadém uspofadani s jednim systémem podélné délené
pripojnice. Rozvodna110 kV bude napajena linkami tak, jako je napajena ve stavajicim stavu fj.
linkami 110 kV CEZ-Di V 323 ze sméru od R110 kV CEZ-Di Beroun a V 395 za sméru od R110 kV-
CEZ-Di Slapy nové ukotvenymi na novych vstupnich pfihradovych portalech upevnénych na
pfihradovych stozarech tvofici novou hlavni ocelovou konstrukci (HOK). Rozvodna bude vybavena
pristroji umisténymi na vysokych stoliCkach pro ochranu pfed nebezpeénym dotykem zivych Casti
polohou. Kromé dvou pfivodnich poli s vypina¢i a dvou odpojovaclu v sérii pro podélné déleni
pfipojnice 110 kV budou vybudovana ¢&tyfi vyvodova transformatorova pole; dvé pro napajeni dvou
jednofazovych transformatord 110/27 kV proti pfivodnim polim do rozvodny a dvé trojpélova pole pro
napajeni dvou trojfazovych transformatord 110/23 kV rozSifeného zapojeni tvaru ,H* symetricky na
obé strany. V jednotlivych polich budou osazeny kombinované pfistrojové transformatory (PKT).
Varistorové omezovale piepéti 123 kV budou umistény jak na pfivodech (pfed vyvodovymi
odpojovaci), tak i na vyvodech v transformatorovych polich. VSechny spinaci pfistroje budou s
elektromotorovymi pohony. Ovladaci napéti pro pfistroje 110 V-DC, motorové pohony vypinacl a
odpojovacu rovnéz 110 V-DC.

Ve stavebni ¢asti budou v nové rozvodné 110 kV vybudovany nové kotevni portaly (HOK) a POK pro
pristroje, nové kabelovody, nové komunikace a povrchy v rozvodné a nové provozni oploceni
rozvodny 110 kV.

PS 11-23-22  TNS Karl$tejn, stanovisté transformatort 110/23 kV, technologie

Pro provizorni napajeni kontejnerové pfevozné ménirny (PM) bude za stavajiciho stanovisté
transformatoru T1 polozeno 3 fazové kabelové vedeni 22 kV pro tuto PM. Tim bude mozné pfi
zachovani napdjeni trakéniho vedeni z pfevozné ménirny rekonstruovat 2 rozvodny 110 kV tj pole
napajené z rozvodny CEZ Beroun vedenim V 323 pfi zachovani napajeni z vedeni V395. Po
vybudovani nové 2 rozvodny a vybudovanim novych stanovist' s transformatory 110/23 kv a 110/27
kV prejit na napajeni z prelozené linky V323 a rekonstruovat druhou polovinu rozvodny a vybudovat
dalSi dvé stanovisté transformatoru.

Nové navrhované stanovisté transformatorl 110/23 kV budou navazovat na trojfazova pole rozvodny
110 kV. Stanovisté transformatord 110/23 kV budou mit vzdy jednou spole€nou protipozarni sténu se
stanovisti transformatord 110/27 kV. Stanovisté transformator(i 110/23 kV jsou navrZeny se spole¢nou
zachytnou a havarijni jimkou na 100% objemu oleje transformatoru + primeérné mésicni srazky. Jimka
presahuje padorysny pramét nadob s olejem navrzeného transformatoru min. o 1 m. Stanovisté bude
zakryto stfeSni konstrukci pro omezeni srazek dopadajicich na stanovisté resp. do zachytné a
havarijni jimky. Vodu z havarijnich jimek je mozné Cerpat do deStové kanalizace jen je-li zajiSténo jeji
vyciSténi, aby obsah Skodlivin nepfekrocil pfipustnou mez. Jinak je nutné kontaminovanou vodu
ekologicky likvidovat.

Pod pochozim rostem budou pfipevnény kazety tvofené tahokovem naplnéné sorb&nim pénovym
sklem vhodné frakce. V pfipadé malych Uukapl malych mnozstvi oleje se ¢ast oleje zachyti v sorb&ni
vrstvé. V pfipadé te€eni velkého mnoZstvi hoficiho oleje pfi havarii transformatoru dojde protedenim
pfes sorbéni vrstvu a k zhasnuti plamene v pfipadé, Ze by doSlo k hofeni uvnitf jimky. Zakrytim
jimaciho prostoru dojde k vyhofeni vzduchu a naslednému zhasnuti plamene hoficiho oleje.

Na zakladové bloky s kolejnicemi s rozchodem 1900 mm budou umistény nové trojfazové
transformatory s terciadlnim vyrovnavacim vinutim 110/23(6,3) kV, 10 MVA, uk = 11,5%, spojeni
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YNyn0(d1), s olejovym chlazenim ONAN. Na stanovisti transformatoru pfipojené z pfipojnice na
stran& napajené z linky V 395 za sméru od R110 kV-CEZ-Di Slapy bude transformator osazen jako
rezervni pro napajeni rozvodny 22 kV. Na stanovisti transformatoru napajené z pfipojnice na strané
linky V 323 ze sméru od R110 kV CEZ-Di Beroun bude osazen transformator a bude slouZit pro
napajeni rozvodny 22 kV nové TNS, ze které bude napajena jednak kontejnerova ménirna (do doby
pfechodu na napajeni TV jednofdzovym stfidavym systémem z rozvadéce 25 kV), jednak magistraini
rozvod 22 kV. Obé stanovisté jsou dimenzovana i pro osazeni transformatoru 110/23 kV o vykonu 16
MVA. Prfipojeni na strané 110 kV z rozvodny 110 kV bude lanovymi vodi¢i z kombinovanych
pfistrojovych transformatort podepfené podpérné izolatory 110 kV umisténé na pomocné ocelové
konstrukci POK mezi sloupy stanovisté. K lanovym pfeponkdm budou pfipojeny mataloxidové
omezovace prepéti 96 kV umisténé v poli rozvodny 110 kV. Vyvedeni vykonu transformator(l bude
lanovymi vodi¢i na tfi fazové trubkové pfipojnice AIMgSi 100/5 mm a jednu pfipojnici AIMgSi 100/5
mm pro vyvedeni stfedu (uzlu) vinuti 23 kV. Tyto Ctyfi pfipojnice budou umistény nad transformatory
napfi¢ stanovisti transformatort upevnénymi na izolatorech na pomocnych ocelovych konstrukcich
(POK) na bocnich protipozarnich sténach stanovist. Z fazovych pfipojnic budou provedeny kabelové
svody 22 kV ukon&ené v rozvadéci 22 kV v nové budové TNS. Na pfipojnici stfedu vinuti 23 kV bude
pfipojen omezovaé prepéti 15 kV, 10 kA a pres sténovou prichodku bude pdl stfedu vinuti pfipojen
pfes odpojovac pfipojen na uzlovy odpornik umistény za protipozarni sténou vedle stanovisté. Stfed
vinuti 110 kV bude pfimo uzemnén 3 paralelnimi pasky FeZn 30/4 mm do zemnici jimky stanovisté.
Tercialni vinuti zapojené do trojuhelniku a vyvedené na prichodky transformatoru bude propojeno -
zkratovano.

PS 11-23-23  TNS Karl$tejn, stanovisté transforméatora 110/27 kV, technologie

Na nové vybudovana dvoupodlova transformatorova pole rozvodny 110 kV budou navazovat dvé nova
stanovisté transformatord 110/27 kV vybudovana ve stavebni ¢asti. Kazdé stanovisté je navrzeno se
spole¢nou zachytnou a havarijni jimkou na 100% objemu oleje transformatoru + primérné meésicni
srazky. Jimka pfesahuje padorysny primét nadob s olejem navrzeného transformatoru min. o 1 m.
Stanovisté maji bocni protipozarni stény, smérem k rozvodné 110 kV a na opacné strané nejsou
stanovisté zakryty, pouze jsou zakryta stfechou pro omezeni srazek dopadajicich na stanovisté resp.
do zachytné a havarijni jimky. Vodu z havarijnich jimek je mozné Cerpat do destove kanalizace jen je-
li zajisténo jeji vycCisténi, aby obsah Skodlivin nepfekrolil pfipustnou mez. Jinak je nutné
kontaminovanou vodu ekologicky likvidovat.

Pod pochozim rostem budou pfipevnény kazety tvofené tahokovem naplnéné sorb&nim pénovym
sklem vhodné frakce. V pfipadé malych ukapul malych mnozstvi oleje se ¢ast oleje zachyti v sorbéni
vrstvé. V pfipadé te€eni velkého mnozstvi hoficiho oleje pfi havarii transformatoru dojde prote¢enim
pres sorb&ni vrstvu k zakryti jimaciho prostoru. Zakrytim jimaciho prostoru dojde k vyhofeni vzduchu
a naslednému zhasnuti plamene hoficiho oleje.

Na zakladové bloky s kolejnicemi s rozchodem 1435 mm budou umistény nové jednofazové trakeni
transformatory 110/27 kV, 12,5 MVA, uk = 12,5%, spojeni li0, s olejovym chlazenim ONAN.
Transformatory budou slouzi pro napajeni rozvodny 25 kV po prechodu na napajeni stfidavé trakce 25
kV. Prfipojeni na strané 110 kV z rozvodny 110 kV bude lanovymi vodi¢i z kombinovanych
pfistrojovych transformatort podepfené podpérné izolatory 110 kV umisténé na pomocné ocelové
konstrukci POK mezi sloupy stanovidté. K lanovym pfeponkam budou pfipojeny metaloxidové
omezovace prepéti 123 kV umisténé v poli rozvodny 110 kV. Vyvedeni vykonu transformatort bude
lanovymi vodi€i na dvé trubkové pfipojnice AIMgSi 100/5 mm jedna pro trolejovy pél druha pro
kolejovy pdl umisténé nad transformatorem napfi¢ stanovisti upevnénych izolatorech na pomocnych
ocelovych konstrukcich (POK) na bocnich protipozarnich sténach. Z trolejové pfipojnice budou
provedeny kabelové svody 2 paralelnimi 50 kV kabely na fazi ukonéené v rozvadéci 25 kV v nové
budové TNS. K trolejové pfipojnici bude pfipojen omezovac prepéti 29 kV, 10 kA. Kolejova pfipojnice
bude pfes pfistrojovy transformator proudu 35 kV uzemnén 3 paralelnimi pasky FeZn 30/4 mm do
zemnici jimky stanovisté.

PS 11-23-24  TNS Karlstejn, rozvodna 110 kV, systém kontroly a fizeni
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Stavaijici systém kontroly a Fizeni (SKR) je z &asti situovan v ovladacich skFinich venkovni rozvodny
110 kV (mistni ovladani a signalizace stavu), z ¢asti ve stavajici provozni budové v dozorné. Puvodni
rozvadéce manipulaéni ozn. A byl doplnén o pole pro ovladani a signalizaci pfi doplnéni puvodni
trakéni ménirny o rozvodnu 110 kV. Plvodni rozvadé¢ ochran a méfeni ozn. B byl ponechan a nové
ochrany pro rozvodnu 110 kV a pro ochrany transformatord byly umistény do mistnosti pavodné
uréenou pro rozvodnu 6 kV.

V dozorné provozni budovy je umistén doplnény manipulacni rozvadé¢ ozn. AWA o celkem 7 polich;
jednim polem s ovladacimi, signalizaCnimi a mérficimi pfistroji pro ovladani a signalizaci stavu
rozvodny 110 kV, jednim polem pro regulatory napéti transformatord (HRT 4) a signalizace stavu
odbocek vinuti transformatort a méficimi pfistroji napéti a teploty oleje transformatort s prepinacem
méFicich mist, dvéma poli s poruchovou signalizaci linek a transformatori a tfemi poli uprostfed pro
signalizaci stavu rozvodny 22 a 3 kV. Za manipulanim rozvadé€em v mistnosti dozorny je umistén
rozvadé¢ ochran ozn. ,B“ o 4 polich se dvéma poli pro ochrany pfivodd do rozvodny 22 kV,.jednim
polem s zemni napétovou ochranou meénirny a odstrojenym jednim polem méfeni, které nahrazeno
samostatnym rozvadé&em mérenim AWC umisténym v mistnosti DRT

V mistnosti pro rozvodnu 6 kV, ktera neni osazena, je umistén rozvadéc ochran ozn. AWB o 4 polich.
Dvé pole jsou s elektromechanickymi ochranami linek 110 kV a dvé pole s ochranami transformator(.
V mistnosti DRT je umistén rozvad&& méfeni ozn. AWC o dvou polich a jsou v ném umistény jednak
elektroméry pro méfeni prenosu el energie obou linek a ¢asové zapisovace odebiranych vykon( obou
transformator(i. Vedle rozvadéte mérfeni je svorkovnicova a reléova skfin pro dalkové pfenosy stavu
rozvodny 110 kV a transformatort 110/23 kV do DRT a na dispegink SZDC.

Stavajici systém kontroly a fizeni rozvodny 110 kV v rozvadéc¢i manipulace, ochran a méfeni a
svorkovnicova a reléova skfii ve stavajici budové ménirny bude demontovan a ekologicky
zlikvidovan.

Novy SKR bude pro novou rozvodnu 110 kV umisté&n v nové provozni budové TNS. Kontrola a Fizeni
rozvodny R110 kV je feSena pomoci zafizeni s integrovanymi ochrannymi, ovladacimi, signalizaénimi
a komunikacnimi funkcemi, které budou realizovany pomoci terminalt (IED zafizeni) a pomocnych
pfistroju (odpinace, jistice, relé...... ). Tato zafizeni jsou osazena do jednotlivych ovladacich skfini v
nové TNS ve skfinich ozn. AWA1 — AWAY. Pro ovladani a ochrany je pro kazdé pole rozvodny
navrzena samostatna skfin. Regulace napéti transformatord jsou integrovany v ovladacich a
ochrannych terminalech transformatorovych poli.

V provozni budové budou rovnéz umistény elektromérové rozvodnice pro umisténi méficich souprav
CEZ-Di pro kazdy z transformator(i doplnéné o optoprevodniky pro prenos odbé&ru do dvou skiini s
prenosovym zafizeni pfenosu dat z elektromért na SZE.

D.1.3.3 Silnoprouda technologie trakénich napajecich stanic (méniren, trakénich transformoven)

PS 11-23-31  TNS Karlstejn, rozvodna 25 kV, technologie

Rozvadég 25 kV se navrhuje jako vnitfni, kovové kryty, skfifiovy rozvadés podle CSN EN 62 271-200..
Schéma je realizovano v konfiguraci 2x pfivod, 5x pole napajec€e, 2x pole vyvodu pro ACF.D, 2x pole
spojky pfipojnic. Uspofadani rozvadéce je jednofadé. Rozvadéc je vyzbrojen vypinadi ve vysuvném
provedeni. V rdmci pouZitého pfistrojového vybaveni je navrZzen jednopélovy vykonovy vypina¢ s
vakuovym zha$edlem pro pouZziti v trak&nich obvodech se jmenovitym napétim 27,5 kV podle CSN EN
50 163. Vypina¢ bude ve vysuvném provedeni (suplovani funkce odpojovace). PfFistrojové
transformatory napéti se navrhuji jednopodlové izolované PTN s pfevodem 27//0,1/0,1 kV. PTN ma dvé
sekundarni vinuti, jedno pro mérfeni, druhé pro napajeni obvodld ochran. Na primarni strané nejsou
osazeny pojistky. Sekundarni vinuti je jisténo jistiéem nn. Pfistrojové transformatory proudu (PTP) se
navrhuji se dvéma sekundarnimi vinutimi pro méfeni a ochrany v R25 kV.
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PS 11-23-32  TNS Karl$tejn, systém kontroly a fizeni rozvodny 25 kV

Kontrola a Fizeni rozvodny R25 kV je feSena pomoci PLC, které jsou spolu s potfebnymi pfistroji a
ochranami umistény v ovladacich skfinich ozna¢enych ASF. Programovatelné automaty v R25 kV
zajistuji realizaci blokovacich podminek, pfenos signald a méfenych veli€in (U, 1) na Fidici pocitatovy
systém v dozorné. Dale mohou byt zpétné ovliviiovany ve smyslu dalkového a ustfedniho Fizeni.
Jednotlivé automaty jsou propojeny do ethernetového switche zajistujici komunikaci na DRT. Pro
zobrazeni informaci uZivateli bude osazen operatorsky panel (barevna dotykova obrazovka)
komunikujici s PLC, ktery podava informace o prvcich a méfenych veli¢inach. Prostfednictvim
operatorského panelu je mozno ovladat prvky v jednotlivych polich. Dotykova obrazovka bude tedy
nahrazovat slepé schéma s ovladacimi tlaCitky a signalkami, ru¢kové méfici pfistroje a prepinace
volby provozu. Napajeni ovladacich skfini ASF je provedeno z rozvadécu vlastni spotfeby. Vyvody
230 V AC pro zasuvky a zalozni napajeni ovladani a ochran a vyvody 110 V DC pro pohony, ovladani,
ochrany. Kabely pro napdjeni jsou vedeny pfes ovladaci skfiné ASF v elektroinstalaénim kanalu.
Napéti 230 V AC a 110 V DC se v jednotlivych skfinich vypinaji vypinatem vyjma napéti pro PLC a
zasuvku. Tyto se mohou vypnout jenom jistiCi. Ztraty napéti nebo vypnuti obvodu v jednotlivych
skfinich jsou pfenaseny do fidiciho systému a hlaseny.

PS 11-23-33  TNS Karlstejn, filtraéné kompenzacni zarizeni, technologie

V ramci tohoto PS je standardné navrhovano filtracné kompenzaéni zafizeni v rozsahu sekce filtr(i a
dekompenzaéniho ¢lenu. Sekce filtrG obvykle obsahuje sériové L-C filtry pro 3. a 5. Harmonickou,
prostorova rezerva pro 7. harmonickou, a dekompenzacni €len s plynulou regulaci 0-Qmax bez
snizovaciho transformatoru.

Pro jeho navrh budou zavazné pozadavky CEZdi s ohledem na dovolené trovné ruseni — zde se
nepfedpokladaji jiné nez poZadavky obvyklé pro jiné, jiZ realizované napdjeci stanice systému 25kV
AC.

V ramci nového navrhu traté a feSeného Useku se uvazuje se souladem navrhu s TSI, kde poZzadavky
na EHV specifikuji induktivni ucinik hnaciho vozidla pro okamzity pfikon viaku na pantografovém
sbéraci pro P > 2MW byl cosfi = 0,95 a pro okamzity pfikon vlaku na pantografovém sbéraci pro 0 < P
< 2MW byl cosfi = 0,85. Pozadavky na emisni spektra pak nesmi prekrocit dovolené hodnoty v
souladu s pozadavky energetiky. Za téchto pfedpoklad(i, a neni diivod tyto parametry na trati z
pohledu EHV neplnit, se technologie filtrané kompenzacniho zafizeni omezuje na dekompenzaci
kapacity trak&niho vedeni s regulaci dle zatéZe TNS.

Dal$i parametry, ktery bude ze strany CEZdi zavazny bude poZadavek na nap&tovou nesymetrii, ktery
bude nutné Fesit technickymi prostfedky nebo smluvni dohodou mezi SZDC a CEZdi.

PS 11-23-34  TNS Karlstejn, pfevozna ménirna, technologie

Pro potfeby napajeni trakénich odbéra 3kV DC po dobu nez dojde k pfechodu na systém 25 kV AC
budou nasazeny dvé mobilni ménirny kazda o vykonu 5,3 MVA. Pfevozna ménirna se sklada z
nékolika vozd nebo kontejnerld. Pfesna dispozice bude feSena v ramci realizatni dokumentace
zhotovitele. Soucasti prevozné ménirny musi byt veSkeré elektrické a datové propojeni mezi
jednotlivymi vozy nebo kontejnery (vn, nn, mn, ovladani a komunikace). Propojeni se predpokladaji
kabelové. Pfevozna ménirna musi obsahovat vlastni spotfebu AC i DC. Pfevozna ménirna musi byt
vybavena SKR odpovidajicimu soudasnému stavu techniky s moznosti pfipojeni na zafizeni DRT pro
ustfedni ovladani z pfislusného elektrodispecinku. Hlavni technické parametry pfevozné ménirny,
jmenovity vykon AC: 5,3MVA, jmenovity vykon DC (sit 3kV): 9MW, pfetiZitelnost: stuperi V (100%
trvale, 150% 2hod, 200% 1min), napajeci sit: 3AC 50Hz 22kV/IT, Ith (1s) = 16kA, Idyn = 40KkA.

PS 11-23-35  TNS Karlstejn, vykonové ménice, technologie

Technologie vykonovych meéni€l bude upfesnéna na zakladé zhotoveni energetickych vypoctl v
dalSim stupni dokumentace.
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PS 11-23-36  TNS Karlstejn, vlastni spotreba, technologie

Bude napajena ze dvou nezavislych zdroja. Prvni zdroj jsou transformatory 22/0,4 kV pro napajeni
rozvodny 0,4 kV a vlastni spotfeby a jako druhy zalozni zdroj bude pouZita pfipojka NN z distribu€niho
rozvodu. Vykon transformatoru 22/0,4 kV pro napajeni NN rozvodny a vlastni spotfeby bude do 630
kVA. Transformatory 22/0,4 kV budou umistény v samostatném uzavieném stanovisti s pfirozenym
vzduchovym chlazenim.

Oba tyto zdroje budou napajet rozvadéc¢ stfidavé vlastni spotfeby ANG, ktery bude mit délenou
pfipojnici. Rozvadé¢ ANG bude sestaven ze tfi poli.

Zabezpeceni vyvody 110 V DC a 230 V AC budou v rozvadéci ATJ/ATN. Vyvody 110 V DC budou
napajeny ze samostatné stojicich tyristorovych dobije¢d. Vyvody 230 V AC jsou napajeny ze
samostatné stojiciho tyristorového stfidace. V pfipadé vypadku napajeni jsou vyvody 110 V DC a 230
V AC napajeny z akumulatorovych baterii, které jsou umistény v samostatné uzaviené mistnosti.

PS 11-23-37  TNS Karlstejn, NTS 22kV, technologie

Pro napajeni lokalni distribuéni soustavy Zeleznice (LDSz) 22kV v useku PTM Beroun — TNS Karlstejn
— ZST Radotin bude vybudovana nova NTS 22 kV. V tseku PTM Beroun — TNS Karl$tejn bude lokalni
distribuéni soustavu v definitivnim stavu mozné napajet z téchto napajecich bodl. V useku TNS
Karl$tejn — ZST Radotin bude napajeni LDSZ pouze jednostranné z TNS Karlstejn. Odbéry 1
kategorie dulezitosti budou zajistény kombinaci LDSzZ a lokalnich pFipojek NN.

Nova technologie NTS 22kV bude navrzena s ohledem na problematiky konceptu pfechodu z rozvodu
6kV na napétovou hladinu 22kV v ramci LDSZ (,Metodika zasad projektovani a provozu lokalni
distribuéni sité¢ SZDC 22 kV“). Nova NTS bude osazena rozvodnou 22kV, stanovi§tém transformétor
22/0,4 kV, rozladovacimi LC ¢&leny, rozvadéCi NN vCetné kompenzace, rozvodnici monitoringu a
regulace SZE véetn& podruznych méfeni. Nova NTS bude za¢lenéna do DRT s dalkovym ovladanim z
ED. Systém kontroly, fizeni a chranéni bude odpovidat koncepci nové rekonstruovanych trakénich
napdjecich stanic. Situovana nové NTS bude ve spole€né hale s technologii rozvodny 25 kV v nové
budové TNS Karl3tejn.

D.1.3.5 Technologie transformacnich stanic vn/nn (energetika)

V ramci napdjeni netrakéni odbért byla pfedstavena koncepce napajeni a to zajiSténim napajeni
magistralnim rozvodem 22kV. Koncept napajeni byl zvolen na zékladé doporugeni SZDC 024
dopisem zn. 26581/2018-SZDC-GR-024.

Napajeci body 22kV

e v ramci stavby ,Optimalizace trati Odb. Berounka (v€etné) - KarlStejn (v€éetné&)“ je navrZzena
napajecim bodem Transformovna 110/23 TNS KarlStejn.

e V ramci stavby ,Optimalizace trati CernoSice (véetnd) — Odb. Berounka (mimo)“ neni
realizovan napajeci bod, magistralni rozvod 22kV je prabézny.

eV ramci stavajici dokondované ZST Beroun je realizovana rozvodna 22kV PTM Beroun. Tato
rozvodna je uvazovana jako druhy napajeci bod 22kV proti TNS Karlstejn.

UvaZovany provozni zpusob napajeni

Usek TNS Karlstejn — PTM Beroun bude napajen standardné jednostranné, z TNS Karl$tejn nebo
PTM Beroun

Usek TNS Karlstejn — ZST Radotin, bude napajen pouze jednostranné z TNS Karl$tejn, provozni nebo
poruchovy vypadek TNS Karl$tejn bude v pfipadé odbér(i zab. zaf. a jinych vybranych vyvodi pokryto
napajenim z distribuéni sité.

Napajeni odbéri 1. kategorie

Kombinace magistralniho rozvodu 22kV a pfipojky z distribuéni sité je dle vyjadreni zastupce SZDC
024 povazovano za zajiSténi napajeni odbérl 1. kategorie (dle pozadavku normy). Pro vSechny STS
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v feSeném Useku bude zajisténa pfipojka nn v dimenzi odpovidajici parametrim odbérd vyzadujicich
napajeni 1. stupné (hodnota jistice max. 3x100A).

Technicky navrh napajeni

Napajeni jednotlivych odbért bude zajisténo ze stani¢nich transformoven (STS) 22/0,4kV a pfipadné
tratovych transformoven (TTS) 22/0,4kV. Jako STS jsou navrzeny STS v odb. Berounka (uréena
rovnéz pro napajeni zast. Cernosice Mokropsy), ZST Dobfichovice, ZST Revnice, ZST Zadni Treban,
ZST Karlstejn. Pro potfeby napajeni zast. V8enory a zhlavi ZST Dobfichovice bude osazena TTS
22/0,4kV na zhlavi ZST Dobfichovice.

S ohledem na nestandardni zplGsob napajeni magistralniho rozvodu vn 22kV v pfedmétném uUseku
(jednostranné napajeni) budou zajistény zalozni pfipojky z distribuéni sité i pro TTS uréené k napajeni
zastavky V8enory a zastavky Cernosice.

V pfipadé technologie STS bude navic instalovan oddélovaci transformator pro oddéleni distribuéni
pripojky od rozvodu SZDC (vliv bludnych proudd). V ramci TTS pro zastavky bude instalovana
stykaCova kombinace pro napajeni odbérl ze zajisténé sité (rozvod 22kV a pfipojky).

PS 04-23-61  Odb. Berounka, STS 22 kV, technologie

PS 04-23-62  Berounka - Dobfichovice, TTS 22kV, technologie
PS 05-23-63  ZST Dobrichovice, STS 22 kV, technologie

PS 07-23-65 ZST. Revnice, STS 22kV, technologie

PS 09-23-67  ODB. Zadni Treban, STS 22kV, technologie

PS 11-23-69  ZST Karlstejn, TTS 22kV, technologie

PS 11-23-70  ZST Karlstejn, stozarova TS 22/0,4kV, technologie
PS 11-23-71  ZST Karlstejn, STS 22kV, technologie

Novéa technologie STS 22kV bude navrzena dle metodiky SZDC (,Metodika zasad projektovani a
provozu lokalni distribuéni sité¢ SZDC 22 kV* s terminem dokond&eni 05/2017). STS 22kV se bude
skladat z rozvodny vn, stanovi§té dekompenzacni tlumivky vn, stanovist transformatord vn/nn,
rozvodny nn, rozvadécl vlastni spotfeby, rozvadéll zajisténé sité. RozvadéC 22kV je navrzen s
izolaci bez SF6 (inovované izola¢ni medium) a s proudovymi a napétovymi senzory pro potfeby
ochran. Systém kontroly, fizeni a chranéni bude realizovan prostfednictvim ovladacich terminald s
integrovanymi ochrannymi funkcemi. Osazené teminaly budou mit vlastni rozhrani pro zapojeni
optickych komunikaCnich smyc&ek, pro komunikace jednotlivych systém(. Transformatory vn/nn a
tlumivky jsou navrZzeny olejové hermetizované.

Nové TTS 22kV, pro napdjeni odbérli v mezistani¢nich Usecich budou osazeny rozvadéem vn s
izolaci bez SF6 (inovované izolani medium) , pro montaz do vnitfniho prostfedi, sestaven ze 3 poli.
Proudové a napétové méniCe budou z hlediska univerzalniho budouciho pouZiti nahrazeny
proudovymi a napétovymi senzory pro potieby ochran. Systém kontroly, fizeni a chranéni bude
realizovan prostfednictvim ovladacich terminalll s integrovanymi ochrannymi funkcemi. Osazené
teminaly budou mit vlastni rozhrani pro zapojeni optickych komunika¢nich smy¢ek, pro komunikace
jednotlivych systému. Dale bude v TTS instalovan transformator vn/nn, rozvadé€ nn o max. osmi
pojistkovych vyvodech, pomocnym napajenim. Nové TTS budou zadlenény do DRT, DDTS s
dalkovym ovladanim z ED Usti nL. Situovani novych TTS bude dle moznosti dané lokality (min 5 m od
elektrizované koleje pro potfeby uzemnéni) a s ohledem na mozZnosti udrzby. Stavebni ¢ast objektu je
feSena jako kompaktni z venku obsluhovatelna kioskova transformovna.
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D.1.4 Ostatni technologicka zafizeni

D.1.4.1 Osobni vytahy, schodistové vytahy, eskalatory

PS 05-24-01  ZST. Dobfichovice, vytahy
PS 07-24-01  ZST. Revnice, vytahy

PS 09-24-01 ODB. Zadni Trebari, vytahy
PS 11-24-01  ZST. Karlstejn, vytahy

Vy$e uvedené PS fesi navrh vytah(l v Zst. Dobfichovice, Revnice, Karlstejn a v Zst. Zadni Ttebar
z divodu bezbariérové pristupu do podchodu a na nastupisté. Navrzen je prachozi elektricky osobni
vytah pro pfepravu osob (tfida vytahu 1), s plynulou regulaci frekvenénim méni¢em typu B. Vytahy
maji celkem 2 stanice. Vytahy obsahuji nasledujici prvky a funkce:

e V pfipadé vyhlaSeni pozaru muze vytah vykonat pouze jednu jizdu do pfedem urcéeného
nastupisté. Béhem této jizdy je jiz indikovan specialni rezim vytahu.

o V kazdém nastupisti musi byt umisténo oznaceni vytahu "Nepouzivat vytah pfi pozaru"

o Nastupisté, které je urCené pro sjezd vytahu, nemusi byt zaroven hlavni nastupiste.

D.2 Stavebni cast
D.2.1 InZzenyrské objekty

D.2.1.1 Zelezniéni svréek a spodek

Cela zpracovana projektovd dokumentace je navrZzena v soufadnicovem systému Jednotné
trigonometrické sité katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (Bpv). Hodnoty
soufadnic a vySek jsou absolutni (neredukované). Pfedméty jednoznacné identifikovatelné byly
zaméfeny v 2. tfidé pfesnosti mapovani, podrobné body terénnich tvard byly zaméfeny ve 3. tfidé
presnosti mapovani. Pfesnost vyty&eni se Fidi dle CSN 73 0420-1, 2. Pro vyty&eni bude pouzita platna
vytyCovaci sit' stavby.

Cislo SO Nazev SO
SO 04-33-05 Cernosice - ODB. Berounka, Zelezniéni svréek
SO 04-33-15 Cernosice - ODB. Berounka, zelezni¢ni spodek
SO 04-33-06 ODB. Berounka, Zelezni¢ni svrsek
SO 04-33-16 ODB. Berounka, zelezni¢ni spodek
SO 04-33-07 ODB. Berounka - Dobfichovice, Zelezni¢ni svrsek
SO 04-33-17 ODB. Berounka - Dobfichovice, Zelezni¢ni spodek
SO 05-33-01 ZST. Dobfichovice, Zzelezniéni svr§ek
SO 05-33-11 7ST. Dobrichovice, Zelezniéni spodek
SO 06-33-01 Dobrichovice - Revnice, Zelezni¢ni svrsek
SO 06-33-11 Dobfichovice - Revnice, Zelezniéni spodek
SO 07-33-01 ZST. Revnice Zelezniéni svréek
SO 07-33-11 ZST. Revnice, Zelezni¢ni spodek
SO 08-33-01 Revnice - Zadni Treban, Zelezniéni svriek
SO 08-33-11 Revnice - Zadni Treban, Zelezni¢ni spodek
SO 09-33-01 Zst. Zadni Treban, Zelezniéni svriek
SO 09-33-11 Zst. Zadni Ttebani, Zelezniéni spodek
SO 10-33-01 Zadni Treban - KarlStejn, Zelezni¢ni svrSek
SO 10-33-11 Zadni Treban - KarlStejn, zelezni¢ni spodek
SO 11-33-01 ZST. Karlstejn, Zelezniéni svréek
SO 11-33-11 ZST. Karl$tejn, zelezni¢ni spodek

Tabulka 9:Tabulka €lenéni zelezni€niho svr§ku a spodku na stavebni objekty:
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Rozsah navrhovanych opatfeni, zabory mimodraznich pozemku

Tratovy Usek zac¢ina ve staniceni 16.113 606, kde navazuje na pfedchazejici Usek — Optimalizace trati
Cernosice — Odb. Berounka (mimo). Konec Useku je v km 31.033 316, kde se za ZST Karl$tejn
napojuje na navazujici stavbu Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo). Délka Useku je
14.919 711km.

Trat je vétSinou vedena zastavénym uzemim v blizkosti toku Berounky. Trasa je vedena ve stavajicim
stavu pfevazné prisypem a s naspem na prelozkach (narovnani obloukl z diivodu zvétSeni poloméru
obloukt pro odstranéni stavajiciho propadu rychlosti) a to v km 18,8 — 19,2.

Rozsah zabord mimodraznich pozemku je navrzen v minimalnim rozsahu a je vyvolan pfelozkami
traté, zfizovanim funk&niho odvodnéni plané Zelezni¢niho spodku a vystavbou novych opérnych nebo
zarubnich zdi.

Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stavajicich konstrukci

Trat v iseku Cernosice - Karl$tejn je dvoukolejna. Na trati jsou prestupni uzly zastavka VSenory, Zst.
Dobrichovice, Zst. Revnice, Zst. Zadni Ttebar a Zst. Karlstejn.

Na zacCatku Useku je trat vedena v zafezu. Trat nasledné pokracuje pfes Berounku ocelovym mostem
a dostava se na téleso naspu, které pokraduje pres zastavku Venory aZ do Zst. Dobfichovice. Za Zst.
Dobfichovice se trat dostava postupné do odfezu, ktery jde az do Zst. Revnice. Odfezem trat
postupuje i do Zst. Zadni Tfebarn a za stanici pokraduje odfezem a zafezem ve skalnim prostredi
podél feky Berounky. Veskeré objekty kfizeni s trati jsou zaznamenany v nasledujicich tabulkach.
Jednd se o mostni objekty, propustky, prejezdové konstrukce a podchody v jednotlivych Zst
a zastavkach.

Nazev Poloha
Ocelovy most evid. km 16.700 km = 16.690 641
Most evid. km 17.390 km =17.381 083
Most evid. km 18.705 km = 18.694 412
Most evid. km 20.657 km =20.647 843
Most evid. km 22.647 km = 22.638 460
Most evid. km 23.896 km =23.888 176
Most evid. km 24.005 km =23.993 979
Most evid. km 25.398 km = 25.387 304
Tabulka 10:Mosty
Nazev Poloha
Propustek evid. km 17.330 km =17.320 239
Propustek evid. km 17.758 km = 17.747 623
Propustek evid. km 19.238 km =19.222 157
Propustek evid. km 19.567 km =19.551 441
Propustek evid. km 19.992 km =19.977 798
Propustek evid. km 20.306 km =20.295 169
Propustek evid. km 20.427 km =20.416 577
Propustek evid. km 20.931 km =20.920 826
Propustek evid. km 21.268 km =21.258 209
Propustek evid. km 21.577 km = 21.567 245
Novy propustek evid. km 21.740 km =21.736 287
Propustek evid. km 21.995 km = 21.985 595
Propustek km 22.609 km = 22.598 790
Propustek evid. km 24.207 km =24.195 703
Propustek evid. km 24.474 km = 24.464 624
Propustek (zasypany) evid. km 25.019 km = 25.007 800
Trubni propustek evid. km 26.325 km = 26.313 387
Propustek evid. km 26.945 km = 26.934 892
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Propustek evid. km 27.496 km = 27.486 801
Propustek evid. km 28.479 km =28.475 118
Propustek evid. km 28.995 km = 28.995 000
Propustek evid. km 29.394 km = 29.398 598
Propustek evid. km 30.695 km = 30.689 599

Tabulka 11: Propustky

Nazev Poloha
ZST V&enory - podchod pro pési evid. km 18.213 km = 18.202 881
ZST Dobtichovice - podchod pro pési evid. km 19.644 km = 19.627 238
ZST Revnice - pfichod na nastupiété evid. km 23.536 km = 23.525 547
ZST Zadni Trebafi - podchod pro p&si evid. km 26.285 km = 26.274 366
ZST Karlstejn - podchod pro pé&si evid. km 29.745 km =29.739 759

Tabulka 12: Podchody

Nazev Poloha
Prejezd P268 evid. km 18.551 km = 18.542 279
Prejezd P270 evid. km 20.514 km =20.502 273
Prejezd P271 evid. km 23.201 km =23.192 824
Prejezd P272 evid. km 23.977 km = 23.963 841
Prejezd P273 evid. km 25.145 km =25.134 319
Prejezd P274 evid. km 25.804 km = 25.789 781
Prejezd P275 evid. km 29.399 km =29.392 913

Tabulka 13: Prejezdy

Stavajici Zelezni€ni svriek je tvaru S49 (R65) na betonovych praZcich SB6, kolejova pole o délce 25
(20) m jsou svarena v bezstykovou kolej.

Trat od zacatku useku v km 16.113 606 do zastavky VSenory v km cca 17.800 mirné klesa, od tohoto
mista az do konce useku trat stoupa. Novy navrh se tohoto vySkového feSeni vice méné drzi, ale
zaroven jej optimalizuje.

Stavajici Stérkové loze bude vytézeno do hloubky 0,35 m pod spodni plochu prazce (tato hodnota
pfiblizné odpovida primérné tloustce Stérkového loze zjisténé kopanymi sondami v ramci prizkumu
prazcového podloZi). Stérk bude recyklovan na recyklaéni zakladné. Je pfedpokladano vyziskani 45%
materidlu pro opétovné pouZiti do nového Stérkoveého loze, 35% Stérkodrti pro pouZiti do podkladnich
vrstev a zbytek — 20% bude tvofit odpad, ktery bude odvezen na skladku.

Zeleznicni stanice, zastavky, vyhybny, odbo&ky

Zelezniéni svrsek

Osoveé vzdalenosti, uzite¢né délky koleji

Stavajici vzdalenosti jednotlivych os koleji ve stanici se pohybuji v rozmezich hodnot 4,750m —
5,000m. Nové osové vzdalenosti v pfevazné mife kopiruji stavajici rozestupy. Pfechod z tratove

osové vzdalenosti 4,00m do stanicni osoveé vzdalenosti (4,75m) se pfed i za zelezni¢nimi stanicemi
uskuteéni dle smérovych pomérl. Tedy postupnym rozsifenim oblouk( nebo kolejovych ,s“.

UZite€né délky koleji vychazeji ze zasad ETCS a poZadavku dopravni technologie, kdy je poZadovano
v pfedjizdné koleji pro nakladni vlaky délka min. 795m. Souhrn uZitnych délek koleji viz Tab. 14 —
Tab.17, kde jsou uvedeny tfi hodnoty uzitnych délek. Uzitna délka ve sméru stani€eni, proti sméru
stanieni a nejkratSi mezi navéstidly.

. rvchlost Uzitna délka koleje
sl o Poéitaci bod - navéstidio .
koleje < — — —— — Mezi navéstidly
[km.h™] ve sméru staniceni proti sméru staniceni
1 120 468 448 448
2 120 963 965 972
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DUR

. rvehlost Uzitna délka koleje
el o Poéitaci bod - navéstidlo L
koleje < - —— - — ——— Mezi navéstidly
[km.h™] ve sméru staniceni proti sméru staniceni
3 60 231 231 231
51 60 795 831 785
52 60 707 743 765

Tabulka 14: Tabulka uzitnych délek a rychlosti koleji (ZST Dobrichovice)

Uzitna délka koleje
gislo | rychlost Poéitaci bod - navéstidio -
koleje < - —— — — Mezi navéstidly
[km.h™] ve sméru stani¢eni proti sméru stani¢eni
la 105 257 247 239
1b 105 228 220 232
2 105 520 518 548
50a 50 241 223 231
50b 50 200 182 182

Tabulka 15: Tabulka uzitnych délek a rychlosti koleji (ZST Revnice)

.. rvehlost Uzitna délka koleje
del J Poéitaci bod - navéstidlo L
koleje - - —— - — — Mezi navéstidly
[km.h™] ve sméru stanic¢eni proti sméru staniceni

1 100 339 - 339

2 100 332 - 314

3 50 150 - 166

3a 50 70 70 70

Tabulka 16:Tabulka uzitnych délek a rychlosti koleji (Zst. Zadni Trebaii)

Uzitna délka koleje

éislp rychlost Pocitaci bod - navéstidlo e
koleje < - —— — — Mezi navéstidly
[km.h™] ve sméru stani¢eni proti sméru stani¢eni

1 100 767 767 767

2 100 686 700 686

3 50 657 675 670

5 50 627 646 623

7 50 90 90 79

9 50 72 72 52

9a 50 87 72 87

50 50 589 645 644

Tabulka 17:Tabulka uzitnych délek a rychlosti koleji (ZST Karl$tejn)

Staniceni

Stani¢eni v Useku stavebnich objekttd ZST navazuje plynule z mezistaniénich Gsekd. Toto stanigeni
vychazi ze staniéeni celé stavby Praha Smichov — Revnice.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku

Zelezniéni svréek v hlavnich kolejich &.1, 2 a ve spojkach mezi hl. kolejemi :

e nové kolejnice tvaru UIC 60 (dlouhé kolejnicové pasy dl. 75 m svarené v BK)

e noveé betonové prazce B91 s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim

e rozdéleni prazca ,u“- 600 mm
e kolejové loZze min tloustky 350 mm od lozné plochy praZzce z kameniva frakce 32-63 mm
(zelezniéni stérk)

e vyhybky tvaru UIC 60 na betonovych praZcich s pruznym upevné&nim, Zlabové prazce

Zelezniéni svréek v predjizdnych kolejich:

A SUDOP
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B. Souhrnna technicka zprava

nové kolejnice tvaru UIC 60 (dlouhé kolejnicové pasy dl. 75 m svaiené v BK)

nové betonové prazce B91 s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim

rozdéleni prazcd ,u“ - 600 mm

kolejové loze min tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 32-63 mm
(zelezniéni stérk)

vyhybky tvaru UIC 60 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim, Zlabové prazce

Zelezniéni svréek koleji ostatnich koleji:

uzité kolejnice tvaru S49 (pfednostné R65), kol. pole dlI. 25,0 (20,0) m svafené v BK
bezpodkladnicové betonové prazce (uzité betonové prazce s tuhym upevnénim)

rozdéleni prazcua ,u“

kolejové loze min tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 32-63 mm
(zelezni¢ni stérk)

vyhybky tvaru UIC na betonovych prazcich s pruznym upevnénim

staniceni
cislo vyhybky | ¢€islo koleje km] vyhybka
16.113 606 | J60 1:11 - 300 L,p,b
16.193 072 | J60 1:11 - 300 L,p,b
16.199 072 | J60 1:11 - 300 P,l,b
4 2 16.278 538 | J60 1:11 - 300 P,I,b

Tabulka 18: Tabulka vyhybek ODB. Berounka

w|N |-
LN

.. ; .. . staniceni ;
Cislo vyhybky | cislo koleje km] vyhybka
1 1 18.425 462 | J601:12-500-1P, 1, b
2 2 18.524 057 |J601:12-500-1P, I, b
3 2 18.577 041 | Obl. 060 1:12 - 500(6000/545.533) - I L, p, b
4 2 18.678 020 | Obl. 060 1:18,5 - 1200(6000/1500.219) - | L, p, b
5 1 18.685 425 |J601:12-500-1L,p, b
6 1 18.706 425 |J60 1:14-760P, I, b
7 52 18.834 241 | Obl. 049 1:12 - 500(1000/1000.865) - | P, I, b
8 52 18.863 684 | Obl. 049 1:14 - 760(2000/550.458) P,p,b
9 1 19.263 258 | J60 1:12-500- 1L, 1, b
10 51 19.814 885 | Obl. 049 1:12 - 500(1000/1000,865) - | P, p, b
11 2 19.876 119 | Obl. 060 1:14 - 760(3400/979.034) - I L, I, b
12 1 19.880 246 |J601:9-300P,p,b
13 1 19.944 462 |J601:14-760-1L,p, b
14 2 19.945924 | J601:12-500-1P, 1, b
15 1 19.957 861 |J60 1:11-300P, I, b
16 2 20.059 727 |J60 1:11-300P, 1, b
17 2 20.069 708 |J60 1:11-300L, p, b
18 1 20.161 738 | Obl. 060 1:12 - 500(2900/604.347) - | L,p,b

Tabulka 19: Tabulka vyhybek ZST. Dobfichovice

gislo vyhybky | &islo koleje StT'k'::]e o vyhybka
1 2 23.008 164 | J60 1:9 - 300 P, I, b
2 1 23.085 825 | J60 1:9 - 300 P, |, b
3 1 23.091 819 | J60 1:9- 300 L, p, b
4 2 23.178 037 | Obl. 060 1.9 - 300(5000/319.208) L, p, b
5 1 23.200 932 | J60 1:12- 500 - I P, I, b
6 2 23.197 123 | J60 1:14- 760 L, p, b
7 50 23.323 969 | J49 1:12-500 P, I, b
8 1 23.536 789 | Obl. 060 1:12 - 500(1900/678.880) - 1 P, I, b
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DUR

stanic¢eni
cislo vyhybky | cislo koleje km] vyhybka
9 50 23.628 728 [ J491:9-300P, I, b
10 50 23.823 300 | Obl. 049 1:9 - 300(650/557.932) L, p, b
11 2 23.912 523 (J60 1:11-300P, I, b
12 1 23.923 333 [J60 1:11-300L, p,b

Tabulka 20: Tabuka vyhybek ZST: Revnice

gislo vyhybky | &islo koleje Sta['E::f ot vyhybka
1 2 26.282 584 | J60-1:11-300,21,L,p,b
2 3 26.325 658 | J49-1:7.5-190-1,L1,b
3 1 26.362 051 | J60-1:11-300,21,L,p,b
4 1 26.403 122 | 60-1:9-300,21,P,p,b
5 1 26.409 122 | J60-1:9-300,2,P,1.b
6 2 26.485 103 | J60-1:9-300,21,P,1,b

Tabulka 21: Tabulka vyhybek ZST. Zadni Trebai

Ay | g |l vyhybka
[km]
1 1 29.499 114 | 60 1:11 - 300 P, I, b
2 2 20.499 115 | 960 1:11-300 L, p, b
3 1 20.578 581 | Obl. 060 1:11 - 300(2400/342.945) L, p, b
4 2 20.578 525 | 360 1:11- 300 P, I, b
5 1 20.602 189 | 360 1:11-300 L, I, b
6 2 29.610 465 | J60 1:14-760- I L, p, b
7 3 26.641 690 | 360 1:9-300 L I, b
8 9 27.824 692 | 349 1:9 - 190 P, I, b
9 7 30.371 318 | 349 1:9- 190 P, p, b
10 5 30.431 043 | 349 1:9-300 L, p, b
1 3 30.473 793 | 349 1:9-300 L, p, b
12 2 30.522 440 | 360 1:12- 500 - 1 P, I, b
13 1 30.516 645 | 360 1:9- 300 P, p, b
14 1 30.601 705 | J60 1:14- 760 - | P, I, b
15 2 30.723 428 | 360 1:14- 760 - 1 P, I, b
16 2 30.729 428 | 60 1:14-760- I L, p, b
17 1 30.851 151 | J60 1:14-760- I L, p, b

Tabulka 22: Tabulka vyhybek ZST. KarlStejn

Viyskoveé feSeni

Vyskové fedeni koleji respektuje novou konfiguraci kolejisté, stavajici objekty (mosty, podchody,
prejezdy, objekty Zelezni€niho spodku) a stavajici kolejisté. Niveleta hlavnich koleji v misté zadatku
ZST vychazi z navrhu nivelety koleji sousednich mezistaniénich Usekd. Vyskovy priib&h ostatnich
koleji v ZST kopiruje vyskovy priib&h hlavnich koleji.

Zelezniéni spodek

Prazcové podlozi

Navrh a vypocet konstruk&nich vrstev prazcového podlozi je sou€asti Navrhu a posouzeni konstrukce
prazcového podlozi télesa Zelezni¢niho spodku v danych Usecich (viz Technicka zprava Priloha é&. 5).
Soucasti objektlt zelezni¢niho spodku je i zesilena konstrukce prazcového podlozi u mostnich objektd,
propustk(l a pfejezdovych konstrukci pfehledna tabulka (viz Technicka zprava Priloha & 6). VeSkeré
vstupni parametry jsou zde popsany.
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Odvodnéni
Zasady pro navrh Zel. spodku - odvodnéni:

e plastové potrubi trativodu i svodného potrubi
e plastové Sachty, u sbéracl pod trativodem betonové
e min. sklon trativodd 5 %o (pfipadné min. 3%o)
e v mistech kde je sklon trativodu mensi nez 5%, je dno trativodu ulozeno do betonového loze
e min. sklon pFi¢nych svodd 10%o
¢ sklon otevienych pfikopu standardné 3-5%o, min. 2,5%o
e dno trativodu standardné 0,30m, (vyjimec¢né 0,15m) pod okrajem zemni plané
Zemni prace

Zemni prace se v objektu Zelezni¢niho spodku odehraji pfevazné ve stavajicim kolejisti stanice, tzn.
odtézeni stavajiciho stérkového loZe a zeminy do urovné budouci zemni plané.

Plan Zel. spodku se navrhuje pfednostné sklonéna ve sklonu 5 %, kolejové loze ve stanici bude
uzaviené. Zemni plan je navrzena ve sklonu 5 %, pfipadné vodorovna. Nakladani s vytéZzenym
materidlem je popsano vyse, viz Technicka zprava 6.2 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti
stavajicich konstrukci.

Mezistanicni tseky

V ramci kolejovych uUprav tohoto Useku doje k upravé GPK s cilem dosahnout zvySeni tratové
rychlosti. Bude vyménén kolejovy rost, provede se sanace zel. spodku pro zajisténi pozadovanych
parametrd Unosnosti a zfidi se funkéni odvodnéni drazniho télesa. V mistech nedostate¢né Sife
zemniho télesa bude provedeno jeho rozSifeni pro dosazeni normového stavu.

Rozsah zabord mimodraznich pozemkd je navrzen v minimalnim rozsahu a je vyvolan zejména
zfizovanim odvodnéni plané Zelezni¢niho spodku.

Zelezniéni svrsek

Smérové reseni

Smérové FeSeni vychazi z moznosti uprav GPK v ramci stavajiciho télesa. Limitem navrhu jsou dale
mostni objekty v FeSenych Usecich.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku

Konstrukce Zelezni€niho svrdku zajiStuje bezpecénou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené
hmotnosti na napravu 22,5t pro tfidu zatizZitelnosti D4, prichodnosti prGjezdného prifezu UIC Z-GC
a maximalni rychlosti jizdy.

Material Zelezni€niho svrSku v hlavnich kolejich €. 1 a 2 je navrZzen novy tvaru 60E2 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych praZcich délky 2,6m (napf. B91 S/1) v rozdéleni ,u“
v kolejovém lozi. Kolej bude v celé délce bezstykova. Po dokonceni praci na zelezni€nim svrSku bude
provedena Uprava mikrogeometrie brousenim kolejnic.

Kolejové loze bude min tloustky 350mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 32-63mm
se navrhuje v tratovém uUseku v zakladnim tvaru jako oteviené. V mistech podél skalnich svahu,
kde bude zfizovano povrchové odvodnéni UC Zlabem nebo rigolem v kombinaci s trativodem,
se navrhuje Caste€né az uplné zapusténé Stérkové loZe. Zapusténa Stérkové loZze se dale navrhuje
podél zarubnich zdi a v zafezech z dvodu nezasahovani do zarezovych svah(. Dale se zapusténé
Stérkové loze navrhuje v Usecich s trativody, kde by z divodu dodrZeni hloubky promrznuti bylo nutné
trativody zahlubovat a komplikovat jejich vyusténi.

Vyzisk kolejového roStu bude demontovan a roztifidén na demontazni zakladné. Material
regenerovany a uzity bude vyuZit vramci stavby pfedevSim ve stanicich pro pfedjizdné a ostatni
stanicni koleje.
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Osové vzdalenosti, uzite¢né délky koleji

Osova vzdalenost v hlavnich kolejich ¢. 1 a 2 v tratovém Useku jsou 4,00 m. Na zacatku a na konci
useku dochazi k rozSifeni osové vzdalenosti pfed dopravnami.

Staniceni

StaniCeni je vedeno vkoleji €. 1 a knému je vztazeno staniCeni vSech objektl, tj. v primétu
do koleje € 1.

VySkové feseni

VysSkové feSeni vychazi ze stavajiciho stavu s respektovanim pozadovanych Uprav na mostnich
objektech. Navrh déale respektuje pozadavek objednatele na minimalizovani zemnich praci

a prednostné je tedy vSude navrzen zdvih nivelety. V mistech, kde by takovéto feSeni vedlo
na nadmeérné rozsifovani stezek, tento princip neni dodrzen.

Zelezniéni spodek

Prazcové podlozi

Navrh a vypocet konstrukénich vrstev prazcového podlozi je sou€asti Navrhu a posouzeni konstrukce
prazcového podlozi télesa zelezni¢niho spodku v danych Usecich (viz Technicka zprava Priloha &. 5).
Soucasti objektl zelezniéniho spodku je i zesilena konstrukce prazcového podlozi u mostnich objektd,
propustk(l a prejezdovych konstrukci prehledna tabulka (viz Technicka zprava Priloha é. 6). VeSkeré
vstupni parametry jsou zde popsany.

Zasady pro navrh Zel. spodku - odvodnéni:

e uklonéna zemni plan k ndsypovému svahu

e uklonéna zemni plan ke stavajicimu terénu nebo k odfiznuté plani terénu za okrajem zemni
plané ve sklonu 5% v usecich zemniho télesa v odfezu nebo zafezu

e plastové potrubi trativodu i svodného potrubi

e plastové Sachty, u sbéracl pod trativodem betonové

e min. sklon trativodt 5%. (pfipadné min. 3%o)

e v mistech, kde je sklon trativodu mensi nez 5%, je dno trativodu uloZeno do betonového loze

e min. sklon pfi¢nych svodd 10%o

e sklon otevienych pfikopt standardné 5-3%o, min. 2,5 %o

e sklon rigold a otevienych pfikopl je veden pfevazné ve sklonu nivelety koleje vhledem
ke stisnénym vySkovym pomérim

e dno trativodu standardné 0,30m, (vyjimecné 0,15m) pod okrajem zemni plané

e sklon dna zel. betonovych pfikopovych Zlabu je veden pfevazné ve sklonu nivelety koleje;
sklon dna proti sklonu nivelety bude vyrovnan stérkou ze spadového polymerového betonu

Odvodriovaci zarizeni je vyusténo:

e do stavajicich propustkd

e u objektd stavajicich zelezni¢nich mostu

e do novych pfi¢nych svodd umisténych do odfezl zemniho télesa s vyusténim na nasypovy
svah s vytokovym objektem

e do stavajicich vodotedi

e volné na terén na draznim pozemku

Zemni prace

Zemni prace v objektu ZelezniCniho spodku budou provadény pfevazné v hranicich stavajiciho
zemniho télesa (odtéZeni stavajiciho Stérkového loZze a zemin podlozi do urovné budouci zemni
plané, odkopavky zarezl, pfisypavky, odvodnéni, opérné konstrukce a dalsi).
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Vystroj a znaceni trati

Obsahem stavebniho objektu je demolice a instalace novych tratovych znadek v celém Useku stavby.
Demontované tratové znacky budou ptedany mistnimu OR. Instalace informaéniho systému a tabuli
uvnitf stanic a zastavek je soucasti samostatnych stavebnich objektd.

Umisténi prvkd vystroje trati bud? provedeno dle predpisu SZDC (CD) M21 Ptedpis pro stani¢eni
zelezni¢nich trati a dle pfedpisu SZDC D1.

Stavebni objekt obsahuje nasledujici naveésti:

Navést , Tratova rychlost” — rychlostnik

Naveést ,Ocekavejte tratovou rychlost” — predvéstnik

Navést ,Vlak se blizi k zastavce®

Naveést ,Konec nastupisté”

Naveést ,Kilometricka poloha“

Navést ,Stoupani / klesani traté — sklonovniky

Navest ,Piskejte”

Soucasti stavebniho objektu je také umisténi zajistovacich znacek, které budou umistény dle predpisu
SZDC-S 3, priloha 3 a SZDC (CD) M21, pfiloha 4.

D.2.1.2 Nastupisté
SO 04-31-53  Zast. VSenory, nastupisté

V ramci stavby je navrZzeno vybudovani mimouroviovych vnéjSich nastupisdt. Pfistup na nastupisté
bude bezbariérovy pres pfistupovou komunikaci pro cestujici. Poloha nastupist a pfistupovych
komunikaci vyplyva z pozadavku zajistit bezpecny pfistup cestujicich na nastupisté. Nastupisté jsou
navrzena typu SUDOP a to z ddvodu umisténi trativodd. Mimo konstrukci nastupiStni hrany bude
povrch nastupisté tvofen dlazbou a bude opatifen zna¢enim pro nevidomé a slabozraké. Dlazba bude
osazena do piskového loze tl. 30 mm, pod kterym bude vrstva Stérkodrti tl. 150 mm a nenamrzavy
zhutnény material tl. 260 mm. Nastupi$tni hrany budou 550 mm nad TK. Nastupi$tni hrana u koleje
bude ve vzdalenosti od osy koleje podle pozadavki CSN. Obé nastupisté jsou navrzena délky 200 m
a Sitky 3,0 m

SO 05-31-01 ZST. Dobfichovice, nastupisté

V ramci stavby je navrZzeno vybudovani novych mimouroviiovych nastupist, vnéjSich a ostrovniho.
PFistup na nastupisté bude bezbariérovy pfes pfFistupovou komunikaci pro cestujici. Poloha nastupist
a pfistupovych komunikaci vyplyva z pozadavku zajistit bezpelny pfistup cestujicich na nastupiste.
Néastupi$té jsou navrzena typu ,L* které umozni splnit pozadavky CSN. Nastupistni blok L bude
polozen na podkladni a vyrovnavaci vrstvu z betonu C 12/15 tl. min. 100 mm. Povrch nastupisté bude
tvofen dlazbou a bude opatfen znaCenim pro nevidomé a slabozraké. Dlazba bude osazena
do piskového loze tl. 30 mm, pod kterym bude vrstva stérkodrti tl. 150 mm a nenamrzavy zhutnény
material tl. 260 mm. Nastupidtni hrany budou 550 mm nad TK. NastupiStni hrana u koleje bude
ve vzdalenosti od osy koleje podle pozadavki CSN. Vné&j§i nastupisté jsou navrzena délky 200 m
a Sitky 3,0 m, ostrovni nastupisté je navrzeno v délce 200 m a minimalni Sitky 6,1 m na €ele 5,2 m.

SO 07-31-01 ZST. Revnice, nastupisté

V ramci stavby je navrZzeno vybudovani novych mimouroviiovych nastupist, vnéjSiho a ostrovniho.
Pfistup na nastupisté bude bezbariérovy pfes pfistupovou komunikaci pro cestujici. Poloha nastupist
a pristupovych komunikaci vyplyva z pozadavku zajistit bezpecny pristup cestujicich na nastupisté.
Nastupité jsou navrzena typu ,L“, které umozni spinit pozadavky CSN pro pouziti v obloucich
s prevySenim. Nastupistni blok L bude poloZen na podkladni a vyrovnavaci vrstvu z betonu C 12/15
tl. min. 100 mm. Povrch nastupisté bude tvofen dlazbou a bude opatfen znacenim pro nevidomé
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a slabozraké. Dlazba bude osazena do piskového loze tl. 30 mm, pod kterym bude vrstva Stérkodrti
tl. 150 mm a nenamrzavy zhutnény material tl. 260 mm. Nastupi$tni hrany budou 550 mm nad TK.
Nastupistni hrana u koleje bude ve vzdalenosti od osy koleje podle pozadavkt CSN. Vné&jsi nastupisté
je navrzeno délky 200 m a minimalni Sifky 3,0 m, ostrovni nastupisté je navrzeno v délce 280 m
s dvémi nastupnimi hranami o délkach 200 m a minimalni Sifce 6,1 m na ¢ele minimalné 3,5 m.

SO 09-31-01  Zst. Zadni Trebari, nastupisté

V ramci stavby je navrzeno vybudovani novych mimourovfiovych nastupist, vnéjSiho a ostrovniho.
Pfistup na nastupisté bude bezbariérovy pfes pfistupovou komunikaci pro cestujici. Poloha nastupist
a pfistupovych komunikaci vyplyva z pozadavku zajistit bezpeény pFistup cestujicich na nastupisté.
Nastupisté jsou navrzena typu ,L“, které umozni splnit pozadavky CSN. Nastupistni blok L bude
polozen na podkladni a vyrovnavaci vrstvu z betonu C 12/15 tl. min. 100 mm. Povrch nastupisté bude
tvofen dlazbou a bude opatfen znaenim pro nevidomé a slabozraké. Dlazba bude osazena
do piskového loze tl. 30 mm, pod kterym bude vrstva Stérkodrti tl. 150 mm a nenamrzavy zhutnény
material tl. 260 mm. Nastupistni hrany budou 550 mm nad TK. Nastupistni hrana u koleje bude
ve vzdalenosti od osy koleje podle pozadavk(i CSN.

Vngjsi nastupisté je navrzeno délky 200 m a minimalni Sifky 3,0 m, ostrovni nastupisté je navrzeno
v délce 200 m s dvéma nastupnimi hranami o délkach 200 m a 60 m a minimalni Sifce 6,1 m na Cele
jazykové ¢asti 3,0 m.

SO 11-31-01 ZST. Karlstejn, nastupisté

V ramci stavby je navrzeno vybudovani novych mimourovhovych nastupist, vnéjSiho a ostrovniho.
Pfistup na nastupisté bude bezbariérovy pfes pfistupovou komunikaci pro cestujici. Poloha nastupist
a pristupovych komunikaci vyplyva z pozadavku zajistit bezpeény pfistup cestujicich na nastupisté.
Nastupisté jsou navrzena typu ,L“, které umozni splnit pozadavky CSN. Nastupistni blok L bude
poloZen na podkladni a vyrovnavaci vrstvu z betonu C 12/15 tl. min. 100 mm. Povrch nastupisté bude
tvofen dlazbou a bude opatfen znaenim pro nevidomé a slabozraké. Dlazba bude osazena
do piskového loze tl. 30 mm, pod kterym bude vrstva Stérkodrti tl. 150 mm a nenamrzavy zhutnény
material tl. 260 mm. Nastupistni hrany budou 550 mm nad TK. N&stupistni hrana u koleje bude
ve vzdalenosti od osy koleje podle pozadavkd CSN.

VnéjSi nastupisté je navrzeno délky 200 m a minimalni Sitky 3,0 m, ostrovni nastupisté je navrzeno
v délce 200 m a minimalni Sifce 6,1 m.

D.2.1.3 Zelezniéni prejezdy

SO 04-32-53  Zel. pfejezd P267 v ev. km 16.048

Po upravé Zel. svrSku do nové (provizorni) GPK se zfidi nové celopryzové pfejezdové konstrukce
se zavérnymi zidkami v obou tratovych kolejich. Krajni panely pfejezdovych konstrukci budou uloZzeny
na zavérné zidky tvaru T. Na zaCatku a konci pfejezdovych konstrukci budou mezi kolejnicemi
osazeny ochranné nabéhy. Délky prejezdovych konstrukci a zavérnych zidek v ose koleje €. 1 9,6 m
av ose koleje &. 2 jsou 10,2 m. Konstrukce Zel. prejezdii jsou v prechodnici. Uhel kfizeni pozemni
komunikace s osami koleji je ~60°. Délka pfejezdu se oproti stavajicimu stavu zvétsuje.

SO 04-32-54  Zel. pfejezd P268 v ev. km 18,552

Po upravé Zel. svrS8ku do nové GPK se zfidi nové celopryZzové piejezdové konstrukce se zavérnymi
zidkami v obou tratovych kolejich. Krajni panely pfejezdovych konstrukci budou uloZzeny na zavérné
zidky tvaru T. Na zagatku a konci pfejezdovych konstrukci budou mezi kolejnicemi osazeny ochranné
nabéhy. Délky pfejezdovych konstrukci a zavérnych zidek v ose koleji €. 1 a 2 jsou 8,4 m. Konstrukce
Zel. prejezdul jsou v pfimé. Uhel kfizeni pozemni komunikace s osami koleji je 90°.

SO 05-32-01  Zel. pfejezd P269 v ev. km 19,979

Po upraveé zZel. svrSku do nové GPK se zfidi nové celopryzové prejezdové konstrukce se zavérnymi
zidkami v obou tratovych kolejich. Krajni panely pfejezdovych konstrukci budou uloZeny na zavérné
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zidky tvaru T. Na zacatku a konci pfejezdovych konstrukci budou mezi kolejnicemi osazeny ochranné
nabéhy. Délka pfejezdové konstrukce a zavérné zidky v ose pro kolej €. 1 je 10,8 m a pro kolej €.2 je
12,0 m. Konstrukce Zel. piejezdil jsou v pfimé. Uhel kfizeni pozemni komunikace s osou koleje &. 1 je
92° a s osou koleje €. 2 je 90°.

SO 06-32-01  Zel. pfejezd P270 v ev. km 20,514

Po upraveé Zel. svrSku do nové GPK se zfidi nové celopryzové prejezdové konstrukce se zavérnymi
zidkami v obou tratovych kolejich. Krajni panely pfejezdovych konstrukci budou uloZeny na zavérné
zidky tvaru T. Na zacatku a konci pfejezdovych konstrukci budou mezi kolejnicemi osazeny ochranné
nabéhy. Délka pfejezdové konstrukce a zavérné zidky je v koleji €. 1 10,8 m a v koleji €. 2 je 9,6 m.
Konstrukce Zel. prejezd(i jsou v oblouku, kolej &.1 R=1700m a kolej &.2 R=1950m. Uhel kfizeni
pozemni komunikace s osou koleje €. 1 je 92° a s osou koleje €. 2 je 106°.

SO 07-32-01 Zel. prejezd P271 v ev. km 23,201

Pfejezd bude demontovan. Nahradou bude novy podjezd. Souvisejici SO jsou pro komunikaci SO 07-
43-01 a pro konstrukci podchodu.

SO 08-32-01  Zel. pfejezd P272 v ev. km 23,966

Po upraveé Zel. svrsku do nové GPK se zfidi nové celopryzové piejezdové konstrukce se zavérnymi
zidkami v obou tratovych kolejich. Krajni panely pfejezdovych konstrukci budou uloZzeny na zavérné
zidky tvaru T. Na zacatku a konci pfejezdovych konstrukci budou mezi kolejnicemi osazeny ochranné
nabéhy. Délka prejezdové konstrukce je v koleji ¢.1 a 2 9,6 m Konstrukce zZel. prejezdl jsou
v ptechodnici. Uhel kfizeni pozemni komunikace s osou koleje &. 1 je 98° a s osou koleje &. 2 je 97°.

SO 08-32-02  Zel. prejezd P273 v ev. km 25,145
Pfejezd bude demontovan. Nahradou bude novy podjezd v st. km 25,340.
SO 08-32-03  Zel. prejezd P274 v ev. km 25,804

Po upravé zel. svrS8ku do nové GPK se zfidi nové celopryzové prejezdové konstrukce se zavérnymi
zidkami v obou tratovych kolejich. Krajni panely pfejezdovych konstrukci budou ulozeny na zavérné
zidky tvaru T. Na za&atku a konci pfejezdovych konstrukci budou mezi kolejnicemi osazeny ochranné
nabéhy. Délky pfejezdovych konstrukci a zavérnych zidek v ose je v koleji €. 1 8,4 m a u koleje €.2 7,2
m. Konstrukce Zel. pFejezdl jsou v 1. koleji v oblouku (R = 5000 m) a v 2. koleji v pfimé. Uhel kfizeni
pozemni komunikace s osami koleji je 90°.

SO 10-32-01  Zel. pfejezd P275 v ev. km 29,399

Po upraveé zel. svrS8ku do nové GPK se zfidi nové celopryzové prejezdové konstrukce se zavérnymi
zidkami v obou tratovych kolejich. Krajni panely prejezdovych konstrukci budou ulozeny na zavérné
zidky tvaru T. Na zacCatku a konci pfejezdovych konstrukci budou mezi kolejnicemi osazeny ochranné
nabéhy. Délky pfejezdovych konstrukci a zavérnych zidek v ose koleji €. 1 a 2 jsou 10,8 m.
Konstrukce Zel. prejezdil jsou v prechodnici. Uhel kfizeni pozemni komunikace s osou koleje je 88°.
NavrZzené Sifkové usporfadani komunikace odpovida kategorii S 7,5/50 s jednostrannym chodnikem
$itky 2,0 m. Aby bylo vyhovéno normé& CSN 73 6380/Z2, budou kfizovatky na obou stranach odsunuty
od Zelezni¢niho pfejezdu. Odsunuti bude takové, aby byla vzdalenost mezi nejblizSi hranici kfiZzovatky

a nebezpe&nym pasmem prejezdu min 10 m.
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DUR

SO 11-32-01  Zel. pfejezd P276 v ev. km 30,469
Konstrukce Zel. pfejezdu bude demontovana.

SO 11-32-02  Zel. pfejezd P8381 — demontaz
Kolej bude zrusena, pfejezd demontovan.

SO 11-32-03  Zel. pfejezd P8382 — demontaz

Kolej bude zruSena, pfejezd demontovan.

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 04-38-73  Silni¢. most v ev. km 16.473

Na stavajicim silniénim kamenném klenbovém mosté bude zfizena nova ochrana proti dotyku zivych
¢asti trakéniho vedeni. Ochrana bude provedena ve vySce 1,0m nad stavajici kamennou Fimsou.
V rozsahu ochrannych siti bude sanovana stavajici fimsa. Celkova vyska siti s klenbou bude 2,0m.
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SO 04-38-73.1 Silni¢. most v ev. km 16.473, lavka

Konstrukce lavky je vedena rovnobézné se stavajicim kamennym klenbovym mostem s odsazenim
0 500 mm. Konstrukce lavky je navrzena jako ocelova s ortotropni dolni mostovkou o rozpéti 28 m
z oceli tfidy S 355. Hlavni nosniky lavky jsou navrzeny jako pfihradové se svislicovou soustavou
s tazenymi diagonalami s vySkou 1170 mm. Konstrukce je uloZzena na elastomerovych lozZiscich (2+2
ks). Opéry mostu jsou Zelezobetonové z betonu tfidy C 30/37, které jsou plo$né zalozené. Kfidla obou
opér jsou rovnobézna s konstrukci mostu a pfechodova oblast je tvofena standardné hutnénym
nasypem dle pozadavkil SZDC dle predpisu SZDC S4.

S0 04-38-57  Cernosice - Dobfichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700

Stavajici mostni konstrukce pfes feku Berounku bude v ramci stavby nahrazena novou
celosvarfovanou ocelovou pfihradovou konstrukci s dolni ortotropni mostovkou a prabé&znym
kolejovym lozem.

Stavajici nosna konstrukce dvoukolejného Zeleznitniho mostu je ocelova pfihradova uzaviena,
nytovana s 2 hlavnimi nosniky a s otevienou prvkovou mostovkou. Staticky plsobi jako fetézec tfech
prostych poli. Rozpéti hlavnich nosnikl je 52,20 m + 62,79 m + 52,20 m a délka pfemosténi je 167,68
m. Spodni stavba je masivni z kamenného kvadrového zdiva a z betonu. Pilife jsou zaloZzeny na
kesonech ve skalnim podlozi.

Stavajici most byl postaven roku 1911 na misté pfedchoziho jednokolejného mostu. Za dobu svého
provozu prosla mostni konstrukce nékolika opravami. Posledni z nich probéhla v roce 1995, kdy doslo
k zesileni zejména mostovkové Casti s pfedpokladem dalSi Zivotnosti nosné konstrukce 25 let (~ do
2015). Na zakladé zavér( prohlidky mostu z 05/2012, kde je stavebni stav nosné konstrukce
klasifikovan K3 — nevyhovujici, Ize konstatovat, ze nosna konstrukce mostniho objektu je na konci své
Zivotnosti. PFipadné upravy NK by nebyly vyhovuijici pro predpokladany provoz lll. TZK a to jednak ze
statického hlediska, tak i z hlediska jejich Zivotnosti. Divodem jsou omezené moznosti jejich
provadéni dané Cdlenitosti jednotlivych prvka prihradové konstrukce. Dale Sifkové uspofadani na
stavajicim mosté je mensi jak 2,2 m a tedy nevyhovuje podminkam pro provozovani stavajicich
mostnich objekt( dle Smérmice GR SZDC 16/2005. Volnou $itku na most& nelze upravit bez vymény
nosnych konstrukci. Z vySe uvedeno vyplyva, Ze pro zajisténi bezpecnosti Zelezni¢niho provozu je
nezbytné provedeni vymény nosné konstrukce a navazujicich Uprav spodni stavby.

Nova piihradova konstrukce bude spojita kosouhlé uzaviené soustavy s pfimopasovym hlavnim
nosnikem. Rozpéti jednotlivych poli budou 53,34 m + 64,01 m + 53,34 m. Na levé strané konstrukce
bude umisténa lavka pro chodce o svétlé Sifce 2,5 m, ktera je budovana jako nahrada stavajici lavky,
ktera bude demontovana spole¢né se stavajici OK mostu viz SO 04-38-57.2 CernoSice -
Dobfichovice, zel. most - ev. km 16,700 (lavka pro pési). Z hlediska prostorové pruchodnosti je most
navrzen dle CSN 73 6201 pro rychlost 140 km/h na VMP 2,5 s tim, Ze je zaji$téna moznost Uniku mezi
pfihrady hlavniho nosniku.

Most bude uloZen na ocelovych kalotovych loZiscich na nové zfizenych uloZnych prazich na stavajici
spodni stavbé.

Spodni stavba bude sanovana. Pro uloZzeni nové nosné konstrukce jsou navrZzeny noveé
Zelezobetonové uloZzné prahy. Na opérach bude zesileno zaloZeni pro pfenos podélnych vodorovnych
ucinkd. Pohledové je tvar mostu navrzen tak, aby zachovaval stavajici vzhled v krajiné. Odstin vrchni
vrstvy natéru je stanoven shodné se stavajici mostni konstrukci tzn. Cerveny DB 310.

V stfednim (hlavnim) otvoru je v budoucnu planovana plavebni draha. Nové navrzena konstrukce
bude vyhovovat pozadavkiim na maximalni plavebni hladinu 199,200 m n.m. Rezerva nad plavebnim
profilem 5,25 m x 20,0 m bude cca 0,10 m.

Hlavni ¢ast stavenisté bude zfizena na pravém biehu Berounky, vlevo od nasypového télesa stavajici
trati na pfilehlé ploSe. Pfistup na pravy bfeh je mozny od silnice 1/4 po mistni komunikaci z obce
VSenory nebo po télese Zelezniéni trati. PFistup k levému bfehu je mozny pouze korytem feky nebo po
Zelezniénim svrsku.

Pfistupové komunikace musi po dobu stavby umoznovat pfijezd vozidel hasi¢li, zachranné sluzby
apod.

Nosna konstrukce bude vyrobena v mostarné a nasledné bude po dilcich dopravovana na stavenisté.
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B. Souhrnna technicka zprava

Lze pfedpokladat, ze hmotnost montaznich dilct bude ~30 t, délka ~25 m, Sitka ~3,6 m a vysSka ~2,5
m. Pfeprava bude v kazdém pfipadé vyzadovat zvlastni dopravni opatfeni. Nosna konstrukce bude
montovana na montazni plos§iné v pfiblizné definitivni vySkové udrovni. Zkompletovana nosna
konstrukce bude z pravého bfehu vysunuta pfes provizorni barky podél stavajici konstrukce smérem k
levému bfehu. Do definitivni polohy bude pfi¢né pfesunuta po demontazi stavajici konstrukce v hlavni
dvoukolejné vyluce. Vzhledem k pozadavku investora na minimalizaci dob tratovych vyluk bude
probihat Uprava spodni stavby za provozu s omezenim rychlosti a pfechodnosti. Vyjimkou jsou prace
spojené s odbourani UloZznych praht a uloZeni stavajici NK na provizorni ocelové podpéry, které
budou probihat za uplné kratkodobé vyluky.

Demontaz stavajici konstrukce prob&hne po jejim pficném vysunu (smérem proti proudu Berounky) na
provizornich barkach, kde bude postupné rozebirana. OK v poli 1 bude demontovana po podélném
vysunu smérem k pravému bfehu z divodu situovani nad jezovou ¢asti koryta Berounky, ktera je pro
jefabovou techniku nedostupna

Podminkou uvedeni mostu do provozu je provedeni technicko-bezpelnostni zkousky. Zkouska bude
provedena pfed uvedenim druhé koleje do provozu. Uvedeni prvni koleje do provozu bude provedeno
na zakladé kontrolniho méfeni deformaci pfi realizaci mostu. Postupné uvadéni koleji do provozu je
dano snahou o minimalni ¢asovou vyluku na trati.

SO 04-38-57.1 Cernosice - Dobfichovice, Zelezniéni most - ev. km 16,700, lavka

Na levé strané konstrukce mostni konstrukce (viz SO 04-38-57.2 Cernosice - Dobfichovice, Zel. most -
ev. km 16,700) bude umisténa lavka pro chodce o svétlé Sifce 2,5 m, ktera je budovana jako nahrada
stavajici lavky, ktera bude demontovana spole¢né se stavajici OK mostu.

Ocelova konstrukce lavky je tvofena konzolami a ortotropni mostovkou. Konzoly jsou pfipojeny v horni
urovni dolniho pasu hlavniho pfihradového nosniku Zelezniéniho mostu. Lavka je opatfena vné&jSim
zabradlim vySky 1,3 m a vnitinim z&bradlim 1,8 m, které oddéluje vefejny prostor od Zelezniéniho
provozu. Odvodnéni lavky je pficnym sklonem 2% do feky Berounky.

SO 04-38-58  Cernosice - Dobfichovice, Zelezniéni most - ev. km 17,390
Pfedmétem tohoto objektu je sanace a Uprava stavajiciho Zelezni¢niho mostu ve stani¢eni km 17,381
114 na trati, ktera kfizi mistni komunikace.

Stavajici most je kolmy o jednom otvoru. Opéry jsou z Casti kamenné a betonové tizné, zalozené
na plodnych zakladech. Nosna konstrukce mostu je rozdilnd pod koleji ¢.1 a 2. Pod koleji €. 1 je
ocelobetonova deska tl. 420 mm se zabetonovanymi ocelovymi nosniky, pod koleji &.2
Zelezobetonova deska tl. 440 mm. KFidla jsou Sikma, kamenna s betonovou omitkou a ZIb fimsou.
Rimsy na mosté Zelezobetonové, osazené ocelovym zabradlim vysky 1,10 m.

Vzhledem k tomu, Ze stavajici most vyhovuje novému smérovému i vySkovému vedeni trasy (min.
konstrukce mostu, bude v ramci modernizace provedena pouze vyména izolaéniho systému mostu
a sanace stavajici konstrukce mostu a kfidel. Bude provedeno nové odvodnéni rubu opér
s vyvedenim na terén. Most bude dopInén o nové prechodové zidky na obou stranach mostu obou
tloustka kolejového loze pod prazcem je 389 mm) a s ohledem na dobry stavebné technicky stav
predpoli. Z kfidel na levé strané mostu bude odstranéna puvodni omitka a fimsa. Sanace téchto kfidel
bude provedena obetonovanim tl. 200 mm a bude provedena nova Zelezobetonova fimsa. Povrch
stavajici NK bude sanovén, stavajici kamenna spodni stavba bude pfesparovana. Na stavajici
zabradli se obnovi protikorozni ochrana. Na mosté bude provedeno ZKPP. Stavba bude probihat
v navaznosti na etapy vyluk na trati.

SO 04-38-59  Cernosice - Dobfichovice, Zelezniéni most - ev. km 18,213 (podchod pro cestujici)
V Zelezni¢ni zastavce VSenory bude zdemolovan stavajici objekt podchodu a bude zde vybudovan
podchod novy zhruba o 40 m dale ve sméru staniCeni trati.

Konstrukce podchodu je navrZzena ramova monolitickd do hydroizolaéni vany. Vstupy a vystupy
z podchodu budou zajistény schodisti a pfistupovymi chodniky. Diky pfFistupovym chodnikiim bude
podchod vyhovovat pozadavkim na bezbariérové FeSeni staveb. Vystupy z podchodu budou
zastieSeny.
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SO 05-38-01  Cernosice - Dobfichovice, Zelezniéni most - ev. km 18,705

Pfedmétem tohoto objektu je projekt odstranéni stavajiciho mostu a navrh nového Zelezni¢niho mostu
ve st. km 18,694 404 na trati, ktera kfizi vodote¢ VSenorsky potok. V misté mostu je koryto potoka
oboustranné seviené betonovymi tiznymi zdmi a betonovym dnem.

Stavajici nosnou konstrukci tvofi dvé pfimopojizdéné Zelezobetonové desky o rozpéti 5.7m, které jsou
uloZzeny na zelezobetonové ulozné prahy. Horni ¢ast dfik( opér je betonova a spodni je z kamenného
zdiva. Zalozeni je ploSné z kamenného zdiva.

Stavajici nosna konstrukce nevyhovuje novému smérovému a vySkovému feSeni koleji a ani zasadam
pro modernizaci. P¥i stavajici svétlosti mostu neni dodrzena normou CSN 73 6201 poZadovana
rezerva nad hladinou Q100 a vzhledem k sousednimu mostu je navrzeno zvétSeni svétlosti na 8.0 m.
PFesto ani pfi tomto zvétSeni neni mozné zajistit poZzadavek normy na rezervu nad hladinou Q100.

Nova konstrukce je navrzena jako kolmy otevieny Zelezobetonovy poloram o rozpéti 9.2m
s prubéznym uzavienym kolejovym loZzem. ZaloZeni mostu je plosné. Délka pfemosténi je 8,0 m,
vysSka mostu je 3.1m. V nosné konstrukci bude mezi kolejemi dilataéni spara. Odvodnéni mostu bude
za rub opér a nasledné drenazi skrz diik opér do koryta potoka. Kolma kfidla jsou jen vlevo, vpravo
na most navazuji opérné zdi koryta potoka. Na fimsach bude ocelové zabradli. Na mosté bude
provedeno ZKPP. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati.

SO 05-38-02 ZST. Dobrichovice, Zelezniéni most - ev. km 19,627 (podchod pro cestujici)
V Zelezni¢ni stanici Dobfichovice bude zdemolovan objekt stavajiciho podchodu pro cestujici a bude
zde vybudovan novy podchod v misté podchodu stavajiciho.

Konstrukce podchodu je navrzena ramova monolitickda do hydroizolaéni vany. Vstupy a vystupy
z podchodu budou zajistény schodisti, pfistupovymi chodniky a jednim vytahem na 2. nastupisti. Diky
pfistupovym chodnikim a vytahu bude podchod vyhovovat pozadavkim na bezbariérové feSeni
staveb. Vystupy z podchodu budou zastfeSeny.

SO 05-38-03  ZST. Dobfichovice, Zel. most v km 19.069

Na zakladé poZadavku obce Dobfichovice je navrZzeno mimouroviiové propojeni lokality v Luhu
podjezdem mezi Dobfichovicemi a VSenory.

Je navrZzen most o svétlé vySce pod mostem min. 4,200 + 0,150 m a svétlé Sifce 13,000 m, ktera
umoznuje pfevedeni mistni komunikace propojujici ulice VSenorska a Kvétoslava Masity v normovém
usporadani a umoznuje téz pfevedeni chodniku pro pé&si.

Novy dvoukolejny most je navrzen jako Zelezobetonova konstrukce monolitického otevieného ramu
zalozena plosné pomoci zakladovych pasl na vrstvé mirné zvétralych prachovcl. Nosna konstrukce
je podélné rozdélena dilatacni sparou na dvé Casti. Kfidla mostu jsou rovnobézna, Zelezobetonova,
samostatné stojici. Navrzen je VMP 3,0 pro objekt v Siré trati. Na vnéj$i strané mostu jsou umistény
zelezobetonové fimsy, na kterych je umisténo ocelové uhelnikové zabradli vySky 1,1 m. Na mosté je
navrzeno uzaviené kolejoveé loZe.

SO 06-38-01, Cernosice - Dobfichovice, Zelezniéni most - ev. km 20,657

Pfedmétem tohoto objektu je projekt Upravy a sanace stavajiciho mostu ve st. km 20,647 88 na trati,
ktera kfiZi mistni komunikaci.

Stavajici nosnou konstrukci tvofi dvé betonové desky se zabetonovanymi valcovanymi nosniky o
rozpéti 4.35m, které jsou uloZeny pies kolejnici na Zelezobetonové ulozné prahy. Cast diiku opér je
betonova a €ast je z kamenného zdiva. Zalozeni je ploSné.

Stavajici nosna konstrukce vyhovuje novému smérovému vedeni. VySkové feSeni koleji je na mosté
upraveno tak, aby $térkové loze pod prazci bylo minimaini tloustky 300mm. Nosna konstrukce zlstava
ve stavajici poloze a minimalni podjezdna vyska 2.64m se nezméni. Délka pfemosténi je 3,79 m,
vyska mostu je 3.7m.

Povrch nosné konstrukce a spodni stavby bude sanovan. V nosné konstrukci je mezi kolejemi
zachovana dilatacni spara. Na mosté bude ¢astecné oteviené kolejové loZze. Odvodnéni mostu je za
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rub opér a nasledné novou drenazi za rubem opér na odlazdéni svahi a do vsakovaciho Zebra.
Kolma kfidla jsou Sikma. Na most navazuji nové pfechodové zidky. Na fimsach a prfechodovych
zidkach bude ocelové zabradli. Na mosté bude provedeno ZKPP. Stavba bude probihat v
navaznosti na etapy vyluk na trati.

SO 06-38-02  Dobiichovice - Revnice, navéstni lavka v km 20.581

Z dlvodu nevyhovujici viditelnosti navéstidel 1-209 a 2-209 je nutné tato navéstidla umistit
na navéstni lavku. Ocelova pfihradova navéstni lavka o rozpéti bfevna 12,0 m je navrzena pfes dvé
koleje. Zakladové patky jsou monolitické.

SO 06-38-03  Dobrichovice - Revnice, navéstni lavka v km 20.909

Z dlvodu nevyhovujici viditelnosti navéstidel 1-209 a 2-209 je nutné tato navéstidla umistit
na navéstni lavku. Ocelova pfihradova navéstni lavka o rozpéti bfevna 12,0 m je navrzena pres dvé
koleje. Zakladové patky jsou monolitické.

SO 07-38-01 ZST. Revnice, Zelezniéni most - ev. km 23,536 (podchod pro cestujici)

V Zelezniéni stanici Revnice bude zdemolovan objekt stavajiciho podchodu pro cestujici a bude
zde vybudovan novy podchod v misté podchodu stavajiciho.

Konstrukce podchodu je navrzena ramova monolitickd do hydroizolaéni vany. Vstupy a vystupy
z podchodu budou zajistény schodisti, pfistupovymi chodniky a jednim vytahem na 2. nastupisti. Diky
pfistupovym chodnikim a vytahu bude podchod vyhovovat poZadavkim na bezbariérové feseni
staveb. Vystupy z podchodu budou zastfeSeny.

SO 07-38-02 ZST. Revnice, Zelezniéni most - ev. km 23,896

Predmétem tohoto objektu je komplexni rekonstrukce mostu tj. nahrada plvodniho mostu novym
Zelezobetonovym ramem ve stani€eni km 23,888 069 na trati, ktera kfizi obCasnou bezejmennou
vodotec.

Stavajici most je kolmy o jednom otvoru. Opéry jsou masivni kamenné, zaloZzené na plo3nych
zakladech. Nosna konstrukce mostu je tvofena Zelezobetonovou deskou se zabetonovanymi nosniky,
po stranach se nachazi zlb. fimsy. Z obou stran pfimo na most navazuji dal$i mosty, vlevo most
na soukromém pozemku pivovaru (neni predmétem rekonstrukce), vpravo most pod mistni
komunikaci (fe$i samostatni SO).

Vzhledem k tomu, Ze zatizitelnost stavajici nosné konstrukce neumoznuje pozadovanou prechodnost
tratové tfidy D4 pfi rychlosti 120 km/h a nosna konstrukce i spodni stavba nejsou v dobrém stavebnim
stavu, je navrZena v rdmci modernizace komplexni rekonstrukce mostu. Stavajici konstrukce mostu
bude kompletné odstranéna a nahrazena novym uzavienym Zlb ramem. Konstrukce mostu je
navrzena tak, aby navazovala na sousedni mosty a zarovef pfevedla hladinu Q100. Drenaz za
opérou bude vyusténa nad hladinou Q100. Dno rdmu bude odlazdéno kamenem do betonu. Na levé
fimse bude osazeno ocelové zabradli. Na mosté bude provedeno ZKPP. Stavba bude probihat
v navaznosti na etapy vyluk na trati.

SO 07-38-03  ZST. Revnice, Zelezniéni most - ev. km 24,005

Pfedmétem tohoto objektu je komplexni rekonstrukce mostu se zachovanim cCasti spodni stavby
ve stanigeni km 23,993 986 na trati, ktera kfizi Moklicky potok v obci Revnice.

Stavajici most je kolmy o jednom otvoru. Nosnou konstrukci mostu pro obé koleje tvofi deska
ze zabetonovanych nosnik( bez dilataéni spary. Rimsy betonové s ocelovym uhelnikovym zébradlim.
Spodni stavba je tvofena opérami a kfidly. Cela spodni stavba je kamenna. Na vtoku jsou kFidla
rovnobé&zna s pfilehlymi kamennymi kuzZely, na vytoku kolma. Opéry jsou v dobrém stavu.

Vzhledem k tomu, Ze zatiZitelnost stavajici nosné konstrukce neumoznuje poZzadovanou prechodnost
tratové tfidy D4 pfi rychlosti 120 km/h, volna Sifka na mosté& nevyhovuje a zaroven stavebni stav
spodni stavby je vyhovujici, je navrZzena v ramci modernizace komplexni rekonstrukce mostu se
zachovanim ¢asti spodni stavby. Stavajici nosna konstrukce mostu bude kompletné odstranéna
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vCetné Casti opér. Na opéry bude proveden novy Zlb. Ulozny prah, zaloZeni bude zesileno pomoci
mikropilot vrtanych skrze stavajici opéry. Nosna konstrukce je navrzena jako ZIb deska se
zabetonovanym ocelovymi nosniky. Po obou strandch mostu Zlb fimsy s osazenym ocelovym
zabradlim vysky 1,10 m. V ramci rekonstrukce bude upraven i chodnik pod mostem a dno Moklického
potoka. Konstrukce mostu je navrzena s dostate¢nou rezervou nad hladinou Q100. Drenaz za opérou
bude vyusténa na terén. Na mosté bude provedeno ZKPP. Stavba bude probihat v navaznosti
na etapy vyluk na trati.

S0 07-38-04  ZST. Revnice, Zelezniéni most v km 23.192

Na zakladé pozadavku obce Revnice je navrzeno mimouroviiové kfizeni Zelezniéni trati a ulice
Prazska.

Je navrzen most o svétlé vySce pod mostem min. 4,800 + 0,150 m a svétlé Sifce 12,410 m, kterd
umoznuje pfevedeni mistni komunikace v normovém usporfadani a umozriuje téz prevedeni chodniku
pro pési.

Nosna konstrukce dvoukolejného mostu je navrzena jako ocelobetonova deska se zabetonovanymi
nosniky s monolitickymi opérami, zalozenymi ploSné pomoci zakladovych pasli na vrstvé Stérkd.
Nosna konstrukce je podélné rozdélena dilatacni sparou na dvé &asti. Kfidla mostu jsou rovnobézna,
zelezobetonova. Navrzen je VMP 3,0 pro objekt v Siré trati. Na vnéjsi strané mostu jsou umistény
zelezobetonové fimsy, na kterych je umisténo ocelové uhelnikové zabradli vySky 1,1 m. Na mosté je
navrzeno uzaviené kolejové loze.

SO 08-38-02.1 Revnice - Zadni Trebari, Zelezniéni most - ev. km 25,398, lavka

Puvodni ocelova pfihradova lavka s pororo$tovou mostovkou bude vzhledem ke stavebnim Upravam
na sousednim mostnim objektu (opéry lavky jsou soucasti mostni konstrukce) a zméné Sitkového
usporadani pod lavkou (lavka nové bude preklenovat mimo Svinafského potoka i novou komunikace —
SO 09-43-01) kompletné odstranéna. Jako nahrada za tuto lavku je navrzena nova ocelova lavka
s ortotropni mostovkou o rozpéti 22,4 m z oceli tfidy S 355. Hlavni nosniky lavky jsou navrzeny jako
pfihradové se svislicovou soustavou s taZzenymi diagonalami s vySkou 1470 mm. Konstrukce je
uloZena na elastomerovych loZiscich (2+2 ks). Opéry mostu jsou Zelezobetonové z betonu tfidy C
30/37 ulozené na vrtanych pilotach prdméru 900 mm (4+4 ks)kfidlo a navazujici pfechodova oblast
opéry | je navrZzena jako vyztuZzeny zemni svah s licovym prefabrikatem. Kfidlo opéry Il je rovhobézZné
s konstrukci mostu a pfechodova oblast je tvofena standardné hutnénym nasypem dle pozadavku
SZDC dle predpisu SZDC S4.

SO 08-38-03  Revnice - Zadni Trebar, Zel. most v km 25,377

Je navrzen most o svétlé vySce pod mostem min. 4,200 + 0,150 m a svétlé Sifce 10,000 m v obou
polich, kterd umoZfuje prevedeni mistni komunikace propojujici ulice Revnickd a Pod Chybou
v normovém usporadani a chodniku pro pési a v druhém poli pfevedeni koryta Svinafského potoku.

Novy dvoukolejny most je navrzen jako Zelezobetonova konstrukce monolitického otevieného ramu
odvou polich zaloZzena hlubinné na velkopriimérovych pilotdch. Nosna konstrukce je podélné
rozdélena dilataéni sparou na dvé &asti. Kfidla mostu jsou rovnobé&zna, Zelezobetonova, samostatné
stojici. Navrzen je VMP 3,0. Na vné&jSi strané mostu jsou umistény Zelezobetonové fimsy, na kterych
je umisténo ocelové uhelnikové zabradli vysky 1,1 m. Na mosté je navrZzeno uzaviené kolejové loze.

SO 09-38-01  Zst. Zadni Trebari, Zelezniéni most - ev. km 26,285 (podchod pro cestujici)

V Zelezni¢ni stanici Zadni Trebarn bude zdemolovan objekt stavajiciho podchodu pro cestujici a bude
zde vybudovan novy podchod v misté podchodu stavajiciho.

Konstrukce podchodu je navrZzena ramova monoliticka do hydroizola¢ni vany. Vstupy a vystupy
z podchodu budou zajistény schodisti, pfistupovymi chodniky a jednim vytahem u vypravni budovy.
Diky pFistupovym chodnikiim a vytahu bude podchod vyhovovat poZzadavkim na bezbariérové feseni
staveb. Vystupy z podchodu budou zastfeSeny.
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SO 10-38-01  Zadni Trebari - Karl$tejn, Zeleznicni most - ev. km 26,945

Tento objekt zahrnuje pouze sanaci a Upravu stavajiciho zelezni¢niho mostu ve stani¢eni km 26,934
898 na trati, ktera kfizi obasnou bezejmennou vodotec.

Stavajici most je kolmy o jednom otvoru. Opéry jsou kamenné, zaloZzené na ploSnych zakladech.
Nosna konstrukce mostu je tvofena kamennou klenbou tl. 650 mm pod koleji €. 1 a 500 mm pod koleji
€.2. Kfidla jsou Sikma kamennd. V roce 2008 probé&hla oprava mostu, v ramci které byly doplnény
fimsy na mosté a na kfidlech. Na mosté je osazeno ocelového zabradli vysky 1,10 m.

Vzhledem k tomu, Ze stavajici most vyhovuje novému smérovému i vySkovému vedeni trasy
s dostate€nou rezervou a s ohledem na dobry stavebné technicky stav konstrukce mostu, bude
vramci modernizace provedena pouze vymeéna izolaCniho systému mostu, sanace stavajici
konstrukce mostu a kfidel a doplnéni novych pfechodovych zidek. Zaroven bylo hydrotechnickym
vypocétem prokazano pfevedeni Q100 s dostatecnou rezervou. Stavajici odvodnéni rubu opér bude
prohloubeno s vyvedenim na terén. Most bude doplnén o nové prechodové zidky na obou stranach
mostu obou predpoli. Povrch stavajici NK a kamenna &ast opér se presparuje. Zelezobetonové &asti
mostu budou povrchové sanovany. Na stavajici zabradli se obnovi protikorozni ochrana. Na mosté
bude provedeno ZKPP. Stavba bude probihat v ndvaznosti na etapy vyluk na trati.

SO 11-38-03  ZST. Karlstejn, Zelezniéni most - ev. km 29,745 (podchod pro cestujici)

V Zelezni¢ni stanici Karl$tejn bude zdemolovan objekt stavajiciho podchodu pro cestujici a bude zde
vybudovan novy podchod zhruba o0 14 m dale ve sméru stani¢eni.

Konstrukce podchodu je navrzena ramova monoliticka do hydroizolaCni vany. Vstupy a vystupy
z podchodu budou zajistény schodisti a tfemi vytahy. Diky vytahim bude podchod vyhovovat
pozadavkim na bezbariérové feSeni staveb. Vystupy z podchodu budou zastfeSeny.

SO 04-38-70  Cernosice - Dobfichovice, propustek - ev. km 16,098

Je navrZena pfestavba na trubni propustek z patkovych Zelezobetonovych trub DN 800 mm. Trouby
budou tésnény integrovanym tésnénim. Na vtoku i vytoku je kolmé &elo s fimsou. Propustek je veden
pod Zeleznici a nové budovanou mistni komunikaci. Mezi trati a touto komunikaci je navrzena revizni
$achta. Dno $achty bude zadlazdéno. Sachta bude opatfena kompozitnim rostem. Na vytoku i vtoku
bude provedena zadlazba. Stavajici propustek bude odbouran do Urovné zakladu nového propustku.

SO 04-38-68  Cernosice - Dobfichovice, propustek - ev. km 17,330

Je navrzena pfestavba na trubni propustek z patkovych zelezobetonovych trub DN 1000
s rovnobé&znymi betonovymi kfidly. Trouby budou tésnény integrovanym tésnénim. Vtok a vytok bude
odlazdén. Na vtoku navrzen kalnik. Sitka propustku (kolma) je 20,10 m. Stavajici propustek bude
odbouran do urovné zakladu nového propustku.

SO 04-38-69  Cernosice - Dobrichovice, propustek - ev. km 17,758

Provede se sanace a reprofilace lice opér a klenby a sanace rubu opér a klenby. Nad propustkem
bude provedena nova izolace, Stérkova vrstva a drenaz.

SO 05-38-11 ZST. Dobfichovice, propustek - ev. km 19,238

Je navrzen novy trubni propustek DN 1200. Patkové betonové trouby jsou osazeny na podkladni
beton a obsypany. Na obou koncich potrubi budou Sikma &ela opatfena kamennou zadlazbou. Trouby
jsou t&snény integrovanym tésnénim. Sitka propustku je 29,9 m, thel kfizeni s koleji &.1 je 89,4°.
Stavajici propustek bude odbouran do Urovné zakladu nového propustku.

SO 05-38-12  ZST. Dobrichovice, propustek - ev. km 19,567

Je navrzena prestavba na trubni propustek z patkovych Zelezobetonovych trub DN 1200. Patkové
betonové trouby jsou osazeny na podkladni beton a obsypany. Na obou koncich potrubi budou 8ikma
Cela opatfend kamennou zadlazbou. Trouby budou té&snény integrovanym t&snénim. Vtok a vytok
bude odlazdén. Sitka propustku je 36,9 m, hel kFizeni s koleji &.1 je 88,3°. Stavajici propustek bude
odbouran do urovné zakladu nového propustku.
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SO 05-38-13  ZST. Dobrichovice, propustek - ev. km 19,992

Propustek bude nahrazen Zelezobetonovym ramem svétlosti §/v = 2,0/1,0 m. Na vtoku a vytoku budou
nové monolitické jimky. Na vtoku bude napojeno do jimky odvodnéni silnice, na vytoku bude
vybudovan novy navazujici propustek DN 800 mm SO 05-42-58. Jimky budou zakryté opatfeny
kamennou zadlazbou a uzamykatelnym ro$tem. Sitka propustku (kolma) je 15,50 m. Stavaijici
propustek bude odbouran do Urovné zakladu nového propustku.

SO 06-38-11  Dobfichovice - Revnice, propustek - ev. km 20,306

Je navrzena prestavba na trubni propustek z patkovych Zelezobetonovych trub DN 1200 mm. Trouby
budou tésnény integrovanym tésnénim. Na vtoku je navrZzena monoliticka Sachta a kolmé celo
s fimsou. Dno Sachty bude zadlazdéno. Na vytoku je propustek ukonéen Sikmym Celem a zadlazbou.
Sitka propustku (kolma) je 15,055 m. Stavaijici propustek bude odbouran do Urovné zakladu nového
propustku. Stavajicim propustkem prochazi tlakova kanalizace, ktera bude pfelozena do nové polohy
mimo propustek.

SO 06-38-12  Dobfichovice - Revnice, propustek - ev. km 20,427

Je navrzen novy ramovy prefabrikovany zlb. propustek §/v. = 2,0/1,9 m s novymi monolitickym
Zelezobetonovymi &ely. Na vytoku na &elo navazuje opé&rna sté&na. Rimsy budou Zelezobetonové,
opatfené zabradlim. Sitka propustku je 11,145 m. Na vtoku i vytoku kamenna zadlazba do betonu.
Stavajici propustek bude odbouran do Urovné zakladu nového propustku.

SO 06-38-13  Dobfichovice - Revnice, propustek - ev. km 20,931

Je navrzena prestavba na trubni propustek z patkovych Zelezobetonovych trub DN 1000 s Sikmymi
betonovymi &ely. Trouby budou t&snény integrovanym tésnénim. Vtok a vytok bude odlazdén. Sitka
propustku (kolma) je 17,30 m. Propustek je pfesypany cca 2,2 m. Stavajici propustek bude odbouran
do urovné zakladu nového propustku.

SO 06-38-14  Dobfichovice - Revnice, propustek - ev. km 21,268

Nosna konstrukce tvofena betonovym ramovym prefabrikovanym propustkem $/v = 2000/1100 mm.
Na natoku monolitické Zelezobetonové &elo tl. 700 mm s fimsou a dvéma kolmymi kfidly tl. 400 mm.
Rimsa monoliticka, opatfena zabradlim. Na vytoku ramovy propustek ukon&en Sikmym &elem.
Propustek zaloZzen na Zelezobetonové zakladové desce. Na vtoku i vytoku kamenna zadlazba,
na vtoku ze zadlazby vytvofeno vyvafristé.

SO 06-38-15  Dobfichovice - Revnice, propustek - ev. km 21,577

Je navrzen novy ramovy zlb. prafabrikovany propustek 2,0 m x 2,5 m, na natoku s novym
monolitickym &elem, kfidly a fimsou se zabradlim. Na vytoku Sikmé &elo s monolitickou fimsou
a zabradlim. Ram je uloZen na nové Zlb. desce. Sitka propustku je 13,55 m. Uprava kynety pfiéné
sparovanou kamennou zadlazbou. Pied i za propustkem kamenna zadlazba. Uhel kfizeni 89,6°.
Stavajici propustek bude odbouran do Urovné zakladu nového propustku.

SO 06-38-17  Dobfichovice - Revnice, propustek - ev. km 21.740

Nové navrZeny propustek délky 12,575m pfevadi vodu z levého pfikopu a levé vodote€e do pfikopu
pravého. Propustek bude navrZzen jako prefabrikovany trubni patkovy DN 1000, se Sikmym Celem
na vytoku. Na vtoku bude vytvofena monoliticka vtokova jimka.

SO 06-38-16  Dobrichovice - Revnice, propustek - ev. km 21,995

Je navrzen novy ramovy prefabrikovany zlb. propustek §/v. = 1,5/2,5 m s novymi monolitickym
Zelezobetonovymi &ely. Rimsy budou Zelezobetonové, opatfené zabradlim. Sitka propustku je 11,185
m. Na vtoku i vytoku kamenna zadlazba do betonu. Na vytoku bude provedena pfiprava pro osazeni
protipovodnové zabrany. Stavajici propustek bude odbouran do Urovné zakladu nového propustku.

SO 08-38-11  Revnice - Zadni Trebari, propustek - ev. km 24,207

Je navrZen novy trubni propustek DN 1000. Patkové betonové trouby jsou osazeny na podkladni
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beton a obsypany. Na strané vtoku je umisténa vtokova Sachta. Bude pfibetonovana ke stavajici
ponechané konstrukci. Na strané vytoku je trouba se Sikmym ¢elem. Vtok i vytok je opatfen kamennou
zadlazbou. Svah na vitokové strané bude predlazdén. Trouby budou tésnény integrovanym tésnénim.
Délka propustku je 12,65 m, uhel kfizeni s koleji ¢.1 je 90,7°. Stavajici propustek bude odbouran
do urovné zakladu nového propustku.

SO 08-38-12  Revnice - Zadni Trebari, propustek - ev. km 24.474

Trvaly Zelezni¢ni nepohyblivy pfesypany most Sitky 15,00 m Nosna konstrukce tvofena betonovou
ramovou prefabrikovanou propusti $=2000 mm, v=2500 mm. Na natoku monolitické zelezobetonové
&elo s Fimsou. Rimsa monoliticka, opatfena zabradlim. Na vytoku ramovy propustek ukon&en Sikmym
Celem s monolitickou fimsou opatfenou zabradlim. V propustku navrzena Uprava dna kamennou
zadlazbou tak, aby vznikl chodnik Sitky 1200 mm vyvySeny o 200 mm nad vodoteCi Sifky 800 mm.
Na vtoku i vytoku kamenna zadlazba. Podél chodniku stoupajiciho k ul. Trebanska navrzena nova
opérna sténa.

SO 08-38-13  Revnice - Zadni Trebari, propustek - ev. km 25,019

Je navrzen novy trubni propustek DN 1000. Patkové betonové trouby jsou osazeny na podkladni
beton a obsypany. Na strané vtoku je umisténa vtokova Sachta. Na strané vytoku je trouba se Sikmym
Celem. Vtok i vytok je opatifen kamennou zadlazbou. Trouby budou tésnény integrovanym tésnénim.
Délka propustku je 12,6 m, uhel kfizeni s koleji je 90,0°. Stavajici propustek bude odbouran do trovné
z&kladu nového propustku.

SO 09-38-11  Zst. Zadni Trebari, propustek - ev. km 26,325

Nové dopravni feSeni v ulici K Nadrazi zplsobi, Ze vtok propustku bude vymezen v misté vedle
automobilového stani. Dojde ke zkraceni stavajiciho propustku a zhotoveni nové vtokové jimky.
Zbytek propustku bude ponechan stavajici

SO 10-38-11  Zadni Trebari - Karltejn, propustek - ev. km 27,496

Je navrZzen novy trubni propustek DN 1200, ktery se vestavi do stavajiciho propustku. Stavajici
kamenna klenba bude vybourana , prostor mezi stavajicimi opérami a trubnim propustkem bude
vyplnén betonem. Propustek bude vyustén do svahu drazniho télesa. To bude v Sifce 2 m a prostor
na vtoku a vytoku odlazdéno. Sitka propustku je 17,9 m.

SO 10-38-12  Zadni Trebari - Karl$tejn, propustek - ev. km 28,479

Trvaly Zelezni¢ni nepohyblivy pfesypany most Sitky 12,90 m. Nosna konstrukce tvofena betonovou
ramovou prefabrikovanou propusti $=1900 mm, v=2200 mm. Na natoku monoliticka Zelezobetonova
Sachta s Ffimsou. Na vytoku rdmovy propustek ukon€en Sikmym c&elem s monolitickou Fimsou
opatfenou zabradlim. Na vtoku i vytoku kamenna zadlazba.

SO 10-38-13  Zadni Trebari — Karlstejn, propustek - km 28,961

Novy trubni propustek DN 1000. Bude slouzit pro odvedeni vody z pozemkd na levé strané trati
b&hem povodni. Uhel kfizeni 90°, $itka propustku (kolma) 12,65 m.

SO 10-38-14  Zadni Trebari - Karltejn, propustek - ev. km 29,394

Je navrzeno jeho odstranéni. Stavajici propustek bude odbouran do uUrovné zakladu nového
propustku. Jama se zasype hutnénym Stérkopiskem nebo Stérkodrti pod uroven konstruk&nich vrstev
zelezni¢niho spodku. Prostor u vtoku se také zasype. V prostoru propustku se nachazeji inzenyrské
sité SZDC na které je tfeba brat zfetel pti demolici.

SO 11-38-10  ZST. Karlstejn, propustek - ev. km 30,695

Je navrZzena pFestavba na ramovy propustek. Nosna konstrukce tvofena dvéma soub&znymi
betonovymi rdmovymi prefabrikovanymi propustémi §=1600 mm, v=1200 mm. Na natoku monoliticka
Zelezobetonovéd Sachta kryta rodtem a navazujici novy silniéni propustek. Na vytoku monoliticka
zelezobetonova Sachta kryta roStem a navazujici novy silniéni propustek s upravou dna vodotece
smérem k Berounce. Ramové dilce propustku budou tésnény integrovanym tésnénim. Dna vtokové
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a vytokové $achty budou odlazdéna. Sitka propustku (kolma) je 13 m. Stavajici propustek bude
odbouran do urovné zékladu nového propustku.

SO 04-38-90  Cernosice - Dobfichovice, zarubni zed’ km 16,050 - 16,090

Podél trati v Useku mezi pfejezdem &. P267 v Cernos$icich a stavajicim kamennym mostem vznika
obsluzna komunikace pro kolejovou odbocku. Nova komunikace je situovana v zarezu v jehoz koruné
se nachazi hrbitov a kudy dale probiha MK v ulici Pod Visfiovkou. Pro zajisténi stability svahu je
zapotfebi vybudovat zarubni zed v useku délky cca 300m. VySka je proménna, v nejvysSim misté

vCetné zabradli vysky 1100mm.
SO 04-38-57.2 Konstrukce cyklostezky k lavce ev. km 16,595 - opéra Mokropsy

Pfistupova komunikace (SO 04-43-59) k lavce pfes Berounku (SO 04-38-57.1) je nové vedena mimo
stavajici trasu jako vykonzolovany chodnik nad skalnim masivem. Konstrukce chodniku bude feSena
jako Zelezobetonovy prafez tvaru ,T“ s kotvenim stojky do skalniho masivu pomoci fady dvojici
mikropilot (svisla a §Sikma).

SO 05-38-32  ZST. Dobfichovice, opérné zed Vsenorského potoka

Uprava svétlosti mostniho otvoru v ev. km 18,705 pfes V&enorsky potok si vyZada Upravu &asti
navazujiciho koryta potoka v délce cca 28,0m. Stavajici zarubni zdivo koryta bude v délce Upravy
vybourano a nahrazeno novymi ZB uhlovymi zdmi se Fimsou v koruné a ocelovym zabradlim vysky
1100mm. Dno koryta bude provedeno s upravou vydlazdénim z lomového kamene do betonového
loZe véetné priénych betonovych prahu na zac¢atku a konci Upravy.

S0 05-38-31  ZST. Dobfichovice, zarubni zed’ km 20.035 - 20.175

RozSifeni komunikace v TyrSové ulici v obci Dobfichovice vyzaduje zbudovani zarubni zdi mezi trati
v odfezu a komunikaci v jeho korun&. Zarubni zed je navrzena jako Zelezobetonova konstrukce
v délce cca 140,0m s nejvétSim prevySenim terénu 4,7m. Zarubni zed je navrzena s fimsou vcetné
zabradli s madlem ve vysce 1100 a 1300mm. Rimsa umozZfiuje zakotveni slouptl vefejného osvétleni.
Zaklady zdi tvofi sou€asné zéklad pro stoZary trakéniho vedeni.

SO 05-38-33  ZST. Dobrichovice, zarubni zed' v km 18.550

Uprava stavajiciho prejezdu P268 v evidenénim km 18,552 vyzaduje umisténi zarubni zidky
mezi dvéma urovnémi chodniku podél nové zbudované komunikace. Vrchni uroven chodniku
podél hlavni komunikace umoZnuje pfistup péSich mezi stavajici obytnou zastavbou nad trati
a zelezni¢ni stanici. Spodni uroven chodniku umoziuje pohyb péSich y cyklistd podél trati. Zarubni
zidka je navrzena jako uhlova, Zelezobetonova s fimsou a zabradlim méstského typu s madlem
ve vySce 1100 a 1300mm. Délka zidky je 49,0m, maximalni vySka mezi jednotlivymi drovnémi
chodniku je 2,5m.

SO 06-38-31  Dobfichovice — Revnice, zarubni zed km 21.577 - 21.772

Nové navrZzena opérnd zed délky 135,5m podél trati zabrafuje degradaci kolejového lozZe
a nasypového téleso. Degradace je zplUsobena vlivem kolmych pfitoku, které v dobé destu privadi
velké mnozZstvi vody pfimo k trati. Dno koryta pod zidkou bude upraveno vydlazdénim lomovym
kamenem do bet. loZe v€etné nezbytnych prahl zabranujicich podemilani.

SO 07-38-31  Zarubni zdi k podjezdu v km 23,201 v ul. PraZska a Pod Drahou

V obci Revnice v ulici Prazska bude nahrazen stavajici prejezd pres stavajici &tyrkolejnou trat
podjezdem SO 07-38-04 budovanym nové pod dvoukolejnou trati. Na zakladé pozadavku obce
Revnice je navrzeno mimouroviiové kfizeni Zelezniéni trati a ulice Prazska s uroviiovou kfizovatkou
ulic Prazska a Pod Drahou. Toto feSeni vyzaduje zbudovani masivnich a dlouhych opérnych
milanskych stén z vrtanych pilot v délce cca 170,0m (Prazska ulice) a 95,0+67,0m (Pod Drahou). Jsou
navrzeny vrtané pilotové stény hloubky az 18,0m bez nutnosti kotveni pfevazkou s vrtanou kotvou. Zdi
jsou od hloubky cca 5,50m rozepfeny mezi sebou systémem Zeber které tvofi portdl a umoziiuje
prevedeni pésSich a cyklistt v urovni terénu podél trati. Hlavy vrtanych pilot budou dosahovat skalniho
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podlozi a budou tvofit pudorysné uzavienou zakladovou bariéru pro snizeni zna¢ného tlaku vody
na podkladni vrstvy komunikace.

SO 08-38-31  Opevnéni koryta Svinafského potoka v km 25,398

Nahrazeni nebezpecného stavajiciho pfejezdu P273 novym podjezdem SO 08-43-03 k zajisténi
obsluhy oblasti Pod Chybou, vyzaduje vyfeSeni soucasného prevedeni nové mistni komunikace
a V8enorského potoka pod trati. Pfevedeni je zajisténo novym mostnim objektem SO 08-38-03
a to dvéma mostnimi poli. Nové je proto upraveno vedeni koryta potoka pod novy most. Opevnéni
sestava ze dvou zarubnich zidek délky 90,0m a 62,0m. Del$i zidka je prubézna pod mostem
v druhém poli a brani zaplaveni nové komunikace. Kratsi zidka zadrzuje okolni svah a navazuje
na opéry mostu, soucasné tvofi také opéru nové lavce pro pési a cyklisty, ktera je navrzena soubézné
s mostem na vtoku Svinarského potoka.

SO 08-38-32  Revnice - Zadni Trebari, opérné zidka v ulici Revnické

Jedna se o zarubni zed po levé strané rekonstruované ulice Revnicka ve stani¢eni km 0,160 — 0,285.
Zed je navrzena zejména z divodu omezeni zasahu pfipadného zafezu do soukromych pozemkd.
Konstrukce zdi je navrzena z dratokamennych prvkl (gabiont). Celkova délka zarubni zdi je 123,5 m,
pficemz v nékolika mistech je zed preruSena z dlvodu vjezdu ¢&i jiného pfistupu na soukromy
pozemek. Sestava tak z 5 ks oddélenych dild. VySka zdi v nejvy$§im misté je cca 1,7 m
nad povrchem terénu. Zed je vyskladana z dilcl o jednotné Sifce 0,8 m, dfik zdi je z davodu
vhodnéjsiho statického plsobeni navrzen ve sklonu 1:10.

S0 09-38-31 Zst. Zadni Trebari, zarubni zed’ km 25,833 - 25,859

Zidka je diky demolici pfilehlého objektu drazniho domku jiz nepotfebna a je navrzeno jeji odstranéni.
Odstrani se nosna konstrukce véetné spodni stavby az do zakladd. Odstrani se trubkové zabradli
a oploceni vedouci na kamenné zidce.

SO 09-38-71  Zst. Zadni Trebari, zarubni zdi v ul. K Nadrazi

Jedna se o zarubni zed po levé strané rekonstruované ulice K Nadrazi ve stani¢eni km 0,125 — 0,225
a po pravé strané tocky ve stani¢eni 0,305 — 0,330. Zed je navrzena zejména z divodu omezeni
zasahu pfipadného zarezu do soukromych pozemkul. Konstrukce zdi je navrzena z dratokamennych
prvkd (gabion(l). Zed sestava ze tfi samostatnych dill o délkach 40,25 m, 38,0 m a 26,5m. Prvni dil je
v jednom misté pferuSen z ddvodu umisténi pfistupového schodi$té na stezku pro pési, jeho
maximalni vySka €ini 3,5 m nad pfilehlou plochou chodniku a z prostorovych duvodu bylo v pfevazné
Céasti dilu potfeba navrhnout paZeni stavebni jamy. Maximalni tloustka tohoto dilu zdi je 2,0 m.
Maximalni vySka druhého a tfetiho dilu zdi €ini 2,5 m nad pfilehlou plochou chodniku, tloustka jejich
dfika zdi je 1,0 m v celé délce. Dfik zdi je z dGvodu vhodnéjsiho statického plsobeni v celé délce
navrzen ve sklonu 1:10.

SO 10-38-31 Zadni Trebari - Karlstejn, zarubni zed km 26,558 - 26,603

Pavodni, pravdépodobné kamenna zarubni zed skladana z hrubého kameniva bude v celé svoji délce
odstranéna z dlvodu kolize s novym télesem zelezni¢niho spodku. Zarubni zed bude obnovena
v pfiblizné plvodnim stani¢eni. Nova konstrukce zdi je navrzena jako betonova z prostého betonu
tfidy C25/30 uzaviena Zelezobetonovou fimsou z betonu tfidy C 25/30 vyspadovanou ve 4% sklonu
smérem ke kolejisti. Pohledova plocha zarubni zdi smérem do kolejisté bude oblozena kamennym
obkladem.

SO 10-38-32  Zadni Trebari - Karl$tejn, zarubni zed’ km 27,756 - 27,833

Stavajici zarubni zed bude v rubu a v lici pfibetonovana kotvenou vyztuzenou pfibetonavkou, bude
provedena nova zelezobetonova fimsa a nové odvodnéni za rubem zdi.

SO 10-38-33  Zadni Tfebari - Karl$tejn, zarubni zed’ km 28,349 - 28,576

Zarubni zed bude ponechana v plvodnim tvaru, bude provedeno hloubkové sparovani spar
kamenného zdiva, bude provedena nova Zelezobetonova Fimsa a novy Zlab za touto fimsou. Cast
zarubni zdi v délce cca 29 m, kterou tvofi betonova tizna zed, bude pohledové sjednocena s puvodni
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kamennou ¢4sti. Betonova ¢ast zdi bude v lici ubourdna a dozdéna kamennym zdivem.
SO 10-38-34  Zadni Trebari - Karl$tejn, opérna zed km 29,308 - 29,345

Stavebni objekt zahrnuje kompletni vybourani stavajici kamenné zidky v€etné zaloZeni a vystavbu
nové opérné zdi v nové poloze. Nova monoliticka zelezobetonova opérna zed je navrzena v celkové
délce 46,5 m s proménnou vySkou vrozmezi 1,0 - 1,5 nad terénem. Opérna zed je opatfena
Zelezobetonovou fimsou.

SO 10-38-35 Zadni Tfebari - Karl$tejn, opérna zed podél komunikace v km 29.400

Nové navrzena uUprava stavajici komunikace (SO 11-43-09) vedouci od pfejezdu &. P275 smérem
k mostu pfes Berounku vyzaduje vySkové vyrovnani pomoci opérnych zidek podél hrany chodniku
a zpevnéné hrany komunikace. Jsou proto navrzeny uhlové zidky v délce 46,5m na strané stavajici
zastavby a 30,0m na strané ZST Karl$tejn. Maximalni vy$ka mezi stavajicim terénem a fimsou zidky
je 0,7m.

SO 10-38-41  Zajisténi skalnich svahii v km 26,620 - 26,820

Pfed samotnou realizaci sanacnich praci bude nejdfiv instalovano provizorni zajisténi prostoru
pod skalnim masivem. Jedna se o doCasné konstrukce z PA siti a z ocelového pletiva, které zajisti
bezpelny provoz pod provadénym zasahem a po dokonc&eni stavby budou odstranéné. Pod mistem
odtézovani bude kolejovy svrSek chranény gumovymi platy. Za realizaci a taky odstranéni
provizorniho zajisténi je zodpovédny dodavatel sanacnich praci.

V paté svahu, do vysky pfiblizné 14 m se nachazi oblast vyskytu chranénych rostlin. Pfed zapocetim
praci na odstranovani naletové vegetace a Cisténi skalnych stén, budou tyto oblasti na misté
vyznadeny organem prislu$né spravy Zivotniho prostfedi, geodeticky zaméfeny a v prib&hu stavby
chranény dfevénym bedné&nim.

V ramci stavby budou provedeny sanacéni opatfeni, které jsou rozdélené do nasledujicich praci:

e Odstranéni vzrostlého naletu

e Ocisténi skalni stény

e Odtézeni nestabilnich bloku dle aktualniho geotechnického stavu
e Obnova akumula¢niho prostoru

e Lokalni kotveni skalnich blok

e Oprava kamennych podezdivek

¢ Instalace tézkého ochranného plotu a dynamické bariéry DB1

e Instalace ukolejnéni vodivych konstrukci

Provedenim navrzenych opatfeni budou ze skalnich stén odstranény veskeré nestabilni ¢asti, ¢im se
eliminuje riziko skalniho Ficeni do prostoru paty predmétného masivu. Zadné sanadni opatfeni
nezamezi dalSimu zvétravani a ani nezpomali jeho pfirozeny proces, Vyrazné v3ak snizi dopady
projevll zvétrani — skalni Ficeni, pravidelny opad ulomk( a ¢asti ze skalnich stén do ohroZeného
prostoru. Opad menSich €asti navétralé horniny, do cca 100 mm, bude tedy probihat pfirozenou
cestou i nadéle.

SO 10-38-42  Zajisténi skalnich svaht v km 27,160 - 27,360

Pfed samotnou realizaci sanacnich praci bude nejdfiv instalovano provizorni zajiSténi prostoru
pod skalnim masivem. Jedna se o doCasné konstrukce z PA siti a z ocelového pletiva, které zajisti
bezpelny provoz pod provadénym zasahem a po dokonceni stavby budou odstranéné. Pod mistem
odtéZovani bude kolejovy svrSek chranény gumovymi platy. Za realizaci a taky odstranéni
provizorniho zajisténi je zodpovédny dodavatel sanac¢nich praci.

V ramci stavby budou provedeny sanacni opatfeni, které jsou rozdélené do nasledujicich praci:

e Odstranéni vzrostlého naletu
e Ocisténi skalni stény
e Odtézeni nestabilnich bloku dle aktualniho geotechnického stavu
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e  Obnova akumulaéniho prostoru
e Zaijisténi skalniho svahu geokompozitni strukturou
¢ Instalace ukolejnéni vodivych konstrukci

Provedenim navrZenych opatfeni budou ze skalnich stén odstranény veskeré nestabilni ¢asti, ¢im se
eliminuje riziko skalniho Ficeni do prostoru paty predmétného masivu. Zadné sanaéni opatfeni
nezamezi dalSimu zvétravani a ani nezpomali jeho pfirozeny proces, Vyrazné vSak snizi dopady
projevh zvétrani — skalni Ficeni, pravidelny opad ulomku a &asti ze skalnich stén do ohrozeného
prostoru. Opad menSich ¢asti navétralé horniny, do cca 100 mm, bude tedy probihat pfirozenou
cestou i nadale.

SO 10-38-43  Zajisténi skalnich svahtii v km 27,600 - 27,800

Pfed samotnou realizaci sanaCnich praci bude nejdfiv instalovano provizorni zajisténi prostoru pod
skalnim masivem. Jedna se o doCasné konstrukce z PA siti a z ocelového pletiva, které zaijisti
bezpelny provoz pod provadénym zasahem a po dokonc&eni stavby budou odstranéné. Pod mistem
odtézovani bude kolejovy svrSek chranény gumovymi platy. Za realizaci a taky odstranéni
provizorniho zajisténi je zodpovédny dodavatel sanacnich praci.

V paté svahu, do vysky pfiblizné 4 m se nachazi oblast vyskytu chranénych rostlin. Pfed zapocetim
praci na odstranovani naletové vegetace a Cisténi skalnych stén, budou tyto oblasti na misté
vyznadeny organem prisludné spravy Zivotniho prostfedi, geodeticky zaméfeny a v prib&hu stavby
chranény dievénym bednénim. Na zakladé pozadavku CHKO Cesky kras, nebudou tyto oblasti
sitovany. Bude provedena takzvana vynechavka siti.

V ramci stavby budou provedeny sanacni opatfeni, které jsou rozdélené do nasledujicich praci:

e Odstranéni vzrostlého naletu

e Ocisténi skalni stény

e QOdtézeni nestabilnich bloku dle aktualniho geotechnického stavu
e Obnova akumulaéniho prostoru

e ZajiSténi skalniho svahu ocelovou siti

e Instalace tézkého ochranného plotu a dynamické bariéry DB2-3
e Instalace ukolejnéni vodivych konstrukci

Provedenim navrzenych opatfeni budou ze skalnich stén odstranény veskeré nestabilni ¢asti, ¢im se
eliminuje riziko skalniho Ficeni do prostoru paty pfedmétného masivu. Zadné sanaéni opatfeni
nezamezi dalSimu zvétravani a ani nezpomali jeho pfirozeny proces, Vyrazné v3ak snizi dopady
projevll zvétrani — skalni Ficeni, pravidelny opad ulomk( a &asti ze skalnich stén do ohroZeného
prostoru. Opad menSich €asti navétralé horniny, do cca 100 mm, bude tedy probihat pfirozenou
cestou i nadéle.

SO 10-38-44  Zajisténi skalnich svahi v km 28,150 - 28,370

Pfed samotnou realizaci sanacnich praci bude nejdfiv instalovano provizorni zajisténi prostoru
pod skalnim masivem. Jedna se o doCasné konstrukce z PA siti a z ocelového pletiva, které zajisti
bezpelny provoz pod provadénym zasahem a po dokonc&eni stavby budou odstranéné. Pod mistem
odtézovani bude kolejovy svrSek chranény gumovymi platy. Za realizaci a taky odstranéni
provizorniho zajisténi je zodpovédny dodavatel sanacnich praci.

V ramci stavby budou provedeny sanacni opatfeni, které jsou rozdélené do nasledujicich praci:

e Odstranéni vzrostlého naletu

e Ocisténi skalni stény

e Odtézeni nestabilnich bloku dle aktualniho geotechnického stavu
e Obnova akumulaéniho prostoru

e Zajisténi skalniho svahu geokompozitni strukturou

e Instalace ukolejnéni vodivych konstrukci

Provedenim navrZenych opatfeni budou ze skalnich stén odstranény veskeré nestabilni ¢asti, ¢im se
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eliminuje riziko skalniho Ficeni do prostoru paty pfedmétného masivu. Zadné sanadni opatfeni
nezamezi dalSimu zvétravani a ani nezpomali jeho pfirozeny proces, Vyrazné vSak snizi dopady
projevll zvétrani — skalni Ficeni, pravidelny opad ulomk( a ¢asti ze skalnich stén do ohroZeného
prostoru. Opad menSich €asti navétralé horniny, do cca 100 mm, bude tedy probihat pfirozenou
cestou i nadale.

D.2.1.5 Ostatni inZzenyrské objekty
D.2.1.5.1 Silové vedeni

Navrzenymi Upravami Zelezniéni traté a souvisejicich staveb (komunikace, chodniky apod.) jsou
dotéeny trasy vzdusnych metalickych silovych kabell a trasy zemnich silovych kabell a stozary NN,
VN, VVN, ZVN, VO, pfisvétleni ve vlastnictvi distribuéni spole¢nosti CEZ, CEPS a spravc VO.
UloZeni kabell a pozice stozarl resp. vySka nadzemniho vedeni je tfeba v téchto mistech upravit
ulozenim do novych kabelovych chranicek, pfelozkou resp. posunutim tak, aby byly dodrzeny normy
CSN 736005, CSN EN 50174-3 a technické predpisy spol. CEZ Distribuce, a.s., CEPS, a.s. a spravcl
VO. Navrzené upravy silovych vedeni, zafizeni VO a jejich rozsah jsou zfejmé ze situaci jednotlivych
stavebnich objektl. Pfed realizaci vSech prelozek budou ovéfeny hloubky uloZzeny kabell ve
vykopech z hlediska nutnosti vyvolavani prelozek a jejich ochrany.

SO 04-67-01 ODB. Berounka, tprava VO v ul. Nadrazni

V prostoru rekonstruované vozovky mezi zkm 15,9 — 16,1 bude provedena rekonstrukce stavajiciho
verejného osvétleni a pfisvétleni pfechodu. Vysky novych stozart VO a pfisvétleni budou upfesnény
na zakladé svételné technickych vypoéta s ohledem na pozadavky spravce VO v dané lokalité. Kolizni
stozary VO a pfisvétleni budou demontovany véetné pfislusného kabelového vedeni a svitidel ze
stavajicich betonovych stozarll VO. V ramci rekonstrukce bude provedeno napojeni na stavajici
zachovanou nerekonstruovanou soustavu VO. Pfechod kabell pod zelezni¢ni trati bude proveden
protlakem v min. hloubce 1,5m, kabely budou zalozeny do chrani¢ky @ 110mm, ktera bude vyhovovat
zatizeni dle CSN 73 6203. Chrani¢ka bude vyvedena min. 4m od krajni koleje na obé strany, pfic¢emz
pokud bude vedle Zelezni¢niho spodku svah musi byt vyvedena min. 2m za tento svah nebo min.
0,6m za prikop. Ostatni vykopy budou provedeny dle CSN 73 6005. Vyska stozar( resp. svitidel VO a
rozteCe mezi stozary a svitidly VO budou upfesnény na zakladé svételné technickych vypoctt a s
ohledem na poZadavky spravce VO.

SO 04-67-02 ODB. Berounka, ochrana VN v ul. Sluneéna

V prostoru Upravy stavajici vozovky v zkm 16,5 vede stavajici VN kabel CEZ. Tento kabel bude
zalozen do délené chranicky @ 200mm, aby byla zaji$téna jeho ochrana. Ulozeni kabell ve vykopech
bude provedeno CSN 73 6005. Zplisob provedeni ochrany kabelll musi byt projednan s pfislu§nym
oblastnim technikem CEZu.

SO 04-67-03 ODB. Berounka, pfelozka NN v ul. Slune¢na

V prostoru rekonstruované vozovky mezi zZkm 16,3 — 16,5 bude provedena pfeloZka stavajicich
kabelovych NN rozvodd CEZ. Kolizni kabely s novou vozovkou budou demontovany a nahrazeny
novymi v novych pozicich mezi kabelovymi skfinémi nebo budou ochranény délenymi chrani¢kami.
Stavajici kabelové skfiné budou pfezbrojeny nebo vyménény za nové podle poZadavku oblastniho
technika. UloZeni kabell ve vykopech bude provedeno CSN 73 6005. V dobé& zpracovani projektové
dokumentace nebyl k dispozici schematicky zakres stavajicich kabelil a rozvadést NN CEZ. Z tohoto
divodu musi byt rozsah pfelozek vCetné zpUsobu provedeni projednan s pfislusnym oblastnim
technikem CEZu.

SO 04-67-04 ODB. Berounka, pfelozka VO v ul. Slune¢na

V prostoru rekonstruované vozovky mezi zkm 16,3 — 16,5 bude provedena rekonstrukce stavajiciho
vefejného osvétleni. Vyska novych stoZart, resp. svitidel na stozarech CEZ a rozteée mezi stoZary a
svitidly VO budou upfesnény na zakladé svételné technickych vypoctll s ohledem na pozadavky
spravce VO v dané lokalité. Kolizni svitidla z betonovych stozard CEZ budou demontovana véetné
pfislusného kabelového vedeni. V ramci rekonstrukce bude provedeno napojeni na stavajici
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zachovanou nerekonstruovanou soustavu VO pies kabelovou skfin. V ramci projektu je navrzeno
doplnéni osvétleni pfed a za mostem, které osvétli nedostateCné osvétlenou vozovku, tak i nové
budovanou lavku pro pési. Navrh osvétleni musi odsouhlasit architekt. Prechod kabell pres
kabelovou lavku musi byt koordinovan s profesi lavky z hlediska zpusobu ulozZeni chranicky, jejiho
kotveni a typu pouzité chranic¢ky a vlivu na statiku lavky. UloZeni kabell ve vykopech bude provedeno
dle CSN 73 6005. ProtoZe nebyl poskytnut podklad od stavajici soustavy VO nebylo mozné ovéfit
impedanci vypinaci smycky a zatizeni stavajicich vyvodd VO. V ramci projednani musi byt toto
dofeSeno a pfipadné vybudovano nové zapinaci misto nebo stavajici zapinaci misto pfezbrojeno.

SO 04-67-05 ODB. Berounka - Dobfichovice, nové VO na lavce pres Berounku

V prostoru rekonstruované vozovky a Zelezni¢niho mostu mezi zkm 16,5 — 16,9 bude provedena
rekonstrukce stavajiciho vefejného osvétleni. VySka novych stozart a rozteCe mezi stozary VO budou
upfesnény na zakladé svételné technickych vypocéti s ohledem na pozadavky spravce VO v dané
lokalité véetné spravce Zelezni€niho mostu. Kolizni stozary vefejného osvétleni budou demontovany.
Kolizni zelefi bude odstranéna. Ukotveni sklopnych stoZaru do konstrukce mostu a Zelezobetonové
lavky musi byt zkoordinovano s pfislusnymi profesemi - pfiprava drzakda pro kotveni pfirubovych
sklopnych stozar(i a obsluznych servisnich podest, zaloZeni chrani¢ek pro kabely, zemnici kabel a
vystavba reviznich dvifek pfed stozary VO pro zatahovani kabell VO a zemniciho dratu. V pfipadé
problematické instalace vybranych pfirubovych sklopnych stozart do skalnatého povrchu budou jejich
zaklady provedeny pfes vrtané piloty v koordinaci se statikem. UloZeni kabell ve vykopech bude
provedeno dle CSN 73 6005. ProtoZe nebyl poskytnut podklad od stavajici soustavy VO nebylo
mozné ovéfit impedanci vypinaci smyc¢ky a zatizeni stavajicich vyvodu VO. V ramci projednani musi
byt toto dofeSeno a pfipadné vybudovano nové zapinaci misto nebo stavajici zapinaci misto
pfezbrojeno.

SO 04-67-06 ODB. Berounka - Dobrichovice, prelozka NN v km 17.300

V prostoru Zelezniéni trati mezi Zzkm 17,2 — 17,3 bude zruSena el. pfipojka do drazni stavby uréené k
demolici. Stavaijici kabel se odpoji ze stavajici zachované kabelové skiingé NN CEZ a demontuje se
v€etné kabelové skiiné na druhém konci kabelu. V projektu neni uvazovano s obnovou pfipojky NN
kvuli demolici objektu. V pfipadé pozadavku na zachovani pfipojky bude provedena jeji prelozka. Kvdli
demontazi pfipojky musi byt ovéfeno, ktera vSechna zafizeni jsou z této pfipojky napajena a jestli jeji
zruSeni neohrozi chod néjakého zafizeni.

SO 04-67-07 ODB. Berounka - Dobrichovice, prelozka NN v km 18.000

V prostoru rekonstruované Zeleznicni trati mezi Zkm 17,7 — 18,2 bude provedena pieloZka stavajicich
kabelovych NN rozvodd CEZ. Kolizni kabely s novou Zelezniéni trati a trakéni ménirnou budou kabely
demontovany v¢etné nosnych betonovych sloupl a kabelové skfiné. Sloup u objektu parc. €. 2038/7
bude demontovan, protoZe je v kolizi s novou vozovkou. Déle bude ze sloupu demontovana
pfipojkova skfifi v€éetné vzduchem vedeného HDV vedeného do pfilehlého objektu. V ramci pfelozky
bude kabelové vedeni zalozeno do zemé a bude vybudovany nové kabelové skiiné. Prvni pozice
skfiné musi byt zkoordinovana s trakéni ménirnou a aby nestala nevhodné v poli. Druha nova skfin
bude umisténa v oploceni objektu par. ¢. 2038/7. Jeji pozice musi byt zkoordinovana dle pozadavku
vlastnika pozemku, a pozice elektromérového rozvadéce. Do této skfiné bude natazeno nové HDV z
elektromérového rozvadéce. Stavajici kabelova skiin bude pfezbrojena nebo vyménéna za novou
podle pozadavkl oblastniho technika. Pfechod kabelll pod Zelezni¢ni trati bude proveden protlakem v
min. hloubce 1,5m, kabely budou zaloZeny do chrani¢ky @ 110mm, ktera bude vyhovovat zatizeni dle
CSN 73 6203. Chranitka bude vyvedena min. 4m od krajni koleje na obé& strany, pficemz pokud bude
vedle Zelezni¢niho spodku svah musi byt vyvedena min. 2m za tento svah nebo min. 0,6m za pfikop.
Ostatni vykopy budou provedeny dle CSN 73 6005. V dobé& zpracovani projektové dokumentace nebyl
k dispozici schematicky zakres stavajicich kabelt a rozvadééi NN CEZ. Z tohoto divodu musi byt
rozsah prelozek v&etné zplisobu provedeni projednan s prislu§nym oblastnim technikem CEZu.

SO 04-67-08 ODB. Berounka - Dobfichovice, prelozka VO v km 18.000

V prostoru rekonstruované trati mezi Zzkm 17,7 — 18,2 bude provedena rekonstrukce stavajiciho
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vefejného osvétleni. Stavajici kabely VO budou odkopany, pferuSeny a naspojkovany na nové mimo
prostor trakéni ménirny, ktera je v projektu schematicky vyznacena. Detailni FeSeni prelozky musi byt
upfesnéno. UloZeni kabell ve vykopech bude provedeno dle CSN 73 6005. Z podkladii neni ziejmé,
co kabel VO nap3ji na parc. ¢. 2039. Nutno dofesit, jestli se nejedna o zruseny kabel VO. Déle je
potfeba doresit pfelozku stozaru VO, ktery je v kolizi s trakéni ménirnou a je problematické jej
pfemistit bez koordinace s trakéni ménirnou.

SO 04-67-09 ODB. Berounka - Dobfichovice, pfelozka VN v km 18.550

V prostoru rekonstruované zelezniéni trati mezi zkm 18,4 — 18,7 bude provedena pfelozka stavajicich
kabelovych VN rozvodii CEZ. Kolizni kabely s novou vozovkou budou demontovany a nahrazeny
novymi kabely v novych pozicich. Bude provedena stranova pielozka a naspojkovani stavajicich VN
kabell v zeleném pasu. Stavajici nadzemni holé vedeni VN CEZ v Zkm 18,6 kfizuje rekonstruovanou
vozovku a zelezni¢ni trat. Po provedeni zamérfeni vysky vrchniho vedeni musi byt ovéfeny normové
vzdalenosti vuci vozovce a trakénimu vedeni. V pfipadé, Ze nebudou dodrZzeny normové hodnoty,
bude vrchni vedeni pfeloZzeno. Pfechod kabell pod Zelezniéni trati bude proveden protlakem v min.
hloubce 1,5m, kabely budou zaloZeny do chrani¢ky @ 200mm, ktera bude vyhovovat zatizeni dle CSN
73 6203. Chrani¢ka bude vyvedena min. 4m od krajni koleje na obé strany, pficemz pokud bude vedle
zelezniéniho spodku svah musi byt vyvedena min. 2m za tento svah nebo min. 0,6m za pfikop.
Ostatni vykopy budou provedeny dle 73 6005. V dobé zpracovani projektové dokumentace nebyl k
dispozici schematicky zakres stavajicich kabelll a rozvadést VN CEZ. Z tohoto diivodu musi byt
rozsah prelozek véetné zplsobu provedeni projednan s pfislusnym oblastnim technikem CEZu. Pred
realizaci stavby bude ovéfena hloubka uloZeni VN kabell pod Zelezni¢nim spodkem, pfilehlymi
pfikopy a vozovkou. V pfipadé, Zze budou kabely uloZzeny v chrani¢ce ulozeny v hloubce min. 1,5m
resp. 1,0m nebude nutné provadét jejich pfelozku.

SO 04-67-10 ODB. Berounka - Dobrichovice, prelozka NN v km 18.550

V prostoru rekonstruované vozovky a Zelezni¢ni trati mezi zkm 18,4 — 18,7 bude provedena prelozka
stavajicich kabelovych NN rozvodd CEZ. Kolizni kabely s novou vozovkou a Zelezniéni trati budou
demontovany a nahrazeny novymi mezi kabelovymi skfinémi. Stavajici kabelova skiifi NN CEZ u
parc. ¢. 2050/3 bude zruSena v misté zdéného pilife a pfesunuta na opaénou stranu vjezdu, kde je
vice mista. Stavajici betonovy stozar se demontuje. Stavajici zdény pilif bude zbouran a nahrazen
novym pilifem a novymi rozvadéci. Stavajici kabelové skiiné budou pfezbrojeny nebo vyménény za
nové podle pozadavku oblastniho technika. Stavajici naletova dfevina bude profezana. Pfechod
kabell pod Zelezni¢ni trati bude proveden protlakem v min. hloubce 1,5m, kabely budou zalozeny do
chrani¢ky @ 110mm, ktera bude vyhovovat zatizeni dle CSN 73 6203. Chrani¢ka bude vyvedena min.
4m od krajni koleje na obé strany, pficemz pokud bude vedle Zelezni¢niho spodku svah musi byt
vyvedena min. 2m za tento svah nebo min. 0,6m za pfikop. Ostatni vykopy budou provedeny dle CSN
73 6005. V dobé zpracovani projektové dokumentace nebyl k dispozici schematicky zakres stavajicich
kabeld a rozvad&dd NN CEZ. Z tohoto divodu musi byt rozsah preloZek v&etn& zplsobu provedeni
projednan s pFisludnym oblastnim technikem CEZu.

SO 04-67-11 ODB. Berounka - Dobrichovice, prelozka VO v km 18.550

V prostoru rekonstruované vozovky mezi Zkm 18,2 — 18,7 bude provedena rekonstrukce stavajiciho
vefejného osvétleni. VySky novych stozari VO a pfisvétleni a rozteCe mezi stozary VO budou
upresnény na zakladé svételné technickych vypoctld s ohledem na pozadavky spravce VO v dané
lokalité. Kolizni stozary vefejného osvétleni budou demontovany. Kolizni zelef bude odstranéna. V
ramci rekonstrukce bude provedeno napojeni na stavajici zachovanou nerekonstruovanou soustavu
VO. V jednom uUseku bude na stavajicim stozaru VO s vrchnim vedenim demontovana pribézna
konzole a zakon€ena koncovou, aby se nové VO mohlo propojit s timto stavajicim VO pfes kabelovou
skfin. V misté demontovaného stozaru s vrchnim vedenim VO bude provedeno naspojkovani na
stavajici kabely, pokud se nékteré z kabel( nezrusi. Pfisvétleni stavajiciho pfechodu pro chodce bude
demontovano a nahrazeno novym podle upravené pozice pfechodu. Stavajici stozary VO, umisténé v
palisdadé za chodnikem, budou zruSeny. Nové se umisti v chodniku smérem k vozovce kvdli
inzenyrskym sitim. Narusené chodnikové plochy a palisada budou obnoveny do puvodniho stavu. V
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ulici U Dubu bude kvli rekonstrukci VO provedena ¢aste¢na demontaz nové soustavy VO a vyména
svitidel. Pfechod kabell pod Zelezni¢ni trati bude proveden protlakem v min. hloubce 1,5m, kabely
budou zaloZeny do chrani¢ky @ 110mm, ktera bude vyhovovat zatizeni dle CSN 73 6203. Chranitka
bude vyvedena min. 4m od krajni koleje na obé strany, pfic¢emz pokud bude vedle Zelezni¢niho
spodku svah musi byt vyvedena min. 2m za tento svah nebo min. 0,6m za pfikop. Ostatni vykopy
budou provedeny dle 73 6005. ProtoZze nebyl poskytnut podklad od stavajici soustavy VO nebylo
mozné ovéfit impedanci vypinaci smy¢ky a zatiZeni stavajicich vyvodu VO. V ramci projednani musi
byt toto dofeSeno a pfipadné vybudovano nové zapinaci misto nebo stavajici zapinaci misto
prezbrojeno.

SO 04-67-12 ODB. Berounka, tprava VO v ul. Z. Lhoty

V prostoru rekonstruované vozovky mezi zkm 15,6 — 15,4 (v misté rozSifeni vozovky) bude provedena
Uprava stavajiciho vefejného osvétleni. Svételné technickymi vypocéty bude ovéreno, jestli stavajici
svitidla bude nutné nahradit novymi. Pfedpoklada se se zachovanim stavajicich stozara VO a kabel(.
Typy svitidel budou upfesnény na zakladé pozadavku spravce VO. V dobé zpracovani projektové
dokumentace nebyly k dispozici informace o stavajicich typech stozarl a svitidel VO.

SO 04-67-13 ODB. Berounka, prelozka kabelt NN v ul. Dr. Janského

V prostoru rekonstruované vozovky mezi zkm 15,9 — 16,1 bude provedena prelozka stavajicich
kabelovych NN rozvodd CEZ. Kolizni kabely s novou vozovkou budou &asteéné odkopany, pieruseny,
prelozeny do nové pozice, naspojkovyny a zatazeny do stavajici kabelové skfiné. Umisténi
kabelovych spojek bude min. 5m od obrubniku. Stavajici kabelova skfifh bude prezbrojena nebo
vyménéna za novou podle pozadavkll oblastniho technika. Ulozeni kabell ve vykopech bude
provedeno dle CSN 73 6005. V dobé& zpracovani projektové dokumentace nebyl k dispozici
schematicky zakres stavajicich kabelll a rozvadésti NN CEZ. Z tohoto dGvodu musi byt rozsah
prelozek v&etné zpUsobu provedeni projednan s pfislusnym oblastnim technikem CEZu.

SO 04-67-14 ODB. Berounka - Dobrichovice, prelozka VN v km 18,180

Stavajici nadzemni holé vedeni VN CEZ kfizuje novou vozovku v zkm 18,180. Po provedeni zaméfeni
vysky vrchniho holého vedeni musi byt ovéfeny normové vzdalenosti vici vozovce a trakénimu
vedeni. V pfipadé, Ze nebudou dodrzeny normové hodnoty, bude vrchni vedeni pfelozeno.

SO 05-67-01 ZST. Dobfichovice, pfelozka VVN v km 19.350

Stavajici nadzemni holé vedeni VVN CEZ kfizuje rekonstruovanou Zelezniéni trat resp. trakéni vedeni
v Zkm 19,3. Po provedeni zaméfeni vySky vrchniho vedeni musi byt ovéfeny normové vzdalenosti
vuci trakénimu vedeni. V pfipadé, Ze nebudou dodrzeny normové hodnoty, bude vrchni vedeni
prelozeno.

SO 05-67-02 ZST. Dobfichovice, pfelozka VO v km 19.050

V prostoru rekonstruované vozovky mezi ZzZkm 18,8 — 19,3 bude provedena rekonstrukce stavajiciho
vefejného osvétleni. VySka novych stozarl a rozteCe mezi stozary VO budou upfesnény na zakladé
svételné technickych vypocltl s ohledem na pozadavky spravce VO v dané lokalité. Kolizni stozary
vefejného osvétleni budou demontovany. V ramci rekonstrukce bude provedeno napojeni na stavajici
zachovanou nerekonstruovanou soustavu VO. Dale bude vybudovano nové zapinaci misto VO.
PFipojeno bude z nové kabelové skfiné NN CEZ, jejiz vystavba je FeSena v ramci stavebniho objektu
SO 05-67-03 ZST. Dobfichovice, prelozka NN v km 19.250. Svitidla na stropni konstrukci mostu
budou pfipojena kabely v ocelovych chrani¢kach z kabelové skiiné vedle mostu. Umisténi svitidel a
kabelovych tras musi byt zkoordinovano se stavebnim objektem mostni konstrukce. UloZeni kabell ve
vykopech bude provedeno dle CSN 73 6005. V dobé& zpracovani projektové dokumentace nebyl k
dispozici zakres stavajicich kabelll a rozvadécl VO. Z tohoto dlvodu musi byt pfi projednavani
oveéfen zplsob napajeni soustavy VO. V projektu je uvazovano s vystavbou nového zapinaciho mista
VO a propojenim se stavajici soustavou VO.
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SO 05-67-03 ZST. Dobfichovice, pfelozka NN v km 19.250

V prostoru rekonstruované vozovky mezi zkm 18,8 — 19,3 bude provedena pielozka stavajicich
kabelovych NN rozvodd CEZ. Kolizni kabely s novym chodnikem budou demontovany a nahrazeny
novymi kabely v novych pozicich. Mezi stavajici trafostanici a stavajici kabelovou skiini bude
vybudovana nova kabelova skFif, ze které bude napajeno zapinaci misto VO a el. rozvadéc¢ Cerpadel.
Stavajici kabelové skfiné budou prezbrojeny nebo vyménény za nové podle pozadavkl oblastniho
technika. V projektu neni feSena prelozka el. zafizeni pro zafizeni kanalizace. Tato pfeloZzka musi byt
feSena v ramci prislusné profese. UloZeni kabelt ve vykopech bude provedeno dle CSN 73 6005. V
dobé zpracovani projektové dokumentace nebyl k dispozici schematicky zakres stavajicich kabell a
rozvadést NN CEZ. Z tohoto diivodu musi byt rozsah preloZek v&etné zplsobu provedeni projednan s
pFislusnym oblastnim technikem CEZu.

SO 05-67-04 ZST. Dobfichovice, prelozka VN v km 19.050

V prostoru rekonstruované zeleznicni trati mezi zkm 18,8 — 19,3 bude provedena prelozka stavajicich
kabelovych a nadzemnich VN rozvodi CEZ. Kolizni kabely s novym chodnikem a vozovkou budou
demontovany a nahrazeny novymi kabely v novych pozicich. Kolizni linka VN bude pfelozena vice od
vozovky, aby nebyla v kolizi se stozary VO. Stavajici nadzemni holé vedeni VN CEZ v zkm 19,0
kfizuje rekonstruovanou vozovku a Zelezni¢ni trat. Po provedeni zaméfeni vySky vrchniho vedeni
musi byt ovéfeny normové vzdalenosti vici vozovce a trakénimu vedeni. V pfipadé, Ze nebudou
dodrzeny normové hodnoty, bude vrchni vedeni prelozeno. Ulozeni kabelll ve vykopech bude
provedeno dle CSN 73 6005. V dobé& zpracovani projektové dokumentace nebyl k dispozici
schematicky zakres stavajicich kabeltl a rozvadé&t VN CEZ véetné informaci o nadzemni lince VN. Z
tohoto dlvodu musi byt rozsah prelozek véetné jejich zplsobu provedeni projednan s pfislusnym
oblastnim technikem CEZu.

SO 05-67-05 ZST. Dobfichovice, pfipojka NN v km 19.050

V prostoru zelezni¢ni trati mezi zkm 18,8 — 19,3 bude vybudovana retenéni nadrz pro zachyt destové
vody. Tato dedtova voda bude z nadrZze oderpadna pomoci €erpadel, ke kterym bude vybudovana
nova el. pfipojka. Cerpadla budou pfipojena z podruzného rozvadéde pobliz retenéni nadrze.
Podruzny rozvadé&¢ bude pfipojen z nového elektromérového rozvadéle vybudovaného v blizkosti
nové kabelové skiingé NN CEZ, jejiz vystavba je FeSena v ramci stavebniho objektu SO 05-67-03 ZST.
Dobtichovice, prelozka NN v km 19.250 Z kabelové skiiné NN CEZ do elektromé&rového rozvadéde
bude provedena pfipojka. Stavajici kabelova skfin bude pfezbrojena nebo vyménéna za novou podle
pozadavku oblastniho technika. UloZeni kabeltl ve vykopech bude provedeno dle CSN 73 6005. V
dobé zpracovani projektové dokumentace nebyl k dispozici typ navrzenych Cerpadel vCetné jejich
prikonl, ochrany a zplUsobu napajeni z hlediska nabé&hovych proudd. Z tohoto divodu musi byt
ochrany a zpUsob pfipojeni vyfeSen s konkrétnim dodavatelem Eerpadel. Pfikon obou Cerpadel se
predpoklada do 20kW. Oveéfit stav sit¢ NN u oblastniho technika CEZu, jestli pfenese tento
predpokladany pfikon.

SO 05-67-06 ZST. Dobfichovice, pfelozka VO v km 19.950

V prostoru rekonstruované vozovky mezi Zzkm 19,8 — 20,4 bude provedena rekonstrukce stavajiciho
vefejného osvétleni. VySka novych stozar(l a rozte€e mezi stozary VO, stozary pfisvétleni budou
upfesnény na zakladé svételné technickych vypoéti s ohledem na pozadavky spravce VO v dané
lokalité. Mezi tratovym KM 20,020 000 - 20,350 661bude osazena opérna zed, do které budou
uchyceny pfirubové stozary VO pres kotevni stoli€ky - nutna koordinace s profesi opérné zdi. Pred
stozary budou osazeny kabelové revizni Sachty a propojeny mezi sebou a stozary VO kabelovymi
chrani¢kami 2x 110mm. Kolizni stoZary vefejného osvétleni a pfisvétleni budou demontovany. Kolizni
zelenl bude odstranéna. V ramci rekonstrukce bude provedeno napojeni na stavajici zachovanou
nerekonstruovanou soustavu VO. Pfechod kabell pod Zelezni¢ni trati bude proveden protlakem v min.
hloubce 1,5m, kabely budou zaloZeny do chraniéky @ 110mm, ktera bude vyhovovat zatizeni dle CSN
73 6203. Chranitka bude vyvedena min. 4m od krajni koleje na obé strany, pfi€emz pokud bude vedle
Zelezniéniho spodku svah musi byt vyvedena min. 2m za tento svah nebo min. 0,6m za pfikop.
Ostatni vykopy budou provedeny dle 73 6005. Protoze nebyl poskytnut podklad od stavajici soustavy
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VO nebylo mozné ovéfit impedanci vypinaci smycky a zatizeni stavajicich vyvodu VO. V ramci
projednani musi byt toto dofeSeno a pfipadné vybudovano nové zapinaci misto nebo stavajici
zapinaci misto pfezbrojeno.

SO 05-67-07 ZST. Dobfichovice, pfelozka NN v km 19.950

V prostoru rekonstruované vozovky mezi zkm 19,9 — 20,0 bude provedena prelozka stavajicich
kabelovych NN rozvodd CEZ. Kolizni kabely s novou vozovkou budou demontovany véetné kabelu a
kabelové skiiné u drazni stavby ur€ené k demolici a nahrazeny novymi kabely v novych pozicich nebo
budou ochranény délenymi chranikami. Stavajici kabelové skfiné budou pfezbrojeny nebo vyménény
za nové podle pozadavkul oblastniho technika. Kvli prostorovym problémim budou kabely na rohu
oploceni zaloZeny do obetonované chrani¢ky. Kolizni zeleri bude odstranéna. UloZeni kabell ve
vykopech bude provedeno dle CSN 73 6005. V dobé& zpracovani projektové dokumentace nebyl k
dispozici schematicky zakres stavajicich kabelll a rozvadééd NN CEZ. Z tohoto ddvodu musi byt
rozsah prelozek véetné zplsobu provedeni projednan s pfislusnym oblastnim technikem CEZu.

SO 06-67-01 Dobrichovice - Revnice, pfelozka NN v km 20.500

V prostoru zZelezniéni trati mezi Zkm 20,4 — 20,6 bude zruSena el. pfipojka do drazni stavby ur€ené k
demolici. Stavaijici kabel se odpoji ze stavajici zachované kabelové skiingé NN CEZ a demontuje se
v€etné kabelové skiiné na druhém konci kabelu. V projektu neni uvazovano s obnovou pfipojky NN
kvlli demolici objektu. V pfipadé pozadavku na zachovani pfipojky bude provedena jeji pfelozka. Kvdli
demontazi pfipojky musi byt ovéfeno, ktera vSechna zafizeni jsou z této pfipojky napajena a jestli jeji
zru$eni neohrozi chod néjakého zafizeni.

SO 06-67-02 Dobfichovice - Revnice, pfelozka VN v km 21.120

Stavajici nadzemni holé vedeni VN CEZ kfizuje rekonstruovanou Zelezniéni trat resp. trakéni vedeni v
zkm 21,2. Po provedeni zaméfeni vysky vrchniho vedeni musi byt ovéfeny normové vzdalenosti vici
trakénimu vedeni. V pfipadé&, Ze nebudou dodrZzeny normové hodnoty, bude vrchni vedeni pfeloZeno.

SO 06-67-03 Dobtichovice - Revnice, prelozka NN v km 21.720

V prostoru zelezni¢ni trati zkm 21,7 bude zruSena el. pfipojka do drazni stavby uréené k demolici.
Stavaijici kabel se odpoji ze stavajici zachované kabelové skfiné NN CEZ a demontuje se véetné
kabelové skfiné na druhém konci kabelu. V projektu neni uvazovano s obnovou pfipojky NN kvuli
demolici objektu. V pfipadé pozadavku na zachovani pfipojky bude provedena jeji prelozka. Kvuli
demontazi pfipojky musi byt ovéfeno, ktera vSechna zafizeni jsou z této pfipojky napajena a jestli jeji
zruSeni neohrozi chod né&jakého zafizeni.

SO 06-67-04 Dobfichovice - Revnice, pfelozka VN v km 22.750

V prostoru rekonstruované Zeleznicni trati mezi Zkm 22,7 — 22,8 bude provedena pieloZka stavajicich
kabelovych VN rozvodi CEZ. Stavajici VN kabely budou odkopany, pferuseny za Zelezniéni trati,
naspojkovany na nové kabely. Umisténi kabelovych spojek bude min. 5m od konce chranicek.
Prechod kabell pod Zelezni¢ni trati bude proveden protlakem v min. hloubce 1,5m, kabely budou
zaloZeny do chraniéky @ 200mm, ktera bude vyhovovat zatizeni dle CSN 73 6203. Chrani¢ka bude
vyvedena min. 4m od krajni koleje na obé strany, pfiemz pokud bude vedle Zelezni¢niho spodku
svah musi byt vyvedena min. 2m za tento svah nebo min. 0,6m za pfikop. Ostatni vykopy budou
provedeny dle 73 6005. V dobé zpracovani projektové dokumentace nebyl k dispozici schematicky
zékres stavajicich kabell a rozvadé&t VN CEZ. Z tohoto diivodu musi byt rozsah prelozek véetné
zpUsobu provedeni projednan s pFislusnym oblastnim technikem CEZu. Pted realizaci stavby bude
ovéfena hloubka uloZeni VN kabell pod Zelezni¢nim spodkem a pfilehlymi pfikopy. V pfipadé, Ze
budou kabely uloZeny v chrani¢ce uloZzeny v hloubce min. 1,5m nebude nutné provadét jejich
prelozku.

SO 07-67-01 ZST. Revnice, pfelozka NN v ul. Prazské

V prostoru rekonstruované vozovky mezi zkm 23,0 — 23,4 bude provedena prelozka stavajicich
kabelovych NN rozvodt CEZ. Kolizni kabely s novou vozovkou budou demontovany a nahrazeny
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novymi kabely v novych pozicich nebo budou ochranény délenymi chrani¢kami. Nékteré kabely budou
odkopany, preruseny a naspojkovany na nové. Umisténi kabelovych spojek bude min. 5m od
obrubnik. Ve dvou ze stavajicich kabelovych skfini bude osazena sada pojistek pro pfipojeni
zapinaciho mista VO a elektromérového rozvadéCe cCerpadel. Stavajici kabelové skfiné budou
pfezbrojeny nebo vyménény za nové podle pozadavk( oblastniho technika v koordinaci se stavebni
Casti projektu. Pod zelezni¢ni trati bude zaloZena rezervni chranic¢ka pro NN kabely. Kvili prostorovym
problémuim v soubéhu se sdélovacimi kabely budou v nékterych mistech kabely NN zaloZzeny do
betonovych TK 1 Zlabt spoleéné s VO kabely. UloZeni kabelt ve vykopech bude provedeno dle CSN
73 6005. V dobé zpracovani projektové dokumentace nebyl k dispozici schematicky zakres stavajicich
kabelt a rozvad&&d NN CEZ. Z tohoto ddvodu musi byt rozsah preloZek véetné zplsobu provedeni
projednan s pFislu§nym oblastnim technikem CEZu.

SO 07-67-02 ZST. Revnice, pfelozka VN v ul. Prazska

V prostoru rekonstruované vozovky mezi zkm 23,0 — 23,4 bude provedena prelozka stavajicich
kabelovych VN rozvod CEZ. Kolizni VN kabely s novou vozovkou budou demontovany a nahrazeny
novymi kabely v novych pozicich nebo budou ochranény délenymi chrani¢kami. Nékteré kabely budou
odkopany, pferuSeny a naspojkovany na nové. Umisténi kabelovych spojek bude min. 5m od
obrubnikd. Kvuli prostorovym problémim v soub&hu se sdélovacimi kabely budou v nékterych
mistech kabely VN zaloZeny do betonovych TK Zlabl ve spoleéném vykopu s NN a VO kabely.
UloZeni kabelli ve vykopech bude provedeno dle CSN 73 6005. V dobé& zpracovani projektové
dokumentace nebyl k dispozici schematicky zakres stavajicich kabeld a rozvadééda VN CEZ. Z tohoto
dbvodu musi byt rozsah prelozek vcéetné zplsobu provedeni projednan s pfislusnym oblastnim
technikem CEZu.

SO 07-67-03 ZST. Revnice, pripojka NN v ul. Pod Drahou

V prostoru zelezni¢ni trati mezi zkm 23,1 — 23,2 bude vybudovana retenéni nadrz pro zachyt destové
vody. Tato desStova voda bude z nadrze odCerpana pomoci Cerpadel, ke kterym bude vybudovana
nova el. pfipojka. Cerpadla budou pfipojena z podruzného rozvadéde pobliz retenéni nadrze.
Podruzny rozvadé&¢ bude pfipojen z nového elektromérového rozvadéle vybudovaného v blizkosti
stavajici kabelové skiind NN CEZ. Z kabelové skiind NN CEZ do elektromérového rozvadéée bude
provedena pfipojka. Tato stavajici kabelova skfif bude pfezbrojena nebo vyménéna za novou podle
pozadavku oblastniho technika. UloZeni kabelt ve vykopech bude provedeno dle CSN 73 6005. V
dobé zpracovani projektové dokumentace nebyl k dispozici typ navrzenych Cerpadel vCetné jejich
pfikonl, ochrany a zplUsobu napajeni z hlediska nadb&hovych proudl. Z tohoto divodu musi byt
ochrany a zpusob pfipojeni vyfeSen s konkrétnim dodavatelem Cerpadel. Pfikon obou ¢erpadel se
predpoklada do 20kW. Ovéfit stav sit¢ NN u oblastniho technika CEZu, jestli pfenese tento
predpokladany prikon.

SO 07-67-04 ZST. Revnice, prelozka VO v ul. Prazské

V prostoru rekonstruované vozovky mezi ZzZkm 23,0 — 24,0 bude provedena rekonstrukce stavajiciho
vefejného osvétleni. VySka novych stozar(i a rozteCe mezi stozary VO, stozary pfisvétleni budou
upfesnény na zakladé svételné technickych vypoctd s ohledem na pozadavky spravce VO v dané
lokalité. Svitidla na stropni konstrukci mostu budou pfipojena kabely v ocelovych chrani¢kach z
kabelové skfiné vedle mostu. Umisténi svitidel a kabelovych tras musi byt zkoordinovano se
stavebnim objektem mostni konstrukce. Kolizni stozary vefejného osvétleni a pfisvétleni véetné
vefejného rozhlasu budou demontovany. Osazeni nového rozhlasu v€etné pozadavku na zalozeni
kabeldZe musi urgit mésto Revnice. V prostoru nového VO se rusi min. jeden stozar aredlového
osvétleni (AO), zjistit dopad do stavajici soustavy AO. Ovéfit moznost zruSeni svitidel AO smérem do
plochy k novému osvétleni. Dale bude demontovano stavajici zapinaci misto vefejného osvétleni v
kolizi s upravenym chodnikem a nahrazeno novym. V ramci rekonstrukce bude provedeno napojeni
na stavajici zachovanou nerekonstruovanou soustavu VO. Ulozeni kabell ve vykopech bude
provedeno dle CSN 73 6005. ProtoZe nebyl poskytnut podklad od stavajici soustavy VO nebylo
mozné ovéfit impedanci vypinaci smycky a zatiZeni stavajicich vyvodu VO. V ramci projednani musi
byt toto dofeSeno a pfipadné vybudovano nové zapinaci misto nebo stavajici zapinaci misto
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pfezbrojeno.
SO 08-67-01 Revnice - Zadni Trebari, pfelozka NN v ul. Na Strénce

V prostoru rekonstruované vozovky mezi zkm 23,9 — 24,0 bude provedena prelozka stavajicich
kabelovych NN rozvodt CEZ. Kolizni kabely s novou vozovkou budou demontovany a nahrazeny
novymi kabely v novych pozicich. Stavajici neprovozovany betonovy stozar bude zruSen. Stavajici
kabelové skfiné budou prezbrojeny nebo vyménény za nové podle poZadavkl oblastniho technika.
UloZeni kabell ve vykopech bude provedeno dle CSN 73 6005. V dobé& zpracovani projektové
dokumentace nebyl k dispozici schematicky zakres stavajicich kabelt a rozvadé&d NN CEZ. Z tohoto
dbvodu musi byt rozsah prelozek vcéetné zplsobu provedeni projednan s pfislusnym oblastnim
technikem CEZu.

SO 08-67-02 Revnice - Zadni Trebari, pfelozka VN v ul. Na Strance

V prostoru rekonstruované zZelezni¢ni trati mezi zkm 23,9 — 24,0 bude provedena pielozka stavajicich
kabelovych VN rozvod CEZ. Stavajici VN kabely budou odkopany, pieruseny za Zelezniéni trati,
naspojkovany na nové kabely. Stavajici VN kabely v misté napojeni na stavajici vozovku budou
ochranény délenou chrani¢kou. Umisténi kabelovych spojek bude min. 5m od konce chranicek.
Prechod kabell pod Zelezni¢ni trati bude proveden protlakem v min. hloubce 1,5m, kabely budou
zaloZeny do chraniéky @ 200mm, ktera bude vyhovovat zatizeni dle CSN 73 6203. Chranitka bude
vyvedena min. 4m od krajni koleje na obé strany, pfi¢emz pokud bude vedle zelezni¢niho spodku
svah musi byt vyvedena min. 2m za tento svah nebo min. 0,6m za pfikop. Ostatni vykopy budou
provedeny dle 73 6005. V dobé zpracovani projektové dokumentace nebyl k dispozici schematicky
zakres stavajicich kabelt a rozvadéda VN CEZ. Z tohoto dGvodu musi byt rozsah prelozek véetné
zpGsobu provedeni projednan s pfislusnym oblastnim technikem CEZu. Pted realizaci stavby bude
ovéfena hloubka ulozeni VN kabell pod Zelezni¢nim spodkem a pfilehlymi pfikopy. V pfipadé, ze
budou kabely uloZeny v chrani¢ce uloZeny v hloubce min. 1,5m nebude nutné provadét jejich
prelozku.

SO 08-67-03 Revnice - Zadni Trebari, pfelozka NN v km 23.900

V prostoru rekonstruované vozovky a Zelezni¢ni trati mezi zkm 23,8 — 23,9 bude provedena prelozka
stavajicich kabelovych NN rozvodd CEZ. Kolizni kabely s novou vozovkou a Zelezniéni trati budou
demontovany a nahrazeny novymi mezi kabelovymi skfinémi. Stavajici kabelové skfiné budou
pfezbrojeny nebo vyménény za nové podle pozadavkl oblastniho technika. Pfechod kabell pod
Zeleznicni trati bude proveden protlakem v min. hloubce 1,5m, kabely budou zaloZeny do chrani¢ky &
110mm, ktera bude vyhovovat zatizeni dle CSN 73 6203. Chrani¢ka bude vyvedena min. 4m od krajni
koleje na obé strany, pfi¢emZ pokud bude vedle Zelezni€niho spodku svah musi byt vyvedena min.
2m za tento svah nebo min. 0,6m za pFikop. Ostatni vykopy budou provedeny dle CSN 73 6005. V
dobé zpracovani projektové dokumentace nebyl k dispozici schematicky zakres stavajicich kabellt a
rozvadé&t NN CEZ. Z tohoto diivodu musi byt rozsah prelozek véetné zplisobu provedeni projednan s
prislusnym oblastnim technikem CEZu.

SO 08-67-04 Revnice - Zadni Trebari, ochrana VO v km 24.200

V prostoru Upravy odvodnéni zelezni¢ni trati v zkm 24,2 vede stavajici kabel VO. Tento kabel bude
zalozen do délené chranicky @ 110mm, aby byla zajisténa jeho ochrana.

SO 08-67-05 Revnice - Zadni Trebari, pfelozka VO v km 25.350

V prostoru rekonstruované vozovky mezi Zzkm 25,2 — 25,5 bude provedena rekonstrukce stavajiciho
vefejného osvétleni. VySka novych stozarl a rozte¢e mezi stozary a svitidly VO budou upfesnény na
zakladé svételné technickych vypoctl s ohledem na pozadavky spravce VO v dané lokalité. Svitidla
na stropni konstrukci mostu budou pfipojena kabely v ocelovych chrani¢kach z kabelové skfiné vedle
mostu. Umisténi svitidel a kabelovych tras musi byt zkoordinovano se stavebnim objektem mostni
konstrukce. Kolizni stozary budou demontovany véetné nadzemniho vedeni. V ramci rekonstrukce
bude provedeno pfipojeni na stavajici zachovanou nerekonstruovanou soustavu VO pres kabelové
skfing. UloZeni kabelt ve vykopech bude provedeno dle CSN 73 6005. Pfi soub&hu s kabely CETIN

A SUDOP 71138
¥ \PRAHA



DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

budou kabely zaloZzeny do betonovych TK1 Zlabu. ProtoZze nebyl poskytnut podklad od stavajici
soustavy VO nebylo mozné ovéfit impedanci vypinaci smycky a zatizeni stavajicich vyvodu VO. V
ramci projednani musi byt toto dofeSeno a pfipadné vybudovano nové zapinaci misto nebo stavajici
zapinaci misto pfezbrojeno.

SO 08-67-06 Revnice - Zadni Trebari, pfipojka NN v km 25.350

Pobliz podjezdu zkm 25,4 bude vybudovana retenni nadrz pro zachyt destové vody. Tato destova
voda bude z nadrze odCerpana pomoci Cerpadel, ke kterym bude vybudovana nova el. pfipojka.
Cerpadla budou pfipojena z podruzného rozvadé&e pobliz retenéni nadrze. Podruzny rozvadés bude
pfipojen z nového elektromérového rozvadéce vybudovaného vedle stavajiciho betonového stozaru s
nadzemnim vedenim NN. Elektromé&rovy rozvadé¢ bude pfipojen z kabelové skfiné na betonovém
stozaru NN CEZ. Tato stavajici kabelova skFifi bude prezbrojena nebo vyménéna za novou podle
pozadavku oblastniho technika. UloZeni kabelG ve vykopech bude provedeno dle CSN 73 6005. Pfi
soubéhu s kabely CETIN budou kabely zaloZzeny do betonovych TK1 Zlabl. V dobé zpracovani
projektové dokumentace nebyl k dispozici typ navrzenych Cerpadel véetné jejich pfikonl, ochrany a
zpusobu napajeni z hlediska nabé&hovych proudl. Z tohoto divodu musi byt ochrany a zpusob
pfipojeni vyfeSen s konkrétnim dodavatelem Cerpadel. Pfikon obou Cerpadel se predpoklada do
20kW. Ovéfit stav sit& NN u oblastniho technika CEZu, jestli prenese tento predpokladany pfikon.

SO 08-67-07 Revnice - Zadni Tieban, prelozka ZVN v km 25.350

Stavajici nadzemni holé vedeni ZVN CEPS kfizuje rekonstruovanou vozovku a Zelezniéni trat resp.
trakéni vedeni v zkm 25,2. Po provedeni zaméfeni vySky vrchniho vedeni musi byt ovéfeny normové
vzdalenosti vuci vozovce a trakénimu vedeni. V pfipadé, Ze nebudou dodrZzeny normové hodnoty,
bude vrchni vedeni pfelozeno.

SO 08-67-08 Revnice - Zadni Trebari, prelozka VO Na Névsi

V prostoru rekonstruované vozovky mezi zkm 25,7 — 25,9 bude provedena rekonstrukce stavajiciho
vefejného osvétleni. Vyska novych stoZari, resp. svitidel na stozarech CEZ a rozte¢e mezi stozary a
svitidly VO budou upfesnény na zakladé svételné technickych vypoctl s ohledem na pozadavky
spravce VO v dané lokalité. Kvuli omezenému prostoru pro umisténi stozard VO a plnohodnotnému
osvétleni okruzni kfizovatky nebylo technické moZné vyhnout se umisténi jednoho stoZaru VO pod
vrchni holé vedeni NN — nutny souhlas oblastniho technika CEZu a spravce VO véetné stanoveni
podminek na maximalni vy8ku stozaru VO z hlediska bezpetného servisu a obsluhy zafizeni VO.
Kolizni svitidla z betonovych/dievénych/ptihradovych stozard CEZ a stfe$niku budou demontovana
v€etné pfislusného kabelového vedeni. V ramci rekonstrukce bude provedeno napojeni na stavajici
zachovanou nerekonstruovanou soustavu VO prfes kabelové skfiné. Pfechod kabeld pod zZelezni¢ni
trati bude proveden protlakem v min. hloubce 1,5m, kabely budou zalozeny do chrani¢ky & 110mm,
ktera bude vyhovovat zatizeni dle CSN 73 6203. Chrani¢ka bude vyvedena min. 4m od krajni koleje
na obé strany, pfiemz pokud bude vedle Zelezni€niho spodku svah musi byt vyvedena min. 2m za
tento svah nebo min. 0,6m za pfikop. Ostatni vykopy budou provedeny dle CSN 73 6005. Protoze
nebyl poskytnut podklad od stavajici soustavy VO nebylo mozZné ovéfit impedanci vypinaci smycky a
zatizeni stavajicich vyvodd VO. V ramci projednani musi byt toto dofeSeno a pfipadné vybudovano
nové zapinaci misto nebo stavajici zapinaci misto pfezbrojeno.

SO 08-67-09 Revnice - Zadni Trebari, pfelozka NN v km 25.800

V prostoru rekonstruované vozovky mezi zkm 25,7 — 25,9 bude provedena prelozka stavajicich
kabelovych NN rozvodii CEZ. Kolizni kabely s novou vozovkou budou odkopany, pteruseny a
naspojkovany. Umisténi kabelovych spojek bude min. 5m od obrubnikd. Stavajici kabelové skfiné
budou prezbrojeny nebo vyménény za nové podle pozadavkl oblastniho technika v koordinaci se
stavebni ¢asti projektu. Pfechod kabelll pod Zelezni¢ni trati bude proveden protlakem v min. hloubce
1,5m, kabely budou zaloZeny do chranicky @ 110mm, ktera bude vyhovovat zatizeni dle CSN 73
6203. Chranic¢ka bude vyvedena min. 4m od krajni koleje na obé strany, pficemz pokud bude vedle
Zelezniéniho spodku svah musi byt vyvedena min. 2m za tento svah nebo min. 0,6m za pfikop.
Ostatni vykopy budou provedeny dle CSN 73 6005. V dobé& zpracovani projektové dokumentace nebyl
k dispozici schematicky zakres stavajicich kabelt a rozvadééi NN CEZ. Z tohoto divodu musi byt
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rozsah prelozek v&etné zplisobu provedeni projednan s pfislu§nym oblastnim technikem CEZu.
SO 09-67-01 ODB. Zadni Trebari, prelozka VN v km 26.050

V prostoru rekonstruované zelezniéni trati mezi Zzkm 26,0 — 26,1 bude provedena pfelozka stavajicich
kabelovych VN rozvodi CEZ. Stavajici VN kabely budou odkopany, preruseny za Zelezniéni trati,
naspojkovany a zatazeny do stavajici trafostanice. Umisténi kabelovych spojek bude min. 5m od
konce chrani¢ek. Pfechod kabell pod Zelezniéni trati bude proveden protlakem v min. hloubce 1,5m,
kabely budou zaloZeny do chranicky @ 200mm, ktera bude vyhovovat zatizeni dle CSN 73 6203.
Chrani¢ka bude vyvedena min. 4m od krajni koleje na obé strany, pfic¢emz pokud bude vedle
Zelezniéniho spodku svah musi byt vyvedena min. 2m za tento svah nebo min. 0,6m za pfikop.
Ostatni vykopy budou provedeny dle 73 6005. V dobé zpracovani projektové dokumentace nebyl k
dispozici schematicky zakres stavajicich kabeltl a rozvadést VN CEZ. Z tohoto divodu musi byt
rozsah pielozek véetn& zplGsobu provedeni projednan s piislusnym oblastnim technikem CEZu. Pred
realizaci stavby bude ovéfena hloubka uloZeni VN kabell pod Zelezniénim spodkem a pfilehlymi
pfikopy. V pfipadé, ze budou kabely v chrani¢ce uloZeny v hloubce min. 1,5m nebude nutné provadét
jejich prelozku.

SO 09-67-02 ODB. Zadni Trebari, nové VO v ul. K NadraZi

V prostoru rekonstruované vozovky ulice K Nadrazi mezi zkm 26,1 — 26,5 bude provedena vystavba
nového vefejného osvétleni. VySka novych stozar(i a rozte¢e mezi stozary VO budou upfesnény na
zakladé svételné technickych vypoctd s ohledem na pozadavky spravce VO v dané lokalité. Soustava
VO bude pfipojena z nového zapinaciho mista VO, které bude osazeno v zeleném pasu v ulici Nad
Nadrazim. Nové zapinaci misto bude pfipojeno z rozvodd NN CEZ — nutno projednat s oblastnim
technikem CEZu. UloZeni kabelll ve vykopech bude provedeno dle CSN 73 6005. VO.
Uprava/demontaz stavajiciho osvétleni na objektu SZDC/CD neni soudasti této projektové
dokumentace.

SO 10-67-01 Zadni Trebar - Karlstejn, pfelozka VN v km 28.880

Stavajici nadzemni holé vedeni VN CEZ kfiZuje rekonstruovanou Zelezniéni trat resp. trakéni vedeni v
zkm 28,9. Po provedeni zaméfeni vySky vrchniho vedeni musi byt ovéfena normova vzdalenosti vici
trakénimu vedeni. V pfipadé, ze nebude dodrzena normova hodnota, bude vrchni vedeni pfelozeno.

SO 10-67-02 Zadni Trebari - Karlstejn, pfelozka NN v km 29.399

V prostoru rekonstruované vozovky mezi zkm 29,3 — 29,5 bude provedena prelozka stavajicich
kabelovych NN rozvod(i CEZ. Kolizni kabely a kabelové skfiné s novou vozovkou budou demontovany
a nahrazeny novym zafizenim v novych pozicich. V jedné z novych kabelovych skfini bude osazena
sada pojistek pro pfipojeni zapinaciho mista VO. Stavajici kabelové skfiné budou pfezbrojeny nebo
vyménény za nové podle pozadavk( oblastniho technika v koordinaci se stavebni &asti projektu.
Stavajici nadzemni holé vedeni NN CEZ kfizuje rekonstruovanou vozovku v zkm 29,4. Po provedeni
zamérfeni vySky vrchniho vedeni musi byt ovéfena normova vzdalenost vici vozovce. V pfipadé, ze
nebude dodrzena normova hodnota, bude vrchni vedeni prelozeno. Pfechod kabeld pod zelezni¢ni
trati bude proveden protlakem v min. hloubce 1,5m, kabely budou zaloZeny do chranicky @ 110mm,
ktera bude vyhovovat zatizeni dle CSN 73 6203. Chrani¢ka bude vyvedena min. 4m od krajni koleje
na obé strany, pficemz pokud bude vedle Zelezni¢niho spodku svah musi byt vyvedena min. 2m za
tento svah nebo min. 0,6m za pfikop. Ostatni vykopy budou provedeny dle 73 6005. V dobé
zpracovani projektové dokumentace nebyl k dispozici schematicky zakres stavajicich kabell a
rozvadési NN CEZ. Z tohoto diivodu musi byt rozsah preloZek v&etné zplisobu provedeni projednan s
pFisludnym oblastnim technikem CEZu.

SO 11-67-01 ZST. Karlstejn, prelozka NN v km 30.000

V prostoru rekonstruované vozovky mezi zkm 29,8 — 30,2 bude provedena prelozka stavajicich
kabelovych NN rozvod(i CEZ. Kolizni kabely a kabelové skfin& s novou vozovkou budou demontovany
a nahrazeny novym zarizenim v novych pozicich. Nékteré NN kabely budou odkopany, pferuseny a
naspojkovany. Umisténi kabelovych spojek bude min. 5m od obrubnik(. Stavajici kabelové skfiné
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budou pFezbrojeny nebo vyménény za nové podle pozadavku oblastniho technika v koordinaci se
stavebni &asti projektu. UloZeni kabeld ve vykopech bude provedeno dle CSN 73 6005. V dobé
zpracovani projektové dokumentace nebyl k dispozici schematicky zakres stavajicich kabell a
rozvadést NN CEZ. Z tohoto diivodu musi byt rozsah prelozek véetné zplisobu provedeni projednan s
prislusnym oblastnim technikem CEZu.

SO 11-67-02 ZST. Karlstejn, uprava VO na MK

V prostoru rekonstruované vozovky mezi zkm 29,3 — 30,6 bude provedena rekonstrukce stavajiciho
verejného osvétleni. VySka novych stozar(i a rozteCe mezi stozary VO budou upfesnény na zakladé
svételné technickych vypoctl s ohledem na pozadavky spravce VO v dané lokalité. Kolizni stozary a
svitidla na budové budou demontovany vcetn& zemniho a nadzemniho vedeni. Dale bude
demontovano stavajici zapinaci misto vefejného osvétleni v kolizi s vozovkou a nahrazeno novym. V
ramci rekonstrukce bude provedeno napojeni na stavajici zachovanou nerekonstruovanou soustavu
VO. Prechod kabelll pod Zelezni¢ni trati bude proveden protlakem v min. hloubce 1,5m, kabely budou
zaloZeny do chraniéky @ 110mm, ktera bude vyhovovat zatizeni dle CSN 73 6203. Chranicka bude
vyvedena min. 4m od krajni koleje na obé strany, pfic¢emz pokud bude vedle Zelezni¢niho spodku
svah musi byt vyvedena min. 2m za tento svah nebo min. 0,6m za pfikop. Ostatni vykopy budou
provedeny dle CSN 73 6005. Protoze nebyl poskytnut podklad od stavajici soustavy VO nebylo
mozné ovéfit impedanci vypinaci smyc¢ky a zatizeni stavajicich vyvodu VO. V ramci projednani musi
byt toto dofeSeno a pfipadné vybudovano nové zapinaci misto nebo stavajici zapinaci misto
prezbrojeno. Uprava/demontaZz stavajiciho osvétleni na objektu SZDC/CD neni soudasti této
projektové dokumentace.

SO 11-67-03 ZST. Karlstejn, ochrana NN v km 30.700

V prostoru Upravy svahovani rekonstruované Zelezniéni trati v zkm 30,7 vede stavajici NN kabel CEZ.
Tento kabel bude zalozen do délené chraniCky @ 110mm, aby byla zajiSténa jeho ochrana.

SO 11-67-04 ZST. Karlstejn, pfelozka VN v km 30.880

Stavajici nadzemni holé vedeni VN CEZ kfizuje rekonstruovanou vozovku a Zelezniéni trat resp.
trakéni vedeni v Zkm 30,9. Po provedeni zaméfeni vySky vrchniho holého vedeni musi byt ovéfeny
normové vzdalenosti vic¢i vozovce a trakénimu vedeni. V pfipadé, ze nebudou dodrzeny normové
hodnoty, bude vrchni vedeni pfeloZeno.

D.2.1.5.2 Sdélovaci vedeni

Pfedmétem projektové dokumentace ochrana siti elektronické komunikace (SEK) spol. CETIN, a.s.
v misté rekonstrukce Zelezni¢ni trati €. 171 Beroun — Praha v Useku odb. Berounka (vCetng) —
KarlStejn (v€etné) a souvisejicich staveb. V téchto mistech se nachazi podzemni a vzdusné sdélovaci
vedeni, které je tfeba pfi kolizi s uvedenymi stavbami ochranit, pfip. prelozit do nové trasy.

Navrzenymi Upravami zelezni¢ni traté a souvisejicich staveb (komunikace, chodniky apod.) jsou
dotéeny trasy vzduSnych metalickych sdélovacich kabeld a trasy zemnich sdélovacich kabell
a ochrannych HDPE trubek ve vlastnictvi spol. CETIN, a.s. UloZeni kabell a trubek je tfeba v téchto
mistech upravit uloZzenim do novych kabelovych chrani¢ek, pfeloZkou resp. posunutim tak, aby byly
dodrzeny normy CSN 736005, CSN EN 50174-3 a technické predpisy spol. CETIN, a.s.

SO 04-67-55 Ochrana kabelu CETIN v km 15.530

Rekonstrukce komunikace v ulici Nadrazni a Dr. Janského u Zelezniéniho prejezdu v Cernosicich je v
kolizi se stavajici zemni trasou sdélovaciho vedeni. V koliznich mistech se zemni kabelovou trasou v
ul. Nadrazni bude provedena stranova prelozka kabelll mimo vozovku. V koliznich mistech v ul. Dr.
Janského a nové budovanou soubéZnou komunikaci s ZelezniCni trati bude provedena prelozka
novymi kabelovymi uUseky. Nové kabely budou uloZzeny do novych tras vedenych mimo
rekonstruované vozovky.

Dale je v téchto mistech vedena kabelova trasa pod Zelezni¢nim svrskem. Po vyty€eni a ovéfeni trasy
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kabell budou odkopany, ulozeny do délené chranicky a obetonovany, pfip. zahloubeny na
pfedepsanou hloubku vUc¢i novému terénu. V pfipadé nedostateéné délkové rezervy budou kabely
pfesunuty po dné vykopu pro ziskani dostatecné délky k zahloubeni.

SO 04-67-51 Ochrana kabelu CETIN v km 17.300

17,300, budou prfelozeny do nové zemni trasy. Z ulice U Silnice bude proveden podvrt kolmo pod
Zelezniéni trati v délce 25 m. Pod trati bude uloZena chranicka PE @ 125/7,1 v délce 25 m. Hloubka
ulozeni chranicky bude min. 2 m od spodni hrany prazce. Nové kabely budou pfed a za ftrati v
napojeni stavajici a nové kabelové trasy naspojkovany na stavajici. Neprovozované kabely budou na
hranici stavby pferuseny a opatfeny koncovkou.

SO 04-67-52 Ochrana kabelu CETIN v km 18.080

V zkm 18.080 kFizi rekonstruovanou zelezni¢ni trat stavajici zemni kabelova trasa. Po vytyCeni a
oveéreni trasy kabelll budou odkopany, ulozeny do délené chrani¢ky a obetonovany, pfip. zahloubeny
na pfedepsanou hloubku vi&i novému terénu. V pfipadé nedostatec¢né délkové rezervy budou kabely
pfesunuty po dné vykopu pro ziskani dostate¢né délky k zahloubeni. Neprovozované kabely budou na
hranici stavby preruseny a opatfeny koncovkou.

SO 04-67-53 Cernosice, ochrana kabelu CETIN v ul. Sluneéna

V souvislosti s vystavbou lavky pro péSi pfes zZel. trat v ul. Slune¢na a rekonstrukci vozovky a
vystavbou chodniktl v ul. Revoluéni v Cernosicich dochazi ke stfetu se zemnimi kabelovymi trasami.
Vzhledem k tomu, Ze vystavba novych chodnikl probiha v misté stavajiciho nezpevnéného terénu,
Ize ocekavat, Ze hloubka ulozeni stavajicich kabelld bude dostate¢na dle predpisu pro ulozeni
sdélovacich kabelt do chodniku. V pfipadé zjisténi mensi nez pfedepsané hloubky uloZzeni budou
stavajici kabely zahloubeny, uloZzeny do délenych chrani¢ek a obetonovany. Pod €asti rekonstruované
vozovky v ul. K Visfiovce budou kabely uloZzeny do délené chrani¢ky a obetonovany.

SO 05-67-52 Ochrana kabelu CETIN v km 18.580

V zkm 18.580 je v kolizi s rekonstruovanou trati stavajici kabelova trasa SEK vedena pod zelezni¢nim
svr8kem. DalSi zemni trasy koliduji v tomto misté se stavebnimi tpravami komunikace v ulici U Silnice
a U Potoka. S novym vedenim komunikace v ul. U Silnice a U Dubu koliduje vzdusSné vedeni v¢.
podpér. Zemni kabely v dot€enych mistech budou pfelozeny do novych kabelovych tras mimo
vozovku rekonstruovanych komunikaci. Pfechody novych kabelovych tras pfes vozovky a zelezni¢ni
trat budou provedeny kolmo. Vzdudné vedeni v &asti ulice U Silnice a U Dubu bude nahrazeno
zemnim vedenim.

SO 05-67-53 Ochrana kabelu CETIN v km 19.930

V Zkm 19.930 je v kolizi s rekonstruovanou trati stavajici kabelova trasa SEK vedena pod Zelezni¢nim
svrSkem a dal$i zemni trasy jsou v kolizi s rekonstruovanou vozovkou v &asti ulice Svazna, ul. TyrSova
a ul. VSenorska. Zemni kabelova trasa bude v dotéenych mistech pfelozena mimo vozovku
rekonstruovanych komunikaci. Pod ftrati bude zfizen novy kabelovy prostup v blizkosti
rekonstruovaného prejezdu. Pfechody novych kabelovych tras pfes vozovky a zelezni¢ni trat budou
provedeny kolmo.

SO 05-67-54 Dobfichovice, ochrana kabelu CETIN v ul. TyrSova

V ulici TyrSova u parc. €. 2314/2 je pfes vozovku vedeno vzdusné sdélovaci vedeni. Pokud by po
rekonstrukci komunikace v tomto misté jeho vySka nad vozovkou byla nedostate€na, bude vzdusné
vedeni pfelozeno do zemé.

SO 06-67-51 Ochrana kabelu CETIN v km 20.220

V zkm 20.220 kFizi rekonstruovanou zelezni¢ni trat stavajici zemni kabelova trasa. Po vytyCeni a
oveéfeni trasy kabell budou odkopany, ulozeny do délené chrani¢ky a obetonovany, pfip. zahloubeny
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na predepsanou hloubku vUici novému terénu. V pfipadé nedostate¢né délkové rezervy budou kabely
presunuty po dné vykopu pro ziskani dostatecné délky k zahloubeni. Neprovozované kabely budou na
hranici stavby pferuseny a opatfeny koncovkou.

SO 06-67-52 Ochrana kabelu CETIN v km 20.270

V zkm 20.270 v misté navrzeného propustku kfizi rekonstruovanou Zelezniéni trat stavajici zemni
kabelova trasa. Po vyty€eni a ovéfeni trasy kabell budou odkopany a pfelozeny stranovou prelozkou
mimo propustek. Kabely budou ulozeny do délené chraniCky a obetonovany. V pfipadé nemoznosti
provedeni stranové prelozky bez pferudeni kabelu, bude vzhledem ke krat$i nové trase provedena
pfeloZzka na jednu spojku. Neprovozované kabely budou na hranici stavby pferuSeny a opatfeny
koncovkou.

SO 06-67-53 Ochrana kabelu CETIN v km 20.620

V zkm 20.620 je stavajici vzdudné vedeni v kolizi s planovanou rekonstrukci podjezdu. Zavésny kabel
je zde veden pod stropem podjezdu. Vzdusné vedeni bude mezi sousednimi sloupy sneseno a
nahrazeno zemnim kabelem. Z ulice TyrSova bude proveden podvrt kolmo pod Zelezni¢ni trati v délce
19 m. Pod trati bude uloZena chrani¢ka PE @ 125/7,1 v délce 25 m. Hloubka ulozeni chrani¢ky bude
min. 2 m od spodni hrany prazce. Nové kabely budou pfed a za trati naspojkovany v nové spojce na
sloupu na stavajici. Neprovozované kabely budou na hranici stavby pferuseny a opatfeny koncovkou.

SO 07-67-51 Ochrana kabelu CETIN v km 22.647

V Zkm 22.647 je stavajici kabelova trasa v kolizi s planovanou rekonstrukci podjezdu. Z ulice U
Viaduktu bude proveden podvrt kolmo pod zZelezni¢ni trati v délce 30 m. Pod trati bude ulozena
chranicka PE @ 125/7,1 v délce 30 m. Hloubka ulozeni chrani¢ky bude min. 2 m od spodni hrany
prazce. Nové kabely budou pfed a za trati v napojeni stavajici a nové kabelové trasy naspojkovany na
stavajici. Neprovozované kabely budou na hranici stavby pferuSeny a opatfeny koncovkou.

SO 07-67-52 ZST. Revnice, pfelozka kabelu CETIN v podjezdu v km 23.215

V zkm 23.215 je stavajici kabelova trasa v kolizi s planovanou vystavbou podjezdu a rekonstrukci
vozovek ulic. Prazskd a Pod Drahou. Kabely, které by po rekonstrukci komunikaci byly vedeny
podélné v novych vozovkach, budou prelozeny do novych kabelovych tras do chodnikl. Po Zelezni¢ni
trati bude kabelova trasa v chodniku v podjezdu.

SO 07-67-53 Revnice ochrana kabelu CETIN v ul. Rovinska, Na Strance

V souvislosti s rekonstrukci Zelezni€ni trati a Zelezniéniho pfejezdu v ul. Rovinska u kfiz.s ul. Na
Strance v Revnicich dochazi ke stfetu se zemnimi trasami SEK. V koliznich mistech bude provedena
prelozka novymi kabelovymi Useky. Nové kabely budou uloZzeny do novych tras vedenych mimo
rekonstruované vozovky. Zapadné od rekonstruovaného zelezni¢niho prejezdu je nékolik kabelovych
tras pod kolejemi. V blizkosti pfejezdu bude realizovan novy podvrt pod trati (o pfislusném poctu
chranicek) spoleny pro vSechny tyto kabely. Na hranicich stavby budou nové kabely naspojkovany
na stavajici, neprovozované kabely budou pferuseny a opatfeny koncovkou.

SO 08-67-52 Ochrana kabelu CETIN v km 25.100

V Zkm 25.100 kfiZi rekonstruovanou Zelezni¢ni trat’ stavajici zemni kabelova trasa. Po vyty€eni a
ovérfeni trasy kabell budou odkopany, uloZzeny do délené chrani¢ky a obetonovany, pfip. zahloubeny
na pfedepsanou hloubku vici novému terénu. V pfipadé nedostatecné délkové rezervy budou kabely
pfesunuty po dné vykopu pro ziskani dostatecné délky k zahloubeni. Neprovozované kabely budou na
hranici stavby pferuseny a opatfeny koncovkou.

SO 08-67-53 Ochrana kabelu CETIN v sil. 111/115/17

Rekonstruovany usek silnice 111/115/17 v blizkosti planovaného podjezdu pod Zelz. trati v zkm 25.383
koliduje se stavajici zemni trasou kabelt SEK. Po vytyCeni a ovéfeni trasy kabell budou odkopany a
stranovou pielozkou uloZzeny do nové trasy mimo vozovku.
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SO 08-67-54 Ochrana kabelu CETIN v km 25.760

Rekonstrukce ZelezniCniho pfejezdu v zkm 25.760 a vystavba nového kruhového objezdu na
kfizovatce ulic V Zahradkach a Trebariska je v kolizi se stavajicimi zemnimi trasami SEK. V koliznich
mistech bude provedena pfelozka novymi kabelovymi useky. Nové kabely budou uloZzeny do novych
tras vedenych mimo rekonstruované vozovky.

V tomto misté rovnéz kfiZi rekonstruovanou Zeleznicni trat stavajici zemni kabelova trasa. Po vyty&eni
a ovéfeni trasy kabeld budou odkopany, uloZzeny do délené chranicky a obetonovany, pfip.
zahloubeny na pfedepsanou hloubku vi¢i novému terénu. V pFipadé nedostate¢né délkové rezervy
budou kabely pfesunuty po dné vykopu pro ziskani dostate¢né délky k zahloubeni. Neprovozované
kabely budou na hranici stavby pferuSeny a opatfeny koncovkou.

SO 09-67-51 Ochrana kabelu CETIN v km 26.210

V zkm 26.210 kFizi rekonstruovanou zelezni¢ni trat stavajici zemni kabelova trasa. Po vyty€eni a
oveéreni trasy kabelll budou odkopany, ulozeny do délené chrani¢ky a obetonovany, pfip. zahloubeny
na pfedepsanou hloubku vi&i novému terénu. V pfipadé nedostatec¢né délkové rezervy budou kabely
pfesunuty po dné vykopu pro ziskani dostate¢né délky k zahloubeni. Neprovozované kabely budou na
hranici stavby preruseny a opatfeny koncovkou.

V téchto mistech je planovana i rekonstrukce vozovky v ¢asti ulice K Nadrazi, ktera je v kolizi se
stavajici trasou kabeld SEK. V koliznich mistech bude provedena prfelozka novymi kabelovymi Useky.
Nové kabely budou ulozeny do novych tras vedenych mimo rekonstruované vozovky. Na hranicich
stavby budou nové kabely naspojkovany na stavajici, neprovozované kabely budou pferuseny a
opatifeny koncovkou.

SO 10-67-51 Ochrana kabelu CETIN v km 29.360

Rekonstrukce Zelezniéniho pfejezdu v Zkm 29.360, rekonstrukce pfilehlych komunikaci a vystavba
nového kruhového objezdu je v kolizi se stavajicimi zemnimi trasami SEK, vzduSnym sdé&lovacim
vedenim a kolektorem spol. CETIN, a.s. V koliznich mistech se zemnimi kabelovymi trasami bude
provedena prelozka novymi kabelovymi useky. Nové kabely budou ulozeny do novych tras vedenych
mimo rekonstruované vozovky. Kolidujici vzduSné vedeni bude nahrazeno zemnim kabelem.

Stavebnimi Upravami komunikaci budou dotéené Sachty stavajicich kabelovych komor podzemniho
kabelovodu. Jedna se o komory KP1, KP2 a KP3. Vzhledem k navySeni nivelity vozovek a chodniku
nebude snizeno kryti kabelovodu ani komor. Sachty dotéenych komor budou dozdény na novou
aroven terénu. Sachty, které se budou nové nachazet ve vozovce, budou opatfeny pojizdénym
poklopem.

SO 10-67-53 Karlstejn, prelozka kabelt CETIN v sil. 11l/11615

Rekonstrukce mistni komunikace 111/11615 v Useku podél vlakové zastavky KarlStejn je v kolizi se
stavajicim vzduSnym sdélovacim vedenim. Vzdudné vedeni bude od prvniho sloupu u hranic
pozemkuU parc. €. 1025/73 a parc. €. 1025/48 az ke kfizovatce u zelezni¢niho pfejezdu v zkm 29,387
zruSeno a nahrazeno zemnim kabelem. Kabelova trasa bude vedena v jiznim chodniku této
komunikace, resp. ve svahu jizniho pfikopu. Navrzena trasa je patrna z vykresu ¢. 19B.

Dalsi kolize se vzdusnym vedenim nastava pfi vystavbé komunikace na parc. ¢. 1051/1. Vzhledem k
tomu, Ze sdélovaci kabel je veden do objektu uréeného k demolici, bude vedeni od podpéry (stozar
VO) u severovychodniho rohu pozemku parc. €. 1064/2 zruSeno. Rozsah je patrny z vykresu €. 19A.

D.2.1.6 Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)

Potrubni vedeni (voda, kanalizace)
SO 04-42-54  Cernosice — Dobfichovice, ochrana vodovodu v km 18.554

V daném misté dochazi ke kfiZzeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni znama.
Tento SO feSi — v pfipadé zastizeni, ochranu vodovodniho potrubi uloZzenim do ocelové pulené
chranic¢ky. Souc¢asné z dlivodu mozné kolize s trativodnim potrubim, fesi pfipadnou zménu vyskové
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urovné potrubi.
SO 04-42-66  Prelozka vodovodu v km 16,060 (U Retencni nadrze)

Z duvodu vystavby retenéni nadrze bude nutné preloZit a ochranit pfed poskozenim stavajici vodovod.
Stavebni objekt fesi pfelozku stavajiciho vodovodu.

SO 04-42-60  Cernosice, Uprava vodovodu v ul. Sluneéna, Revolucni

Stavebni objekt fesi prelozku stavajiciho vodovodu. Z diivodu vystavby nové komunikace, zde dojde
k rozsahlym terénnim Upravam, pfi nichz by byl stavajici vodovod zasazen.

SO 04-42-68  VSenory, prelozka vodovodu v ul. U Silnice

SO fesi prelozku vodovodu z divodu vystavby nové opérné zdi, se kterou se stavajici potrubi dostava
do kolize.

SO 05-42-57  ZST.Dobfichovice, vodovodni pripojka

Z davodu, Ze stavajici vodovodni pfipojka k vypravni budové vede prez soukromé pozemky, byl
vznesen pozadavek na vybudovani nové vodovodni pfipojky. Soucasti SO bude i vodomeérna Sachta.

SO 05-42-59  Zruseni studni

Studna na parc. €. 2120/15 je potfeba zrusit jelikoz na jejim misté bude vybudovana provizorni trakéni
ménirna. Stejné tak i dalsi dvé studny je potfeba zrusit, z ddvodu potfeby uvolnit plochu pro nové
stavby v ramci optimalizace trati.

Zrudeni studni bude spocivat v zasypu studni nezavadnym materialem, napf. Cistym Fi€nim
Stérkopiskem, do hloubky cca 2,0 m pod uroven okolniho terénu. Vrchni té€snici vrstvu 0 mocnosti cca
1,5 m bude tvofit jil. Skruze do hloubky 1,5 m od urovné okolniho terénu budou ze zemé vyjmuty,
zbytek v zemi zistane. Uprava terénu bude spoéivat v zasypani zbyvajici asti zeminou. Odpojené
vodovodni potrubi zUstane zaslepené v zemi.

S0 06-42-51  Cernosice — Dobfichovice, ochrana vodovodu v km 19.940

V daném misté dochazi ke kfizeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka ulozeni vodovodu neni znama.
Tento SO feSi — v pfipadé zastizeni, ochranu vodovodniho potrubi ulozenim do ocelové pullené
chrani¢ky. Soucasné z divodu mozné kolize s trativodnim potrubim, fesi pfipadnou zménu vyskové
urovné potrubi.

SO 06-42-53  Cernosice — Dobfichovice, ochrana vodovodu v km 20.446

V daném misté dochazi ke kfizeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni znama.
Tento SO fe$i — v pfipadé zastizeni, ochranu vodovodniho potrubi ulozenim do ocelové pullené
chranic¢ky. Sou¢asné z divodu mozné kolize s trativodnim potrubim, fesi pfipadnou zménu vySkové
urovné potrubi.

SO 06-42-54  Cernosice — Dobfichovice, ochrana vodovodu v km 20.447

V daném misté dochazi ke kfizeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni znama.
Tento SO feSi — v pfipadé zastizeni, ochranu vodovodniho potrubi ulozenim do ocelové pulilené
chrani¢ky. Soucasné z diivodu mozné kolize s trativodnim potrubim, fes$i pfipadnou zménu vySkové
Urovné potrubi.

S0 06-42-57  Cernosice — Dobfichovice, ochrana vodovodu v km 21.214

V daném misté dochazi ke kfizeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni znama.
Tento SO feSi — v pfipadé zastizeni, ochranu vodovodniho potrubi uloZzenim do ocelové pllené
chranic¢ky. Souc¢asné z divodu mozné kolize s trativodnim potrubim, FeSi pfipadnou zménu vyskové
urovné potrubi.

S0 06-42-59  Cernosice — Dobfichovice, ochrana vodovodu v km 23.028

V daném misté dochazi ke kfizeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni znama.
Tento SO feSi — v pfipadé zastizeni, ochranu vodovodniho potrubi ulozenim do ocelové pulené
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chranic¢ky. Souc¢asné z divodu mozné kolize s trativodnim potrubim, fesi pfipadnou zménu vySkové
urovné potrubi.

SO 07-42-53 ZST. Revnice, pfelozka vodovodu v km 23.216

V ramci stavby dojde v misté stavajiciho uroviiového Zel. pfejezdu k vybudovani podjezdu. Diky tomu
v téchto mistech dojde k poklesu stavajici nivelety komunikace az o 7m.To ma dopad na stavajici
inzenyrské sité vedouci pod komunikaci, které je z tohoto divodu nutné prelozit do patficné vysSkové
urovné.

SO 10-42-52  Zadni Tfebari - Karl$tejn, ochrana vodovodu v km 25.760

V daném misté dochazi ke kiizeni vodovodu s té€lesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni znama.
Tento SO feSi — v pfipadé zastiZzeni, ochranu vodovodniho potrubi uloZzenim do ocelové pullené
chranicky. Sou¢asné z divodu mozné kolize s trativodnim potrubim, fesi pfipadnou zménu vyskové
urovné potrubi.

SO 10-42-53  Zadni Trebari - Karltejn, ochrana vodovodu v km 28.940

V daném misté dochazi ke kfizeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni znama.
Tento SO feSi — v pfipadé zastizeni, ochranu vodovodniho potrubi ulozenim do ocelové pullené
chrani¢ky. Soucasné z dlivodu mozné kolize s trativodnim potrubim, fesi pfipadnou zménu vySkové
urovné potrubi.

SO 11-42-51  ZST. Karlstejn, ochrana vodovodu v km 29.401

V daném misté dochazi ke kfizeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni znama.
Tento SO feSi — v pfipadé zastizeni, ochranu vodovodniho potrubi uloZzenim do ocelové pulené
chrani¢ky. Soucasné z dlivodu mozné kolize s trativodnim potrubim, fesSi pfipadnou zménu vyskové
urovné potrubi.

SO 11-42-52  ZST. Karl$tejn, ochrana vodovodu v km 30.500

V daném misté dochazi ke kfizeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni znama.
Tento SO fe$i — v pfipadé zastizeni, ochranu vodovodniho potrubi ulozenim do ocelové pullené
chranic¢ky. Sou€asné z divodu mozné kolize s trativodnim potrubim, fesi pfipadnou zménu vySkové
urovné potrubi.

SO 11-42-58 ZST. Karlstejn, vodovodni pfipojka MUV
Stavebni objekt feSi napojeni garaze pro MUV v Zst. Karl$tejn na vodovod.
SO 11-42-62 TNS Karlstejn, vodovodni pripojka

Stavebni objekt feSi pfepojeni vodovodni pfipojky na novou budovu TNS. Zpracovatel nema
v soucasné chvili k dispozici pfesnou polohu vodovodu v arealu, nicméné vychazi z pfedpokladu,
Ze do arealu je vodovod pfiveden. Upfesnéni rozsahu pfipojky, stejné tak ovéfeni, Ze je vodovod
do arealu pfiveden, bude provedeno v dalSim stupni projektové dokumentace.

SO 04-42-57  Zast. VSenory, destova kanalizace

Stavebni objekt feSi odvodnéni pfistfeSki na nastupisti a odvodnéni podchodu pomoci precerpavani
do kanaliza¢ni Sachty. Vody budou pomoci kanalizace svedeny do pfilehlého svahu pod nadrazim, jak
je patrné ze situace.

SO 04-42-70  Cernosice, retenéni nadrz

Stavebni objekt fesi vybudovani zemni retenéni nadrze o objemu cca 355m3.Z ddvodu nedostatecné
kapacity stavajiciho propustku pod trati zde dochazi k problémim s pfevadénim destovych vod pod
kolejistém. Za propustkem pak vody natékaji do méstské kanalizace, &imZ ob&as dochazi k jejimu
zahlceni.

Z vySe uvedenych duvodd, navrhujeme urcité mnozstvi vod zretenovat v navrhované nadrzi
a kontrolované je vypoustét v men8im mnoZstvi dale k propustku.
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Objem nadrze vychazi z prostorovych moznosti pozemku ve vlastnictvi obce Cernosice. RN nema
kapacitu na zachyceni Q100, nicméné pfi béznych destich by i jeji omezena kapacita mohla byt
pfinosna. Pro situace, kdy nebude kapacitné dostacovat, je nadrz vybavena bezpe€nostnim prelivem.

Vtok do nadrze je navrzen DN 600, odtok z nddrze je navrzen DN 300.
SO 04-42-61  Cernosice, Uprava kanalizace v ul. Sluneéné, Revoluéni

Stavebni objekt feSi prelozku stavajiciho kanalizace. Z divodu vystavby nové komunikace, zde dojde
k rozsahlym terénnim upravam, pfi nichz by byla stavajici kanalizace zasazena.

SO 04-42-64 ODB. Berounka, kanalizace

SO tesi — vzhledem k absenci destové kanalizace, likvidaci srazkovych vod na pozemku CD pomoci
dvou vsakovacich jimek. Jedna jimka bude vsakovat vody ze stfechy technologické budovy a jedné
vpusti — jeji velikost se pfedpoklada cca 12m3.Predpoklada se, Ze se bude jednat o jimku z plastovych
boxu. Druha jimka velikosti cca 2m2, bude vsakovat dal§i samostatnou uli¢ni vpust. Pfedpoklada se
betonova prefabrikovana kanalizaéni Sachta bez dna.

SO 04-42-69  VSenory, prelozka kanalizace v ul. U Silnice

SO fesi prelozku stavajici splaskové kanalizace z dlivodu vystavby nové opérné zdi, se kterou se
stavajici potrubi dostava do kolize.

SO soucasné fesi odvodnéni prelozky komunikace, pomoci nové kanalizace DN 500 odvedenim vod
do VSenorského potoka.

SO 05-42-50 ZST. Dobrichovice, destové kanalizace
Stavebni objekt FeSi odvodnéni pfistfeSku z nastupist v€etné odvodnéni podchodu pro pési.

Odvodnéni nastupist je vzhledem k podchodu rozdéleno do Ctyf vétvi, jedna vétev je napojena
na méstskou kanalizaci, dvé vétve jsou vyustény do pfilehlych pfikopl a jedna vétev je napojena
na vsakovaci jimku. Podchod bude odvodnén pfeCerpanim do kanaliza¢ni Sachty, odkud pak voda
poteCe gravitacné.

SO 05-42-56  ZST.Dobrichovice, splaskové pfipojka
Objekt feSi vyménu stavajici spladkové pfipojky které je dle vlastnika ve Spatném stavu.
SO 05-42-51  Dobfichovice, destova kanalizace v km 19.180

Stavebni objekt feSi odvodnéni podjezdu mezi V8enory a Dobfichovicemi. Destové vody jsou pomoci
komunikace. Objem nadrze je navrZzen na desetiletou srazku a vychazi — za pfedpokladu pribézného
Cerpani béhem srazky na cca 50m3. Vody z deStové nadrze budou preCerpavany do nedalekého
koryta vodotece.

SO 05-42-54  Dobfichovice, ochrana kanalizace v TyrSové ulici

Stavebni objekt FeSi ochranu stavajici kanalizace. V daném misté dojde ke stavebnim upravam
na mistni komunikaci a k rekonstrukci stavajiciho propustku. Pro pfipad, ze by béhem praci byla tato
kanalizace zastizena, je navrZena jeji ochrana obetonovanim, pfipadné pfelozenim do nového
potrubi.

SO 06-42-50 Cernogice — Dobfichovice, ochrana kanalizace v km 19.913

V daném misté dochazi ke kfizeni stavajici kanalizace s télesem drahy. Hloubka uloZeni kanalizace
neni znama. Tento SO feSi — v pfipadé zastizeni, ochranu kanaliza¢niho potrubi obetonovanim,
pfipadné roznaseci deskou vytvofenou pomoci obetonovani kari sité.

SO 06-42-52  Cernosice — Dobfichovice, ochrana kanalizace v km 20.258

V daném misté dochazi ke kfiZzeni stavajici kanalizace s télesem drahy. Hloubka uloZeni kanalizace
neni znama. Tento SO feSi — v pfipadé zastizeni, ochranu kanaliza¢niho potrubi obetonovanim,
pfipadné roznaseci deskou vytvofenou pomoci obetonovani kari sité.
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S0 06-42-61  Cernosice — Dobfichovice, ochrana kanalizace v km 20.400

Stavebni objekt fesi ochranu stavajici destové kanalizace. V ramci rekonstrukce propustku by mohlo
dojit k jejimu naruseni. Ochrana bude feSena pomoci obetonovani stavajiciho potrubi. V pfipadé
naruseni ulozenim do nového potrubi.

S0 06-42-56  Cernosice — Dobfichovice, ochrana kanalizace v km 20.609

Stavebni objekt feSi ochranu stavajici spladkové kanalizace. V rédmci stavby mostniho objektu
by mohlo dojit k jejimu naruSeni. Pfesna poloha ani hloubka neni zndama. Ochrana bude feSena
pomoci obetonovani stavajiciho potrubi. V pfipadé naruSeni bude potrubi pfelozeno a ulozeno
do nového potrubi.

SO 06-42-58  Cernosice — Dobfichovice, ochrana kanalizace v km 22.563

V daném misté dochazi ke kfiZzeni stavajici kanalizace s télesem drahy. Hloubka uloZeni kanalizace
neni znama. Tento SO feSi — v pfipadé zastizeni, ochranu kanalizaéniho potrubi obetonovanim,
pfipadné roznaseci deskou vytvofenou pomoci obetonovani kari sité.

S0 06-42-62  Cernosdice — Dobfichovice, ochrana kanalizace v km 22.600

V daném misté dochazi ke kFizeni stavajici kanalizace s télesem drahy. Hloubka uloZeni kanalizace
neni znama. Tento SO feSi — v pfipadé zastizeni, ochranu kanaliza¢niho potrubi obetonovanim,
pfipadné roznaseci deskou vytvofenou pomoci obetonovani kari sité.

SO 06-42-60 ZST. Revnice, destové kanalizace
Stavebni objekt feSi odvodnéni pristfesSku z nastupist véetné odvodnéni podchodu pro pési.

Odvodnéni nastupist je vzhledem k podchodu rozdéleno do tfi vétvi. Leva Cast (ve sméru proti
staniceni) je odvedena pomoci kanalizace do feky. Na vyustnim objektu kanalizace bude z dlvodu
zatopeni od Berounky umisténa zpétna klapka. Prava &ast (ve sméru po stani€eni) odvodriujici mensi
plochy pfistfeskl je svedena do vsakovaci jimky. Treti vétev, v oblasti pfednadrazi, je napojena
na méstskou kanalizaci.

Do kanalizace v nastupistich je na dvou mistech (leva €&ast) napojeno pomoci pFecerpavani
i odvodnéni podchodu.

SO 06-42-63 ZST. Revnice, splaskova pfipojka

Dle informaci spravce se stavajici splaSkova pfipojka ucpava a celkove je ve Spatném stavu. Z tohoto
ddvodu feSi tento objekt vybudovani nové splaskové pfipojky k VB.

SO 06-42-64 ZST. Revnice, destova pfipojka TB

Stavebni objekt feSi odvedeni sraZkovych vod od technologické budovy a zpevnéné plochy pfed
budovou. Kanalizace bude vyusténa do Berounky a na svém konci bude osazena zpétnou klapkou
jako ochrana proti vzduti od zvySenych vodnich stavu v fece.

SO 07-42-51  ZST. Revnice, odvodnéni podjezdu v km 23.215

V dlsledku vybudovani podjezdu pod stavajicim droviiovym Zelezni€nim prejezdem, dojde
k vyraznému zahloubeni stavajici komunikace az o 7m pod stavajici uroven. Stavebni objekt fesi
odvodnéni tohoto podjezdu pomoci destové kanalizace, ktera svadi vody do pfilehlé retenéni nadrze
o objemu 126m3.0dtud je pak voda pfeCerpavana do stavajiciho pfikopu. Kapacita nadrze je
dimenzovana s tim ohledem, Ze jiz v pribéhu srazky budou pomoci €idel spoustény Cerpadia.
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SO 07-42-52  ZST. Revnice, pfelozka kanalizace v km 23.215

V dlsledku vybudovani podjezdu pod stavajicim droviiovym Zelezniénim prejezdem, dojde
k vyraznému zahloubeni stavajici komunikace az o 7m pod stavajici aroven. Stavebni objekt fesi
preloZzeni stavajici splaskové kanalizace, tak, aby =zlstal zachovan funkéni systém odvedeni
polohy, kde je nové vybudovana splaskova jimka o objemu 9m3.0dtud budou vody pfecerpavany
do stavajici splaskové kanalizace.

SO 08-42-53  Revnice — Zadni Trebari, ochrana kanalizace v km 23.920

V daném misté dochazi ke kfiZzeni stavajici kanalizace s télesem drahy. Hloubka uloZeni kanalizace
neni znama. Tento SO feSi — v pfipadé zastizeni, ochranu kanalizac¢niho potrubi obetonovanim,
pfipadné roznaSeci deskou vytvofenou pomoci obetonovani kari sité.

SO 08-42-54  Revnice — Zadni Trebari, ochrana kanalizace v km 23.960

V daném misté dochazi ke kfizeni stavajici kanalizace s télesem drahy. Hloubka ulozeni kanalizace
neni znama. Tento SO feSi — v pfipadé zastizeni, ochranu kanaliza¢niho potrubi obetonovanim,
pfipadné roznaseci deskou vytvofenou pomoci obetonovani kari sité.

SO 08-42-55  Revnice-Zadni Trebari, destova kanalizace v podjezdu v km 25.372

Stavebni objekt FeSi odvodnéni tohoto podjezdu pomoci destové kanalizace, ktera svadi vody
pfeCerpavana do Svinafského potoka. Kapacita nadrze je dimenzovana s tim ohledem, Zze jiz
v prabéhu srazky budou pomoci ¢idel spoustény cerpadia.

Vyust bude osazena zpétnou klapkou, aby bylo zabranéno natoku do nadrze od zvySenych vodnich
stavll ve Svinafském potoce.

SO 08-42-56 Zadni Trebari, destova kanalizace Na Navsi

V ramci vystavby nové okruzni kfizovatky fesi tento stavebni objekt zruSeni stavajicich UV a napojeni
novych uli¢nich vpusti na stavajici kanalizaci.

SO 08-42-57  Zadni Trebari, splaskova kanalizace v ul. Revnicka

V ulici Revnicka dojde vlivem planované vystavby podjezdu ke sniZeni vyskové urovné stavajici
komunikace o cca 2m. Z tohoto dlvodu je nutné nové vySkové usadit stavajici vytlak splaskové
kanalizace. Vystavba pfeloZzky probé&hne s pfedstihem tak, aby mohlo dojit k pfepojeni v kratkém
Case. Dlouhodoba vyluka kanalizace, neni z provoznich dlvodd mozna.

SO 09-42-50 Zst. Zadni Tiebari, destovéa kanalizace

Stavebni objekt feSi odvodnéni pfistfeSkl a podchodu v zst. Zadni Treban. Odvodnéni je vzhledem
k podchodu rozdéleno na nékolik samostatnych vétvi. Leva Cast stanice je vyusténa do pfilehlého
svahu, prava je pak napojena do nového propustku. Vytahova Sachta na zaatku podchodu, je
K Nadrazi.

SO 09-42-51 Zadni Trebari, deStova kanalizace v ul. K Nadrazi

Stavebni objekt FeSi odvodnéni ulice ,K Nadrazi“. Je navrZzena deStova stoka DN 300.Do ni jsou
napojeny navrzené uli¢ni vpusti. Stoka se skldda z dvou vétvi — leva a prava. Obé jsou zaustény
do nové vybudovaného propustku.

SO 10-42-50 Zadni Trebari - Karl$tejn, ochrana kanalizace v km 25.760

V daném misté dochazi ke kfiZzeni stavajici kanalizace s télesem drahy. Hloubka uloZeni kanalizace
neni znama. Tento SO feSi — v pfipadé zastizeni, ochranu kanalizaéniho potrubi obetonovanim,
pfipadné roznaseci deskou vytvofenou pomoci obetonovani kari sité.
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SO 11-42-50 ZST. Karlstejn, ochrana kanalizace v km 29.400

V daném misté dochazi ke kfizeni stavajici kanalizace s télesem drahy. Hloubka uloZeni kanalizace
neni znama. Tento SO feSi — v pfipadé zastizeni, ochranu kanaliza¢niho potrubi obetonovanim,
pfipadné roznaseci deskou vytvofenou pomoci obetonovani kari sité.

SO 11-42-53  ZST. Karlstejn, ochrana kanalizace v km 30.640

V daném misté dochazi ke kfizeni stdvajici kanalizace s télesem drahy. Hloubka ulozZeni kanalizace
neni znama. Tento SO feSi — v pfipadé zastizeni, ochranu kanalizac¢niho potrubi obetonovanim,
pfipadné roznaSeci deskou vytvofenou pomoci obetonovani kari sité.

SO 11-42-54  ZST. Karlstejn, destova kanalizace

Stavebni objekt FeSi odvodnéni pFistfeSk( z nastupist a podchod pro pési pomoci precerpani. Vody
z nadrazi jsou napojeny do destové stoky, jez odvodriuje mistni komunikaci. Spole¢né jsou pak
vyustény do feky.

SO 11-42-55  Karl$tejn, odvodnéni sil. 11l/11615

Stavebni objekt FeSi odvodnéni komunikace lll. tfidy a pfilehlych vétvi. Na nové navrzenou stoku
budou napojeny nové uli¢ni vpusti. Vody budou svedeny do pfikopu k paté komunikace a posléze
odvedeny do feky. V ramci SO budou — v pfipadé zastizeni, feSeny i pfelozky stavajicich siti.

SO 11-42-56  Karl$tejn, deStova kanalizace

Stavebni objekt feSi odvodnéni mistnich komunikaci. Vody jsou pomoci kanalizace DN 300 odvadény
do Feky.

SO 11-42-57  Karl$tejn, splaskova kanalizace

Stavebni objekt FeSi napojeni nové garaZze pro MUV na spladkovou kanalizaci. Sou&asti objektu je
i revizni Sachta.

SO 11-42-59  ZST. Karl$tejn, kanalizace MUV
Stavebni objekt feSi napojeni nové garaze pro MUV na deStovou kanalizaci.
SO 11-42-60  TNS Karlstejn, destova kanalizace

Stavebni objekt fesSi odvodnéni komunikaci a pfistfeSku v arealu trakéni ménirny. Srazkové vody jsou
svedeny pomoci kanalizace k €elu stavajiciho propustku.

SO 11-42-61 TNS Karlstejn, splaskova jimka

Stavebni objekt feSi vystavbu odpadni jimky na splasky v arealu trakéni ménirny. Jeji objem je
navrzen na 12m3 coz je objem cisterny fekalniho vozu.

Potrubni vedeni (plyn)

V souvislosti se stavbou ,Optimalizace trati odb. Berounka (v€etné) — Karlstejn (v€etné&)* budou
dotéeny plynovodni rozvody v této oblasti. Jedna se vesmés o STL plynovody, na nichZ v pfipadé
dotéeni budou provadény bud pfelozky, nebo opatfeni (kopani sond pro ovéfeni skutecné polohy
plynovodu a chrani¢ek). Soucasti stavby je i vybudovani plynovodni pfipojky pro budouci objekt
garaze MUV v zst. Karl$tejn (SO 11-42-82).

Prelozky STL plynovodua budou zhotoveny PE potrubim odpovidajici dimenze. Pfechody Zelezniéni
trati budou provedeny ulozenim potrubi pfelozky do zdvojené chranicky, pficemz vnéjsi chranicka
bude ocelova (protlacovana) a vnitfni bude z materialu PE. Prostor mezi obéma chranickami bude
vyplnén betonovou smési. Potrubi pfelozek bude ulozeno v zemi s krytim min. 1,0 m, na pozemcich
KSUS bude kryti plynovodu, resp. chraniéek min. 1,2 m, pod Zelezniéni trati min. 2,0 m od vrchni
hrany budoucich prazcd. Detailni vykresy kfizeni budou soudasti provadéci dokumentace. Sitka
pracovniho pruhu bude vychazet z mistnich poméri a moznosti a bude cca 6,0 m, v mistech protlak
a napojeni na stavajici plynovod 10,0 m. Stény ryhy jsou navrZzeny v poméru 1:0,3, pfip. 1:0 s
pazenim, stény montaznich Sachet v poméru 1:0,5. Svafené potrubi bude uloZzeno do ryhy, jejiZ dno
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bude urovnano a bude proveden podsyp kopanym piskem v mocnosti vrstvy min. 0,1 m, na potrubi se
pfipevni signalizaCni vodi¢, ktery bude propojen na signaliza¢ni vodi¢ stavajiciho plynovodu, potrubi
bude geodeticky zaméfeno a provede se jeho obsyp kopanym piskem v mocnosti vrstvy min 0,2 m,
nad potrubi do ryhy se polozi vystrazna folie a potrubi se zasype vytéZzenou zeminou. Na svafeném
potrubi kazdé prelozky se provede jeho CiSténi a bude provedena tlakova zkouska vzduchem o
pretlaku 0,6 MPa. Znaceni plynovodu v nezpevnéném terénu bude provedeno orientacnimi sloupky
umisténymi na lomovych bodech trasy. Orientaéni sloupky budou chranény proti mechanickému
poskozeni betonovymi skruzemi 2800 mm.

Pfed zahajenim zemnich praci na stavbé se vytyli vSechna podzemni vedeni v blizkosti stavby
jednotlivych stavebnich objektl a jejich existenci se pak pfizplsobi provadéni stavby tak, aby nedoslo
k poSkozeni téchto stavajicih vedeni. Jakékoliv zemni prace v ochranném pasmu stavajicich
plynovodld se mohou provadét pouze na zakladé pisemného souhlasu provozovatele plynovodu —
GridServices s.r.o. Ochranné pasmo STL plynovodl dle Energetického zakona ¢.458/2000 Sb. v
platném znéni je 1,0 m od povrchu potrubi na obé strany v zastavéném uUzemi obce, mimo zastavéné
Uzemi obce je toto pasmo 2,0 m na obé strany. Bezpecénostni pasmo pro STL plynovody stanoveno
neni. Prelozky (resp. jejich propojeni na stavajici plynovod) je tfeba provadét v letnim obdobi, kdy je

Odstavené potrubi se v celé délce odstaveného Useku odstrani ze zemé. Vlastnikem STL plynovod
je spole¢nost GasNet s.r.0., jejich provozovatelem GridServices s.r.o.

SO 04-42-80 Prelozka STL plynovodu v km 16.315-16.462

Stavajici STL plynovod v ulici Revolu¢ni je PE @50 mm. Vzhledem k tomu, Ze vozovka vcetné
konstrukénich vrstev ulice Revoluéni se bude rekonstruovat a misty bude novy povrch vozovky pod
urovni stavajiciho povrchu, bylo rozhodnuto o vybudovani nového plynovodu se zahloubenim
odpovidajicim budouci urovni vozovky. Novy plynovod bude PE 63 mm a je navrzen ve vzdalenosti
cca 1,0 m vpravo od plynovodu stavajiciho. Délka této prelozky bude 143,2 m. Soucasti stavby bude i
prepojeni tfi stavajicich pfipojek PE @32 mm a STL plynovodt PE @50 mm v ulicich K ViShovce a
Sluneéné na tuto prelozku.

Stavajici plynovod v ulici Revoluéni je koncovy a tedy pfepojeni pfipojek i napojeni na plynovody v
ulicich K Visfiovce a Slune¢né se bude provadét za odstaveni stavajiciho plynovodu z provozu.
objimkami nebo jinym vhodnym zplsobem. Stavajici odbératele je tfeba o pferusSeni dodavky plynu
informovat min. 30 dni pfedem.

Soucasti SO 04-42-80 bude i odstranéni ze zemé& nahrazovaného potrubi PE 50 mm v celé délce
143,2 m a Casti pfipojek PE@32 mm ke stavajicim odbératelim v délce cca 1,0 m u kazdé pfipojky.
Stavba tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.u. Cernosice.

SO 04-42-81  PfeloZka STL plynovodu v km 17.740 - 17.756

V souvislosti s planovanou rekonstrukci propustku pod Zeleznicni trati v km 17,748 bude tfeba uvolnit
prostor pro tuto rekonstrukci a v blizkosti propoustku provést pfelozku STL plynovodu PE @50 mm.
PfeloZka bude provedena potrubim PE @63 mm, jeji délka bude 18,0 m, délka nahrazovaného Useku
bude 16,5 m. Napojeni pfeloZky na stavajici plynovod se provede bez pferuSeni provozu stavajiciho
plynovodu pomoci by-pasu, jehoz délka bude 22,0 m. Provedeni by-pasu je navrZzeno potrubim PE
240 mm.

Soucasti SO 04-42-81 bude i odstranéni ze zemé nahrazovaného potrubi PE d 50 v celé délce 16,5
m. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.u. VSenory.

SO 05-42-81  Prfelozka STL plynovodu v km 19,946

Drazni téleso v tomto misté bude rozsSifeno a tedy bude tfeba provést pfelozku stavajiciho plynovodu.
Stavajici plynovod PE @63 mm je uloZzen v km trati 19,946, pfeloZka je navrzena do km trati 19,9426.
Délka pfelozky bude 37,41 m, délka nahrazovaného uUseku je 36,3 m. Pielozka bude zhotovena z
potrubi PE @63 mm, pfechod Zelezni¢ni trati je navrzen ve zdvojené chrani¢ce. Vnéjsi bude ocelova o
praméru DN 300, vnitfni PE bude 8110 mm. Délka této zdvojené chrani¢ky bude 21,0 m. Pfechod
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navazujici komunikace bude proveden protlakem chranicky PE 110 mm o délce 10,0 m. Napojeni
pfelozky bude provedeno bez odstaveni stavajiciho plynovodu z provozu pomoci by-pasu. Provedeni
by-pasu je navrzeno potrubim PE @40 mm, jeho délka bude 40,0 m.

Soucasti SO 05-42-81 bude i odstranéni ze zemé nahrazovaného potrubi PE d 63 v celé délce 36,3 m
a pfipojky k demolovanému objektu stavédla 2 (parc. Cislo 99) v délce 17,0 m. Stavba tohoto
stavebniho objektu se nachazi v k.u. Dobfichovice.
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SO 06-42-81  Opatreni na STL plynovodu v km 20,483

Stavajici plynovod je PE 8160 mm. Z provedeného vytyCeni vyplyva, ze stavajici plynovod nebude
Upravami trati zasazen a tedy se s pfelozkou plynovodu v tomto misté neuvaZzuje, ale v ramci SO 06-
42-81 jsou navrzeny pouze kopané sondy pro ovéfeni polohy chrani¢ky pod Zelezni¢ni trati. Stavba
tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.u. Dobfichovice.

SO 06-42-82  Opatieni na STL plynovodu v km 23,010

Stavajici STL plynovod je PE 2225 mm. Z provedeného vytyCeni vyplyva, Ze stavajici plynovod
nebude Upravami trati zasazen a tedy se s preloZkou plynovodu v tomto misté neuvazuje, ale v ramci
SO 06-42-82 jsou navrzeny pouze kopané sondy pro ovéfeni polohy chranicky pod Zelezni¢ni trati.
Stavba tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.u. Revnice.

SO 06-42-83  Prelozka STL plynovodu v km 23,065-23,300

V Revnicich se bude provadét zahloubeni ulice Prazské pod Zelezniéni most, coz bude vyzadovat
zahloubeni navazujicich komunikaci do urovné budouci ulice Prazské v misté jejich napojeni a tomu
pfizpGsobeni stavajicich plynovodnich rozvodd jejich prelozkami. Plynovodni pfelozky v tomto
stavebnim objektu jsou obsazeny ve tfech Usecich:

1. Prazska — sever

2. Prazska - jih

3. Pod Drahou

Usek 1 — Prazska-sever

Stavajici plynovod je koncovy PE @50 mm, jeho pFelozka bude zhotovena z materialu PE @63 mm.
Délka prelozky je 35,0 m. Pfipojky jsou v dot€eném Useku celkem tfi a budou vybudovany z materialu
PE 232 mm. Celkova délka pfipojek je 14,18 m. Pfechod ulice Prazské pfipojkou bude proveden v
ochranné trubce @63 mm. Napojeni plynovodu i propojeni pfelozek se predpoklada za odstaveni
tohoto useku z provozu. PferuSeni dodavky plynu se musi odbératelim nahlasit s min. 30-dennim
predstihem. Soucasti stavby tohoto useku bude i odstranéni nahrazovaného plynovodu ze zemé.

Usek 2 — Prazska-jih

Stavajici plynovod je koncovy PE 50 mm, jeho pfeloZzka bude zhotovena z materialu PE @63 mm.
Délka pfeloZzky je 68,7 m. PFipojky jsou v dotéeném useku celkem tfi a budou vybudovany z materiélu
PE @32 mm. Celkova délka pfipojek je 20,31 m. Ke konci stavajiciho plynovodu bude ulice Prazska v
zafezu cca 3,3 m hlubokém a tedy se pfedpoklada v pfedstihu vybudovat provizorni Stétovnicovou
sténu v soubéhu s plynovodem, za ni provést terénni Upravy do urovné budouciho stavu silnice a
vybudovat provizorni prfelozku plynovodu, na niz se prepoji pfipojka k domu ¢&.p. 231 na konci
plynovodu. V ramci provadéni terénnich Uprav v tomto Useku i na druhé strané Stétovnicové stény se
provede jeji odstranéni, odstranéni provizorni prelozky plynovodu a pfepojeni pfipojky k domu &.p.
231 na tento novy plynovod. Provizorni pfelozka plynovodu bude z materialu PE ¢63 mm a jeji délka
bude 35,46 m. Délka provizorni Stétovnicové stény bude 32,73 m. Napojeni plynovodu i propojeni
preloZzek se pfedpoklada za odstaveni tohoto Useku z provozu. PferuSeni dodavky plynu se musi
odbératelim nahlasit s min. 30-dennim pfedstihem. Soucasti stavby tohoto Useku bude i odstranéni
nahrazovaného plynovodu ze zemé.

Usek 3 — Pod Drahou
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Ulice Pod Drahou se bude zahlubovat k ulici Prazské. Z toho duvodu bude tfeba provést prelozku
plynovodu. Stavajici plynovod je z materialu PE @63 mm, pfipojky z materialu PE 32 mm. Pfelozka
plynovodu i pfipojek bude zhotovena ze stejného materialu, jako stavajici plynovod. Mezi hranou
budouciho zafezu pro ulici Pod Drahou a stavajicim oplocenim pozemk je dostatek mista pro ulozeni
plynovodu. Pfelozka plynovodu bude pfiblizena k hranici pozemk(l a pfipojené pfipojky se prepoji na
nové potrubi a zkrati se. Podchod ulice Halkovy je navrzen v ochranné trubce @90 mm dlouhé 6,0 m.
Podchod ulice Prazské bude proveden v pfedstihu pfed budovanim silniéniho zafezu fizenym
protlakem chrani¢ky PE 110 mm v délce 55,0 m. Vzhledem k tomu, Ze v Useku Fizeného protlaku
jsou 2 pfipojky (k domim ¢&.p. 686 €.p. 318), je navrZzeno jejich preloZeni, vybudovani nového pilitku
HUP na hranici pozemku téchto dvou odbératelt a propojeni OPZ na stavajici rozvod na pozemcich
odbératell. Celkova délka prelozky plynovodu je 262,47 m, vybudovani dvou novych pfipojek bude v
celkové délce 2,54 m. Napojeni plynovodu i propojeni prelozek se predpoklada za odstaveni tohoto
Useku z provozu. Preru$eni dodavky plynu se musi odbératelim nahlasit s min. 30-dennim
predstihem. Soucasti stavby tohoto Useku bude i odstranéni nahrazovaného plynovodu ze zemé.

Stavba tohoto stavebniho objektu se nachézi v k.u. Revnice.

SO 08-42-81 Opatreni na STL plynovodu v km 25,787

Stavajici STL plynovod je PE 850 mm a je ulozen v km trati 25,787, jeho pfelozka je navrzena do km
trati 25,782. Délka prelozky bude 30,60 m, délka nahrazovaného useku je 38,60 m. Prelozka bude
zhotovena potrubim PE @63 mm, pfechod Zeleznicni trati je navrZzen ve zdvojené chranic¢ce. Vnéjsi
bude ocelova o DN 300, vnitfni PE bude 160 mm. Délka této zdvojené chrani¢ky bude 21,0 m.
Napojeni pfeloZky bude provedeno bez odstavky stavajiciho plynovodu pomoci by-pasu. Provedeni
by-pasu je navrzeno potrubim PE @40 mm, jeho délka bude 35,0 m.

Soucdasti SO 08-42-81 bude i odstranéni ze zemé nahrazovaného potrubi PE d 50 v celé délce 38,60
m. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.u. Zadni Trebar.

SO 08-42-82 PfeloZka na STL plynovodu u kruhového objezdu v km 25,800

Stavajici STL plynovod je PE 50 mm. Jeho pfelozka bude provedena potrubim PE @63 mm a bude
provedena mimo budouci kruhovy objezd. Pfelozka bude dlouha 27,0 m, odstaveny Usek je dlouhy
25,0 m. Pfechod silnice bude proveden protakem chrani¢ky g90 mm v délce 12,0 m. Napojeni
preloZky na stavajici plynovody bude provedeno bez odstaveni plynovodu z provozu pomoci by-pasu
zhotoveného z potrubi PE 240 mm v délce 28,0 m.

Soucasti SO 08-42-82 bude i odstranéni ze zemé& nahrazovaného potrubi PE d 50 v celé délce 25,00
m. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.u. Zadni Treban.

SO 08-42-83  Opatfeni na STL plynovodu v km 26.049

Stavajici STL plynovod je PE 2225 mm a je ulozen v km trati 26,049, pfelozka je navrzena do km trati
26,051. Délka prelozky bude 33,00 m, délka nahrazovaného useku je 31,58 m. Prelozka bude
zhotovena potrubim PE 8225 mm, pfechod Zzelezni¢ni trati je navrzen ve zdvojené chrani¢ce. Vnéjsi
ocelova bude o DN 500, vnitfni PE bude @315 mm. Délka této zdvojené chrani¢ky bude 16,0 m.
Napojeni pfeloZky bude provedeno bez odstavky stavajiciho plynovodu pomoci by-pasu. Provedeni
by-pasu je navrzeno potrubim PE 110 mm. Délka by-pasu bude 34,0 m.

Soucasti SO 08-42-83 bude i odstranéni ze zemé nahrazovaného potrubi PE d 225 v celé délce 31,58
m. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.u. Zadni Trebar.

S0 10-42-81  Opatreni na STL plynovodu v km 28,917
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

Stavajici STL plynovod je PE 110 mm a je uloZen v km trati 28,917, jeho pfelozka je navrZzena do km
trati 28,920. Délka prelozky bude 26,00 m, délka nahrazovaného useku je 30,45 m. Pfelozka bude
zhotovena potrubim PE @110 mm, pfechod Zelezni¢ni trati je navrZzen ve zdvojené chrani¢ce. Vngjsi
ocelova bude DN 400, vnitfni PE bude 2225 mm. Délka této zdvojené chranicky bude 21,0 m.
Napojeni pfelozky bude provedeno bez odstavky stavajiciho plynovodu pomoci by-pasu. Provedeni
by-pasu je navrzeno potrubim PE 90 mm, jeho délka bude 28,0 m.

Soucasti SO 10-42-81 bude i odstranéni ze zemé nahrazovaného potrubi PE d 110 v celé délce 30,45
m. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.. Poucénik.

SO 10-42-82 PreloZzka na STL plynovodu v km 29,412

Stavajici plynovod PE 110 mm je uloZzen v km trati 29,412, pfelozka je navrzena do km trati 29,408.
Délka pfelozky bude 29,53 m, délka nahrazovaného useku je 31,75 m. Pfechod Zelezni¢ni trati je
navrzen ve zdvojené chrani¢ce. VnéjSi ocelova bude o priméru DN 400, vnitini PE bude 2225 mm.
Délka této zdvojené chranicky bude 21,0 m. Napojeni prelozky bude provedeno bez odstavky
stavajicich plynovodl pomoci dvou by-pasli. Provedeni by-pasu na plynovodu d 110 je navrzeno
potrubim PE @90 mm v délce 30,0 m, propojeni tohoto by-pasu na plynovod d 50 je navrZeno
potrubim PE 40 mm v délce 10,0 m.

Soucasti SO 10-42-82 bude i odstranéni ze zemé nahrazovaného potrubi PE d 110 v celé délce 31,75
m. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.. Poucénik.

SO 10-42-83  Prelozka STL plynovodu v km 29.400

Stavajici STL plynovod PE d 110 v silnici I1l/11615 je v kolizi s dvémi projektovanymi silni€nimi
vpustmi a bude nutné ho v dotéeném useku prelozit. Délka prelozky bude 51,0 m, délka
nahrazovaného uUseku bude 53,9 m. Soucasti tohoto stavebniho objektu bude i propojeni jedné
pfipojky PE @25 mm na novy plynovod. Toto propojeni bude provedeno PE potrubim 232 mm a bude
dlouhé 1,70 m. Napojeni pfelozky plynovodu bude provedeno bez odstavky stavajiciho plynovodu
pomoci by-pasu. Provedeni by-pasu je navrzeno potrubim PE @90 mm, jeho délka bude 58,5 m.

Soucasti SO 10-42-83 bude i odstranéni ze zemé nahrazovaného potrubi PE d 110 v celé délce 53,9
m. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.u. Pouénik

SO 11-42-81  Opatreni na STL plynovodu v km 30,528

Stavajici plynovod je PE 110 mm a je uloZen v km Zelezni€ni trati 30,528. Jeho pfeloZka je navrZzena
do km trati 30,524. Délka pfelozky bude 27,00 m, délka nahrazovaného useku je 25,00 m. PfeloZka
bude zhotovena potrubim PE @110 mm, pfechod Zelezni¢ni trati je navrzen ve zdvojené chranicce.
Vngjsi ocelova bude o DN 400, vnitini PE bude @225 mm. Délka této zdvojené chranic¢ky bude 20,50
m. Napojeni pfelozky bude provedeno bez odstavky stavajiciho plynovodu pomoci by-pasu.
Provedeni by-pasu je navrzeno potrubim PE @63 mm, délka by-pasu bude 30,50 m.

Soucasti SO 11-42-81 bude i odstranéni ze zemé nahrazovaného potrubi PE d 110 v celé délce 25,00
m. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.u. Pougnik.

SO 11-42-82  ZST. Karlstejn, gardz pro MUV, pfipojka plynovodu

Ve staniceni trati zkm 30,242 bude vybudovan objekt garaze a skladu pro motorové univerzalni voziky
(MUV). Stavajici kolej v tomto prostoru bude odstranéna v ramci stavby Zelezni¢ni trati. Pro novy
objekt MUV bude vybudovéana plynovodni pfipojka. Napojeni plynovodni pfipojky je navrZzeno ze
stavajiciho STL rozvodu plynu PE d 110 na protéjsi strané trati. Plynova pfipojka je navrzena z PE
potrubi d 32, pfechod Zelezni¢ni trati je navrzen protlakem ocelového potrubi DN 150, do néhoz bude
vloZena vnitfni chranicka PE 63 mm a prostor mezi obéma chranickami bude vyplnén betonovou
smési. Délka této chranicky bude 30 m. Pfipojka bude ukonéena v nice na fasadé objektu skladu a
garaze hlavnim uzavérem plynu DN 25. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.u. Pougnik.

D.2.1.8 Pozemni komunikace

SO 04-43-59  Cernosice, Uprava cyklostezky
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

Dale je navrzeno komunikacni propojeni cyklostezky na lavku pres Berounku. Cyklostezka je vedena
v $ifce 3,0m s bodovym zGZenim v misté oploceni na strané CernoSic. Cyklostezka je vedena
po obecnich pozemcich a vyhyba se pozemkim ve vlastnictvi p. Koleilata.

Na strané VSenor cyklostezky klesa obdobné jako ve stavajicim stavu. Je navrZzen mirnéjSi sklon
klesani a Sifka cyklostezky je konstantni 3,0m.

SO 04-43-60 ODB. Berounka, pfijezdova komunikace
SO 04-43-61 ODB. Berounka, uprava ul. Slune¢na, Revoluc¢ni

Dale byla navrzena jednosmérna jednopruhova ucelova komunikace pro obsluhu odb. Berounka (2
jednoduché kolejové spojky). Komunikace bude jednosmérna ve smeéru od pfejezdu v ulici Dr.
Janského k ulici Slune¢na. Vjezd i vyjezd bude zabezpefen uzamykatelnou zavorou. V ramci vystavby
dojde k rozsifeni Revoluéni ulice a vyfeSeni pohybu chodcl na kfizovatce Revoluéni Slune¢na.

Napojeni na planovanou lavku podél kamenného mostu ve Slunec¢né ulici bude feSeno na obou
predpolich lavky pfedevsim s ohledem na bezpec¢nost chodcu.

SO 04-43-62 ODB. Berounka, vjezd technologicka budova

V ramci pozemnich komunikaci byl navrzen ve sméru staniCeni trati vjezd k nové umisténé
technologické budové. Zpevnéna plocha je feSena pfijezdem a vyjezdem do ulice Nadrazni
pfes chodnikovy pfejezd.

SO 04-43-64 ODB. Berounka, vjezd k retenéni nadrzi

Pfedmétem SO je vjezd pro spravu a udrzbu navrzené retenéni nadrze.
SO 04-43-57  Zast. VVSenory, uprava ul. U Silnice

SO 04-43-58 Zast. VSenory, uprava polnich cest u prejezdu

V ramci upravy Sikmého Zelezni¢niho pfejezd v ev. km 18,552 dojde k upravé vedeni komunikaci
v jeho nejbliz§im okoli. Ulice u Silnice bude smérové i vySkové vychylena ve sméru k fotbalovému
hfisti. VSechny ostatni komunikace na ni budou napojeny tak, aby byla dodrZzena vzdalenost
kfizovatky od pfejezdu min. 10m. V ramci upravy dojde k zjednosmérnéni ul. U Potoka ve sméru
nahoru (od ul. U Silnice), variantné Ize uvazovat umisténi dopravniho zrcadla. Uprava povede mimo
jiné ke zklidnéni dopravy v ul. U Silnice. Upravou nebude dot&en objekt vodarny.

SO 04-43-63  Zast. VSenory, Upravy na soukromych pozemcich
Jedna se o0 komunikaéni upravy se zasahem do soukromych pozemkd.
SO 04-43-65  Zast. VSenory, zpevnéné plochy PTM

Stavebni objekt FeSi zpevnénou plochu a pfistupovou komunikaci pro umisténi PTM v arealu zast.
VSenory.

SO 05-43-02 ZST. Dobrichovice, komunikace v podjezdu zkm 19,180
SO 05-43-06 ZST. Dobrichovice, tprava sil. lll/11510

Na zakladé poZadavku obce Dobfichovice na vytvoifeni mimouroviiového kfiZzeni s trati bude vytvofen
na k.u. VSenory podjezd pod trati. S ohledem na nutnost minimalizace zatopy v pfipadé selhani
protipovodnovych opatfeni byla odsunuta hlavni silnice ul. Kvétoslava Masity a podjezd pod trati byl
napojeni na jen mirné snizenou niveletu hlavni komunikace. V ramci protipovodriovych opatfeni bude
nutné fesit udrzbu vSech zafizeni. ACkoliv se jedna o komunikaci na k.u. VSenory bude slouzit
pfedevsim pro obsluhu Dobfichovic. Proto se nabizi technologické zafizeni a komunikaci v podjezdu
pfedat do uzivani obci Dobfichovice. Podjezdna vySka je normova 4,2m + 0,15m rezerva. Vedeni
chodcl ve sméru Dobfichovice — VSenory bylo uvazovano co nejpfiméjsi. Objekt je koordinovan
s vystavbou Cerpaci stanice a napojuje i pozemky slozisté stav. odpadu.
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

SO 05-43-03  ZST. Dobrichovice, Uprava ul. VSenorska

V ramci Upravy kolejového FeSeni ve stanici bylo nutné mirné upravit pozici zelezni€niho pfejezdu v ul.
VSenorska. S ohledem na stisnéné poméry u napojeni TyrSovy ulice a Svazné ulice neni mozné
dodrzet pozadavky na vzdalenost kfizovatky od prejezdu. Proto je nutné zajistit bezpelnost
na prejezdu jinym zpusobem a to vyznacenim hlavni komunikace pfes prejezd, abychom eliminovali
davani prednosti vozidly, které ¢ekaji v prostoru prejezdu.

SO 05-43-04  ZST. Dobrichovice, tprava ul. Tyr$ova

Soucasti Upravy je také rekonstrukce a rozsifeni TyrSovy ulice a pfilehlého chodniku. Po Upravé bude
mit vozovka §. 6,0m a chodnik 2,0m. S ohledem na rozhledové poméry je nutné ulici Svazna
zjednosmérnit ve sméru nahoru (od pfejezdu).

SO 05-43-05 ZST. Dobrichovice, vjezd technologické budova

Objekt Fesi vijezd k nové umisténé technologické budové u nadrazi. ReSen bude jako chodnikovy
prejezd z prostoru pfed nadrazim.

SO 07-43-01 ZST. Revnice, Uprava ul. Prazska

SO 07-43-04  ZST. Revnice, ul. Pod Drahou

SO 07-43-05  ZST. Revnice, tprava ul. Prazské - chodniky a ostatni plochy
SO 07-43-07  ZST. Revnice, Upravy na soukromych pozemcich

Vramci upravy komunika¢niho feSeni dojde k nahrazeni stavajiciho pfejezdu v ulici Prazska
podjezdem ve stavajici stopé. Ulice Pod Drahou bude zahloubena a napojena na ulici Prazské v misté
podjezdu. Vychodni rameno ulice bude jednosmérné ve sméru z podjezdu nahoru do ulice Halkova.
Zapadni rameno bude slouzit jako hlavni pfijezdna komunikace k arealu byv. betonarky. V ramci
projektu je nutné vybudovat soubéznou komunikaci podél drahy, ktera bude slouzit pro zajisténi
dopravni obsluhy pro autobusy VLD a vozidla IZS v dobé& budovani podjezdu. Do budoucna bude
napojovat planované parkovisté P+R. Soubé&zna komunikace Usti pfed mostem pFes Berounku.
Napojeni na most je feSeno Upravou oblouku — zvétSenim poloméru pfed prejezdem.

SO 07-43-02  ZST. Revnice, Uprava komunikace v podjezdu ul. U viaduktu
Objekt fesi Upravu ul. U Viaduktu v Revnicich v ndvaznosti na Zel. prejezd ev. &. P272.

Soucasti upravy je také uprava napojeni ulice Rovinska, odsunuti kfizovatky od pfejezdu. V ramci
Upravy zabezpeleni na pfejezdu na Berounském zhlavi bude nutné doplnit synchronizovanou
svételnou signalizaci na mosté pfes Berounku.

SO 07-43-06  ZST. Revnice, vjezd technologické budova

Na Berounském zhlavi je umisténa nova technologicka budova, které je dopravné obslouzena taktéz
na soubéznou komunikaci. Vjezd je feSen formou chodnikového prejezdu.

SO 07-43-08  ZST. Revnice, Uprava chodniku a vystupu z podchodu

Objekt fesi Upravu stavajiciho chodniku v blizkosti vystupu z podchodu v obvodu Zst. Revnice.
SO 08-43-01  Revnice - Zadni Tfebari, upravy na soukromych pozemcich

SO 08-43-02  Revnice - Zadni Trebari, uprava sil. 11l/11517

SO 08-43-03  Revnice - Zadni Trebari, ul. Pod Chybou

Stavajici Zzelezni¢ni pfejezd v lokalité Pod Chybou je umistén v oblouku a je dopravné nebezpecny.
Bylo navrZzeno jeho zruSeni a napojeni lokality Pod Chybou podjezdem pod trati v soubé&hu
se Svinarskym potokem. Podjezdna vyska je normova 4,2m + 0,15m rezerva, komunikace je navrzena
jako polni cesta v maximalni podélném sklonu. Upravy na ul. Revnicka jsou minimalizovany a jsou
vynuceny stisnénymi poméry v misté napojeni. Ve sméru k obci Zadni Tfeban bude nutné upravit
rychlost osazeni svislého dopravniho znaceni.
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

SO 09-43-02  Zst. Zadni Trebari, ul. U Mlyna
SO 09-43-03  Zst. Zadni Trebari, ul. U Mlyna — chodniky

Na navsi v Zadni Tfebani bude upravena stavajici zpevnéna plocha. Bude vytvofena jednopruhova
okruzni kfizovatka, s ohledem na prostorové moznosti bude fungovat s pfejizdnym stfednim ostrovem.
Ten bude vytvofen odliSnym povrchem pfevySenym o 5cm oproti okruznimu pasu. Dalsi vétve budou
vymezeny pouze vodorovnym dopravnim znaenim. Levé odboCeni do ulice V Zahradkach
za pfejezdem, ve sméru od mlyna bude zakazano a bude nutné ho realizovat objetim okruzni
kfizovatky. Tato Uprava je nutna s ohledem na stisnéné prostorové pomeéry u stavajiciho prejezdu.

SO 09-43-04  Zst. Zadni Trebari, prostor pfednadrazi

SO 09-43-05  Zst. Zadni Trebari, Uprava pfejezdu v km 25.145
SO 09-43-06  Zst. Zadni Trebari, prostor pfednéadraZi - chodniky
SO 09-43-07  Zst. Zadni Trebari, vjezd technologické budova
SO 09-43-08  Zst. Zadni Trebari, viezd ke stanici GSM-R

Vramci feSeni prednadrazi budou FeSeny zpevnéné plochy okolo nadrazi, dale komunikace
ke stozaru GSM-R. Jedna se o dvoupruhovou, obousmérnou komunikaci $ifky 6,0m mezi obrubami.
V prostoru u nadrazi budou zfizeny autobusové zastavky v jizdnim pruhu véetné pfistupovych
chodnikd od podchodu. Na konci komunikace bude zfizené obrati$té pro otoceni vozidel udrzby
a autobus.

SO 11-43-01 ZST. Karlstejn, prelozka ulice U nadrazi

V ramci feSeni pfednadrazi bude smérové vymezena komunikace podél vypravni budovy v Sifce
6,0m, budou zaloZzeny chodniky a pfistupové komunikace na nastupidt€ a k podchodu. Dale bude
zFizen vjezd pro obsluhu nové technologické budovy.

SO 11-43-02  ZST. Karlstejn, mistni komunikace

Bude nutné vytvofit novou obsluZznou mistni komunikaci pro zajisténi vazeb silniéni a pési dopravy.
Nové mistni komunikace, které slouzi jako nahrada pro dopravni obsluhu jsou navrZeny jako
dvoupruhova obousmérna komunikace s Sitkou 6,0m mezi obrubami a min. 2m Sirokym chodnik
v asti od zruSeného prejezdu k novému podchodu. Jeji smérové vedeni je pfebrano z architektonické
studie zastavby v lokalité Poulnik. Po této komunikaci bude také zajiStovano zasobovani
primyslovych areall a dopravni obsluha trakéni ménirny. Na tuto mistni komunikaci bude navazana
stavajici sit’ mistnich komunikaci v€etné upraveného objektu udrzby trati.

SO 11-43-03  ZST. Karlstejn, komunikace k elektrouseku

V ramci Upravy arealu udrzby trati budou vybudovany zpevnéné komunikace v rozsahu danym
spravcem. Mezi novou garazi pro MUV a oplocenim bude zfizena zpevnéna plocha se zpevnénim
asfaltovym betonem. Plocha bude napojena na sit pozemnich komunikaci jednim vjezdem, ktery
umozni obsluhu nakladnim vozidlem max. délky 9,5m (typové IVECO, AVIA). Dale v ramci
zpevnénych ploch pro skladovani materialu na opacné strané mistni komunikace, ktera bude
zpevnéna pouze Stérkodrti. Plocha bude napojena pomoci dvou vjezd(i, které umozni obsluhu
i navésovou soupravou.

SO 11-43-04  ZST. Karl$tejn, uprava u pfejezdu na Berounském zhlavi

Jedna se o upravu stavajicich mistnich komunikaci v souvislosti se zrusenim Zzel. pfejezdu
na Berounském zhlavi Zst. Karltejn.

SO 11-43-05 TNS Karlstejn, pfistupové komunikace
S0 11-43-06  TNS Karlstejn, vnitroarealové komunikace a zpev. Plochy

V rdmci rekonstrukce trakéni ménirny dojde také k vybudovani novych vnitroaredlovych komunikaci,
které respektuji nové potieby provozovatele.
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

SO 11-43-07  ZST. Karlstejn, sil. ll/11615 — OK
SO 11-43-09  ZST. Karlstejn, sil. 1ll/11615 - MK a ostatni plochy
SO 11-43-10  ZST. Karlstejn, tpravy na soukromych pozemcich

Na stavajicim prejezdu na sil. 111/11615 bude zakazano levé odboleni za pfejezdem ve sméru
od Litné. Odboceni bude nutné realizovat otoenim pres okruzni kfizovatku. Bude vytvofena nova
okruzni kfizovatka v misté mezi mostem pfes Berounku a zastavbou, ktera doplni povodriovy val
mostu a umozni bezproblémové projeti i za povodrnovych stavid Q100. Na okruzni kfizovatku budou
napojeni ramena sil. 11/11615, mistnich komunikaci a dale i vytvofen sjezd na louky pfed mostem
a sjezd k restauraci a budové O2.

SO 11-43-08  ZST. Karlstejn, vjezd technologické budova

Objekt fesi komunikacni napojeni nové technologické budovy v Zst. Karltejn.

SO 90-43-01  Provizorni komunikace

Objekt zahrnuje vystavbu provizorni komunikaci v souvislosti s planovanym postupem vystavby.
SO 90-43-02 Dopravné inZenyrska opatreni

Pfedmétem objektu je doCasna uprava dopravniho rezimu v siti vefejné pfistupnych komunikaci
vyvolanou realizaci stavby.

SO 90-43-03  Opravy objizdnych komunikaci

Pfedmétem objektu je oprava vefejné pfistupnych komunikaci ur€eny pro trasovani objizdné trasy
vyvolanou realizaci stavby.

D.2.1.9 Kabelovody, kolektory

SO 04-44-01 ODB. Berounka, kabelovody a kolektory

Hlavni trasa kabelovodu bude ulozena v draznim télese pfi levé strané koleje €.1 v iseku km 15,500 —
16,050. Kabelovod bude propojovat sil. a sdél. kabely z prostoru nové umisténé odbocky
s technologickou budovou.

SO 05-44-01  ZST. Dobfichovice, kabelovody a kolektory

Hlavni trasa kabelovodu bude uloZzena v nastupisti €. 2, ta bude propojena pficnym pfechodem
(pod kolejistém) a trasou v nastupisti €. 1 s vypravni budovou a s nové navrZzenou budovou rozvody.

SO 07-44-01  ZST. Revnice, kabelovody a kolektory

Hlavni trasa kabelovodu bude ulozena v nastupisti €. 2, ta bude prodlouzena ve sméru staniceni
az nové navrzené budové rozvody. Pfi¢nym pfechodem (pod kolejistém) bude hlavni trasa propojena
s vypravni budovou.

SO 09-44-01  Zst. Zadni Trebari, kabelovody a kolektory

Hlavni trasa kabelovodu bude ulozena v nastupisti €. 2, ta bude propojena pficnym pfechodem
(pod kolejistém) a trasou v chodniku s vypravni budovou a s nové navrzenou budovou rozvody.

Kromé standardniho systému tras kabelovodu bude v této stanici pfipravena separatni trasa
pro magistraini rozvod VN 22kV ,SO 08-36-01 Revnice - Zadni Tfeban, napajeci vedeni VN 22kV
SZDC* umisténa v nastupisti & 1 a doplnéna pfiénym prechodem do prostoru mezi VB a vystupem
Z podchodu.

SO 11-44-01  ZST. Karlstejn, kabelovody a kolektory

Hlavni trasa kabelovodu bude uloZzena v nastupisti €. 2, ta bude propojena pficnym pfechodem
(pod kolejistém) s nové navrzenou budovou rozvody.

SO 11-44-02  Karlstejn, pfeloZka kabelovodu CETIN v sil. 11l/11615

Jde o stavajici kabelovod spole¢nosti CETIN a.s. Kabelovod je umistén pod komunikacemi, které
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

budou v ramci této stavby upraveny. Stavajici kabelovod bude zachovan, pouze bude upravena
vyskova uroven poklopl vstupnich Sachet na novou niveletu komunikaci. Stavajici atypické poklopy
budou vyménény za typove, s unosnosti tfidy D.

Vyskové Upravy poklopu Sachet:

8 1 — zUstava stavajici Groven

S 2 — zvySeni Grovné o cca 0,51m

S 3 — zGstava stavajici troven

S 5 — zvySeni Grovné o cca 1,76m

SO 11-44-03  TNS Karlstejn, kabelovody

Systém tras kabelovodli umozriuje kabelové propojeni jednotlivych provoznich budov
a technologickych &asti v oblasti rozvodny TNS Karlstejn.

D.2.1.11 Objekty pro zajisSténi verejného zajmu

SO 90-33-01  Vegetacni upravy

Obsahem stavebniho objektu je navrh vegetacnich Uprav v ramci realizace zaméru ,Optimalizace trati
odb. Berounka (v€etné) — Karlstejn (véetné)®.

Vegetacni upravy dale fesi zalozeni travniku na plochach k tomu uréenych.
SO 90-33-02 Rekultivace

Obsahem stavebniho objektu je rekultivace Useku opusténé Easti komunikace, ktery vznikne realizaci
prelozky mistni komunikace v katastralnim Gzemi Poucnik (663743). Na opusténém Useku
komunikace bude v celém rozsahu odstranén ziviény kryt a podkladni vrstvy (zahrnuto v SO 11-43-
02). Zplsob rekultivace je feSen v souladu se zakonem €. 334/1992Sb., o ochrané zemédélského
pudniho fondu a souvisejicich pravnich predpisu.

D.2.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objektt

D.2.2.1 Pozemni objekty

SO 04-40-01 ODB. Berounka, technologicky objekt

Nova technologicka budova je navrzena pro potfeby umisténi zabezpelovaciho a sdélovaciho
zafizeni a pro potfeby umisténi silnoproudé technologie. Jedna se o pfizemni budovu s kabelovym
prostorem pod celym pudorysem uréenou pro umisténi technologie a pro nouzové ovladani vliakové
dopravy.

Novy objekt je situovan vlevo v km cca 16,0 nového stani¢eni do plochy mezi stavajici komunikaci
a upravovanou Zeleznicni trat pobliZ Zelezni€niho pfejezdu. Objekt je navrZzen na p.¢. 6192/61 rovnéz
v k.u. Cernosice (jedna se o vlastni pozemek investora).

SO 05-40-01  ZST. Dobrichovice, zéklady objektu TTS

Tento stavebni objekt zajistuje pfipravenost resp. zaklady pro osazeni tratovych transformoven (dale
jen TTS). Zaklady budou tvofeny Zelezobetonovou zakladovou deskou tl. 250 mm. Pddorysné
rozméry zakladové desky jsou navrzeny s pfesahem 510 mm na kazdou stranu oproti pldorysnym
rozmériim samotné TTS. Pudorysné rozméry zakladové desky tak &ini 3,75x2,75 m. Pod zakladovou
deskou je navrzen podkladni beton tl. 50 mm, pod kterym bude provedeno zhutnéni zeminy. Podrobny
navrh zakladu bude proveden v dal$im stupni dokumentace na zakladé geotechnického prazkumu.

Zaklady jsou situovany v km cca 18,560 nového staniCeni vpravo pobliz Zelezni¢niho pfejezdu na p.¢.
2051 v k.u. V8enory (jedna se o pozemek v majetku obce VSenory).

SO 05-40-02 ZST. Dobfichovice, rekonstrukce VB

Stavajici vypravni budova se nachazi vlevo v km cca 19,650 nového stani¢eni. VB leZi na p. €. 2000
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

v k. U. Dobfichovice a je opatfena &. p. 108. Budova je ve vlastnictvi investora a dle KN budova slouzi
jako objekt ob&anské vybavenosti.

Z hlediska vyuziti je v sou€asnosti budova vyuzita nasledovné:

e sklep: z vétsi €asti bez vyuziti, Castecné jako sklad uhli pro byty
e pfizemi: prostory pro sluzby a odbaveni cestujicich (vefejné WC, pokladny, ¢ekarna), prostory
pro Fizeni provozu a technologii (DK, baterie, reléova mistnost) v&. vlastniho zazemi
zaméstnancu (Satna, kuchyrika, noclezna), sklady
e patro: byty (Caste¢né prazdné)
e plda: z vétSi ¢asti bez vyuziti, Caste¢né jako kéje pro byty
Vypravni budova v Dobfichovicich projde komplexni rekonstrukci. Pfizemi budovy bude dispozi¢né
upraveno tak, aby vyhovovalo potiebdm nové umistované technologie sdélovaciho
a zabezpeCovaciho zafizeni. Pfizemi bude dale dispozi¢né upraveno tak, aby vyhovovalo rovnéz
pozadavkim provozu pokladen a dopravni kancelafe v&. zbudovani socialniho zazemi, které musi byt
oddélené zvlast pro DK (provozy SZDC) a zvlast pro pokladny (provozy CD). Kromé technologickych
mistnosti (sdélovaci mistnost, stavédlova Ustfedna, baterie) budou dale v budové zfizena nova
bezbariérovda WC a uschovna kol — viz dale. Cekarna s chodbou zUstavaji ve své plivodni poloze —
zde dojde k modernizaci téchto prostor slouzicich pro cestujici v€. nového vybaveni.

SO 05-40-03 ZST. Dobfichovice, technologicky objekt

Nova technologicka budova je navrzena pouze pro potfeby umisténi silnoproudé technologie
s nutnym prostorem pro potfeby sdélovaciho zafizeni. Souvisejici technologie sdélovaciho
a zabezpeCovaciho zafizeni je umisténa ve VB v tésné blizkosti navrhovaného technologického
objektu.

Novy objekt je situovan vlevo v km cca 19,685 nového stani€eni do plochy mezi stavajici komunikaci
a upravovanou Zelezniéni trat pobliZz vypravni budovy. Objekt je navrzen z &asti na p.€. 2000 v k.u.
Dobfichovice (jedna se o pozemek ve vlastnictvi mésta CernoSice) a z &asti na p.¢. 1916/5 rovnéz
v k.u. Dobfichovice (jedna se o pozemek ve vlastnictvi Ceské drahy, a.s.,).

SO 07-40-01 ZST. Revnice, rekonstrukce VB

Stavajici vypravni budova se nachazi vlevo v km cca 23,480 nového staniCeni. VB lezi na p. &. 3189
v k. U. Revnice a je opatfena &. p. 150. Budova je ve vlastnictvi investora a dle KN budova slouzi jako
stavba pro dopravu.

Z hlediska vyuziti je v souCasnosti budova vyuzita nasledovné:

e sklep: z vétsi €asti bez vyuziti, Castecné jako sklad uhli pro byty

e pfizemi: prostory pro sluzby a odbaveni cestujicich (vefejné WC, pokladny, Eekarna), prostory
pro Fizeni provozu a technologii (DK, baterie, reléova mistnost) v&. vlastniho zazemi
zaméstnancu (Satna, kuchyrika), sklady a prazdné prostory

e patro: byty

e puda: ¢asteCné byty, castecné jako koje pro byty

Vypravni budova v Revnicich projde komplexni rekonstrukci. PFizemi budovy bude dispoziéné
upraveno tak, aby vyhovovalo pozadavkim provozu pokladen a dopravni kancelafe v¢. zbudovani
socialniho zazemi, které musi byt oddélené zvlast pro DK (provozy SZDC) a zvlast pro pokladny
(provozy CD). Dale budou v budové zfizena nova bezbariérova WC a dojde k presunuti schovny kol.
Cekarna s chodbou zUstavaji ve své puvodni poloze — zde dojde k modernizaci téchto prostor
slouzicich pro cestujici v&. nového vybaveni. Vzhledem k nevyhovujicim prostoram nebude
na zakladé probéhlych jednani ve VB umisténa silnoprouda technologie ani technologie
zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni. Tato technologie bude umisténa v nové technologické
budové.
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

SO 07-40-02 ZST. Revnice, technologicky objekt

Nova technologicka budova je navrzena pro potfeby umisténi zabezpecovaciho a sdélovaciho
zafizeni a pro potfeby umisténi silnoproudé technologie. Jedna se o pfizemni budovu uréenou
pro umisténi technologie a pro nouzové ovladani viakové dopravy.

Novy objekt je situovan vpravo v km cca 23,825 nového stani¢eni do plochy mezi upravovanou
komunikaci a upravovanou Zeleznicni trat (v dané lokalité se nenachazi vhodnéjsi plocha v blizkosti
VB a na drdznim pozemku). Objekt je navrzen na p.¢. 2689/1 v k.u. Revnice (jedné se o pozemek
ve viastnictvi Ceské dréhy, a.s.)

SO 09-40-01  Zst. Zadni Trebari, rekonstrukce VB

Stavajici vypravni budova se nachazi vlevo v km cca 26,240 nového staniCeni. VB lezi na p. €. 337
v k. U. Zadni Tieban a je opatifena €. p. 35. Budova je ve vlastnictvi investora a dle KN budova slouzi
jako objekt k bydleni.

Z hlediska vyuziti je v sou€asnosti budova vyuzita nasledovné:

e sklep: z vétsi Casti bez vyuziti, Castecné jako sklad hospody

e pfizemi: prostory pro sluzby a odbaveni cestujicich (vefejné WC, pokladny, ¢ekarna), prostory
pro fizeni provozu a technologii (DK, baterie, reléova mistnost) v¢. vlastniho zazemi
zaméstnancu, sklady a prazdné prostory

e patro: byt + pudni prostory

Ve vypravni budové v Zadni Tfebani dojde k nejnutnéj§im stavebnim upravam, které jsou vyvolané
umisténim technologie sdélovaciho a zabezpelovaciho zafizeni - vypravni budova proSla celkovou
rekonstrukci v roce 2017. Pfizemi budovy bude dispoziéné& upraveno tak, aby vyhovovalo potfebam
nové umistované technologie (stavédlova Ustfedna, baterie, sdélovaci mistnost, nouzova DK).
Vzhledem k tomu, Ze ve stavajici dopravni kancelafi je proveden jednoduchy dfevény tramovy strop,
bude provedena nova stropni konstrukci spliujici pozadavky pozarni bezpec€nosti a unosnosti (pro
mozné budouci umisténi technologického zafizeni do volnych prostor nové navrhované nouzové DK).
Dispozi¢ni upravy si vyzadaji i zasah do fasady a to v podobé uprav otvord (zazdéni oken, nové
dvefe).

SO 09-40-02  Zst. Zadni Trebari, technologicky objekt

Nova technologickd budova je navrZzena pouze pro potfeby umisténi silnoproudé technologie
s nutnym prostorem pro potfeby sdélovaciho zafizeni. Souvisejici technologie sdélovaciho
a zabezpeCovaciho zafizeni je umisténa ve VB v tésné blizkosti navrhovaného technologického
objektu.

Novy objekt je situovan vlevo v km cca 26,280 nového stani¢eni do plochy mezi stavajici komunikaci a
upravovanou zelezni¢ni trat’ pobliz vypravni budovy. Objekt je navrzen z &asti na p.¢. 338 v k.u. Zadni
Treban (jedna se o pozemek ve vlastnictvi Ceské drahy, a.s.,) a z &asti na p.¢. 339 rovnéz v k.0.
Zadni Tiebar (jedna se o pozemek ve viastnictvi Ceské drahy, a.s.,).

SO 11-40-01  ZST. Karlstejn, rekonstrukce VB

Stavajici vypravni budova se nachazi vpravo v km cca 29,700 nového stani€eni. VB leZi na p. €. st
147 v k. 0. Pougnik a je opatifena &. p. 194. Budova je ve vlastnictvi investora a dle KN budova slouZi
jako rodinny dum.

Z hlediska vyuZiti je v sou€asnosti budova vyuZita nasledovné:

e sklep: z vétsi Casti bez vyuziti, castecné jako sklad uhli byt

e pfizemi: prostory pro sluzby a odbaveni cestujicich (vefejné WC, pokladny, ¢ekarna), prostory
pro fizeni provozu (DK, baterie, reléova mistnost) v€. vlastniho zazemi zaméstnanc,
uschovna kol a prazdné prostory

e patro: byty
e podkrovi: Castecné byty, Castecné plda
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

ProtoZze VB Karlstejn projde v roce 2018 komplexni rekonstrukci (samostatna investice Spravy
nadraznich budov), jsou v této dokumentaci uvazovany jen nejnutnéjsi stavebni Upravy, které budou
vyvolané demontazi stavajici technologie.

VeSkeré stavebnimi Upravami zasazené prostory budou nové vymalovany vE&. pfipadného vyspraveni
omitek a budou provedeny nové podlahy (jedna se o opousténé mistnosti, které zlstanou prazdné).

SO 11-40-02  ZST. Karlstejn, technologicky objekt

Nova technologickd budova je navrzena pro potieby umisténi zabezpelovaciho a sdélovaciho
zafizeni a pro potfeby umisténi silnoproudé technologie. Jedna se o pfizemni budovu urenou
pro umisténi technologie a pro nouzové ovladani viakové dopravy.

Novy objekt je situovan vpravo v km cca 29,780 nového stani¢eni do plochy mezi upravovanou
komunikaci a upravovanou Zelezni¢ni trat pobliz vypravni budovy (mezi stozar BTS a parkovaci
plochou). Objekt je navrzen na p.¢. 1478/1 v k.0. Pouénik (jedna se o pozemek ve vlastnictvi Ceské
drahy, a.s.).

SO 11-40-03  ZST. Karlstejn, garaz pro MUV

Nova budova garaZze je navrzena pro potfeby odstaveni motorového univerzalniho vozidla a zarover i
jako sklad a dilna pro udrzbu a drobné opravy tratovych strojii. V soucasnosti je MUV odstaveno na
koleji bez vlastni garaze.

Novy objekt je situovan vlevo v km cca 30,250 nového stani¢eni do plochy nové vzniklého arealu TO
Beroun na konci 7. koleje. Objekt je navrzen na p.€. 1051/1 v k.u. Pouénik (jedna se o pozemek
ve vlastnictvi Ceské drahy, a.s.) a z velmi malé &asti také na p. 6. 1051/4 také v k.4. Pouénik (jedna
se o0 soukromy pozemek).

SO 11-40-04 TNS Karlstejn, rozvodna 110 kV, stavebni éast

Stavajici rozvodna 110 kV TNS Karl$tejn se nachazi vlevo v km cca 30,900 nového staniceni. TNS je
umisténa na parc. €. st. 261/1 v katastralnim Gzemi Pou¢nik [663743]. Stavajici rozvodna 110 kV TNS
Karlstejn je feSena jako konvenéni venkovni rozvodna ve dvoufadém usporadani s jednim systémem
pfipojnic podélné délenym v zapojeni do ,H* situovana v aredlu TNS Karl&tejn. Cela rozvodna 110kV
je v majetku SZDC. Rozvodna je pGvodni z osmdesatych let. Hlavni ocelovou konstrukci (HOK) tvofi
dva portaly - ramy. Portély jsou tvofeny pfihradovymi stozary a pfihradovou vodorovnou konstrukci.
Pomocné ocelové konstrukce (POK) tvofi ocelové konstrukce, které nesou technologické vybaveni
rozvodny. VeSkeré ocelové konstrukce (HOK+POK) jsou =zaloZeny pravdépodobné
na zelezobetonovych patkach. Soucasti stavajici rozvodny 110 kV jsou dvé stanovisté transformatoru.
Transformatory jsou osazeny na venkovnich stanovistich v oploceném arealu rozvodny 110 kV
na zakladovych blocich na kolejnicich. Stanovisté jsou opatfeny betonovymi protipozarnimi sténami.
Mezi témito sténami je za jednokfidlymi vraty komunikace pro pfijezd k odpojovadim ve spojce
pripojnic.

SO 11-40-05 TNS Karlstejn, provozni budova

Nova provozni budova je navrZena jako dvoupodlaZni objekt. Technologie a zazemi jsou umistény
v INP. Pod 1NP se nachazi kabelovy prostor. Objekt TM je feSen jako bezobsluzny. UvaZuje se
s max.5-ti osobami, které provadi revizi zafizeni a kontrolu objektu. Z toho max. 3 osoby se vyskytnou
v jednom &ase.

Novy objekt je situovan vlevo v km cca 30,950 nového stanic¢eni Objekt je navrzen na p.€. 261/1 v k.u.
Pouénik (jedna se o pozemek ve vlastnictvi Ceské republiky, Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1).

SO 11-40-06  TNS Karlstejn, zaklady objektu TTS

Technicky navrh tohoto SO je obdobny jako SO 05-40-01. Tento SO obsahuje 2 kusy identickych
zakladu.

Zaklady jsou situovany v km cca 30,975 nového staniCeni vlevo v arealu trakéni ménirny na p.¢. st.
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR

B. Souhrnna technicka zprava

261/1 v k.U. Poucnik (jedna se o vlastni pozemek investora).

D.2.2.2 ZastreSeni nastupiSt, pfistreSky na nastupistich

SO 04-34-01  Zast. VSenory, zastfeSeni nastupist a vystupu z podchodu

V ramci tohoto stavebniho objektu bude navrzeno zastfeSeni obou vystupl z nového podchodu. Toto
ZastfeSeni vystupu bude prodlouzeno také nad ¢asti nastupist a bude tak slouzit jako kryty prostor

pro cestujici.
SO 05-34-01 ZST. Dobfichovice, zastfeseni nastupist a vystupu z podchodu

V ramci tohoto stavebniho objektu bude navrZzeno zastfe$eni vSech vystupl z nového podchodu. Toto
ZastreSeni vystupu bude prodlouzeno (resp. rozSifeno) také nad ¢asti nastupist a bude tak slouzit jako
kryty prostor pro cestujici.

SO 07-34-01 ZST. Revnice, zastreseni néstupist a vystupt z podchodu

V ramci tohoto stavebniho objektu bude navrzeno zastfeSeni vSech vystupl z nového podchodu
a zastreSeni ¢asti nastupist.

SO 09-34-01  Zst. Zadni Trebari, zastreseni nastupist a vystupti z podchodu

V ramci tohoto stavebniho objektu bude navrzeno zastfeSeni vSech vystupll z nového podchodu
a zastfeSeni Casti nastupist.

SO 11-34-01 ZST. Karlstejn, zastfe$eni nastupist a vystupl z podchodu

V ramci tohoto stavebniho objektu bude navrZzeno zastfeSeni vSech vystupl z nového podchodu
a zastfeSeni Casti nastupisté €.2. Dale bude umistén samostatné stojici pristfeSek na nastupisti ¢.1.

D.2.2.3 Individualni protihlukova opatreni

SO 04-51-01  Cernosice — Dobfichovice, IPO
SO 05-51-01  ZST. Dobfichovice, IPO

SO 06-51-01  Dobfichovice - Revnice, IPO
SO 07-51-01  ZST. Revnice, IPO

SO 08-51-01  Revnice - Zadni Tfebari, IPO
SO 09-51-01  Zst. Zadni Trebari, IPO

SO 10-51-01  Zadni Tfebari - Karl$tejn, IPO
SO 11-51-01  ZST. Karlstejn, IPO

Stavebni objekty feSi vyménu oken u objektd, kde byl dle akustické studie stanoven pFesah
nad pozadovany hygienicky limit. Pro spIinéni tohoto limitu bude nutnd vyména oken do obytnych
mistnosti za okna s vy33i zvukovou izolaci a nucenym systémem vétrani (napf. akustické okenni
Stérbiny).

Po provedeni méfeni po realizaci stavby bude upfesnén rozsah protihlukovych opatfeni.

D.2.2.4 Orientacni systém

SO 04-43-51  Zast. VSenory, orientacni systém

SO 05-43-51 ZST. Dobrichovice, orientaéni systém
SO 07-43-51  ZST. Revnice, orientaéni systém

SO 09-43-51  Zst. Zadni Trebari, orientacni systém
SO 11-43-51  ZST. Karl$tejn, orientaéni systém

Veskeré prvky orientaCniho systému budou odstranény a nahrazeny prvky novymi. Tabule budou
v zastavkach plechové, ve stanicich budou pouzity | prosvétlené butony (to se tyka pouze nazvu
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stanic). V prostorach Zel.stanic a zastdvek budou oproti sou€asnému stavu doplnény prvky
pro orientaci osob se zrakovym postizenim.

Orientaéni systém pro cestujici navrzen dle Smérnice SZDC &. 118 Orientaéni a informaéni systém
v Zelezni¢nich stanicich a na Zelezni€nich zastavkach. Navrzeny orientacni systém se graficky
i rozmérové fidi TNZ 73 6390 ,Napisy nazvil Zelezniénich stanic a zastavek® a ,Grafickym manualem
jednotného orienta¢niho a informacéniho systému Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace”.

D.2.2.5 Demolice

SO 04-45-01 ODB: Berounka - Dobfichovice, demolice
SO 05-45-01  ZST. Dobfichovice, demolice

SO 06-45-01  Dobrichovice - Revnice, demolice

SO 07-45-01 ZST. Revnice, demolice

SO 08-45-01  Revnice - Zadni Trebari

SO 09-45-01  Zst. Zadni Trebari, demolice

SO 10-45-01 Zadni Trebari - Karlstejn, demolice

SO 11-45-01  ZST. Karl$tejn, demolice

SO 11-45-02  TNS Karlstejn, demolice

K demolicim jsou navrzeny objekty, které jsou v kolizi s navrhovanym kolejovym feSenim a s ni
souvisejici infrastrukturou (tzn. objekty, které je tfeba odstranit za uUcelem uvolnéni plochy pro
vystavbu novych objekt(). ReSeny jsou jen ty budovy, které jsou uvedeny v KN. Celkem je navrzeno k
demolici 21 objektl, pficemz 3 objekty jsou v useku ,ODB. Berounka - Dobfichovice®, 4 objekty v
useku ,ZST. Dobfichovice®, 2 objekty v useku ,Dobfichovice - Revnice®, 4 objekty v useku ,ZST.
Revnice*, 2 objekty v Useku ,Revnice — Zadni Tiebai*, 1 objekt v useku ,ZST. Zadni Trebari“, 1 objekt
v Useku ,Zadni Ttebari-Karl$tejn“ a 4 objekty v Useku ,ZST. Karl$tejn®.

D.2.2.14 Vnéjsi vybaveni budov (drobna architektura+oploceni)

SO 04-42-01 ODB. Berounka - Dobfichovice, oploceni - SZDC

SO 04-42-02 ODB. Berounka - Dobrichovice, oploceni - soukromi vilastnici
SO 05-42-01  ZST. Dobfichovice, oploceni - SZDC

SO 05-42-02  ZST. Dobfichovice, oploceni - soukromi viastnici

SO 06-42-01  Dobfichovice - Revnice, oploceni - SZDC

SO 07-42-01  ZST. Revnice, oploceni - SZDC

SO 07-42-02  ZST. Revnice, oploceni - soukromi viastnici

SO 08-42-01 Revnice - Zadni Trebari, oploceni - SZDC

SO 08-42-02  Revnice - Zadni Trebari, oploceni - soukromi viastnici
SO 09-42-01 Zst. Zadni Trebari, oploceni - SZDC

SO 10-42-01 Zadni Trebari - Karltejn, oploceni - SZDC

SO 10-42-02  Zadni Trebari - KarlStejn, oploceni - soukromi vlastnici
SO 11-42-01  ZST. Karlstejn, oploceni - SZDC

SO 11-42-02  ZST. Karlstejn, oploceni - soukromi vlastnici

SO 11-42-04  TNS Karlstejn, oploceni - SZDC

V rdmci vSech SO bude demolovano stavajici oploceni, které je v kolizi s vedenim projektované trati
nebo v kolizi se souvisejicimi objekty budovanymi v ramci této stavby. Zdemolované oploceni bude
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nahrazeno jen v mistech, kde jeho pouziti nepozbylo vlivem projektované stavby svij vyznam. Nové
oploceni bude vybudovano, téz v mistech, kde je to vzhledem ke vzniku novych stavebnich objektd
pozadovano.

Nové oploceni bude provedeno jednotné z poplastovanych svafovanych 3D siti o tl. dratu 4 mm
se Ctyfhrannymi sloupky. Dfevény plafikovy nevodivy plot bude feSen v blizkosti nebo navaznosti
na trakeni stoZary.

SO 04-42-03  Zast. VSenory, drobna architektura
SO 05-42-03  ZST. Dobtichovice, drobné architektura
SO 07-42-03  ZST. Revnice, drobné architektura
SO 09-42-03  Zst. Zadni Trebari, drobné architektura
SO 11-42-03  ZST. Karlstejn, drobné architektura

Pfedmétem navrhu je rozmisténi prvk( meéstského mobiliafe v jednotlivych zastavkach a stanicich.
Vybér konkrétnich vyrobk( bude proveden v nasledujicim stupni projektové dokumentace. Vybér
podléha celkovému novému architektonickému feSeni stavby. Doporu€ujeme, aby design konkrétnich
vyrobkl zhotovitel konzultoval s architektem stavby. Soucasti dodavky mobiliafe jsou také zakladové
patky a kotveni mobiliare.

D.2.3 Trakéni a energeticka zarizeni

D.2 3.1 Trakéni vedeni

SO 04-35-01 ODB. Berounka, TV

V tomto stavebnim objektu se FeSi navrh nového trakéniho vedeni v odbocce Berounka od stavajiciho
mechanického déleni v km cca 15,830 (pfed zastavkou CernoSice-Mokropsy) do nového
mechanického déleni v km cca 16,940. Elektrické oddéleni odbocky bude provedeno pomoci délicd,
definitivni zfizeni elektrickych déleni muze byt provedeno az pfi realizaci sousedni stavby.
Pod Ostavajicim silniénim nadjezdem a novou lavkou pro pé&Si v km cca 16,450 bude navrZena
shiZzenda vyska trolejového dratu a snizena vyska trolejového vedeni. Zesilovaci vedeni bude v tomto
misté nahrazeno kabelem a uloZeno v zemi.

SO 04-35-02 Berounka - Dobrichovice, TV

V tomto stavebnim objektu se fesi navrh nového trakéniho vedeni v Siré trati od nového elektrického
déleni odboc¢ky Berounka v km cca 16,940 do nového elektrického déleni zst. Dobfichovice v km cca
18,100. Soucasti tohoto objektu bude pfiprava na zfizeni provizorniho neutralniho pole pro styk
trakénich soustav DC 3kV a AC 25kV 50Hz v km cca 17,800, a rovnéZz pfiprava pro pfipojeni
napdjeciho a zpétného vedeni pro stejnosmérnou ¢ast.

SO 04-35-03 Berounka - Dobrichovice, zavéSeni kabelu 22kV

V tomto stavebnim objektu se FeSi navrh zavéSeni nového tfifazového kabelu 22kV magistralniho
rozvodu SZDC na trakéni stoZary v Siré trati od km cca 16,000 do km cca 18,100. Soucasti tohoto
objektu bude montazni &ast, tj. vystrojeni stozara konzolami, zavésy, kotveni, svody po stozarech
apod. Vlastni kabel je obsazen v objektech ¢asti D.2 3.6.

SO 04-35-04 PTM VSenory, pfipojeni napéajeciho vedeni

V tomto stavebnim objektu se feSi navrh napajeciho vedeni provizorni pfevozné trakéni meénirny
(PTM) VSenory. Pfevozna trakéni ménirna bude napajet stejnosmérnou &ast trati od do¢asného styku
trakénich soustav v km cca 17,800 ve sméru k TM Malé Chuchle, a to aZz do doby definitivniho
prechodu na stfidavou trakéni napajeci soustavu. Kabelové vyvody dvou napajeci budou provedeny
vzdy 4 kabely 6/10kV na jeden napaje€, vzdudné vedeni 3 lany 120 Cu na jeden nap3jec.

V pfipadé zfizeni pfevozné ménirny v arealu TM KarlStejn a napajeni celého Useku stejnosmérnou
soustavou mize byt tento stavebni objekt ze stavby vyjmut a pfesunut do stavby konverze napajeci
soustavy.
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SO 04-35-05 PTM Vsenory, pfipojeni zpétného vedeni

V tomto stavebnim objektu se feSi navrh zpétného vedeni provizorni pfevozné trakéni ménirny (PTM)
VSenory. Pfevozna trakéni ménirna bude napajet stejnosmérnou Cast trati od dodasného styku
trakénich soustav v km cca 17,800 ve sméru k TM Mala Chuchle, a to az do doby definitivniho
pfechodu na stfidavou trakéni napajeci soustavu. Kabelové vyvody minus pélu PTM budou provedeny
8 kabely 3,6/6kV, vzdusné vedeni 6 lany 120 Cu. Pfipojeni zpétného vedeni bude provedeno pfimo
na kolej (zabezpecovaci zafizeni bez kolejovych obvod(l) pomoci ohebnych kabeltl CHBU 1 x 120.

SO 05-35-01  ZST. Dobfichovice, TV

V tomto stavebnim objektu se feSi navrh nového trakéniho vedeni v Zst. Dobfichovice od nového
elektrického déleni v km cca 18,000 do nového elektrického déleni v km cca 20,400. Soucasti tohoto
objektu je rovnéz trakéni vedeni v zastavce VSenory. Trakéni stozary v misté zastfeSeni nastupist
zastavky VSenory budou soudasti prfistfeSkli — SO 04-34-01. Trakéni stozar v misté zastfeSeni
vystupu z podchodu v Zst. Dobfichovice bude soucasti pfistfeSku — SO 05-34-01. V misté zarubni zdi
v km cca 20,000 az 20,350 budou zaklady pro stozary trakéniho vedeni soucasti zdi — SO 05-38-31.

SO 05-35-02  ZST. Dobrichovice, zavéseni kabelu 22kV

V tomto stavebnim objektu se FeSi navrh zavéSeni nového tfifazového kabelu 22kV magistralniho
rozvodu SZDC na trakéni stozary v Zst. Dobfichovice od km cca 18,100 do km cca 20,400. Sou&asti
tohoto objektu bude montazni ¢ast, tj. vystrojeni stozarli konzolami, zavésy, kotveni, svody po
stozarech apod. Vlastni kabel je obsazen v objektech €asti D.2 3.6.

SO 06-35-01  Dobfichovice - Revnice, TV

V tomto stavebnim objektu se fesi navrh nového trakéniho vedeni v Siré trati od nového elektrického
dé&leni Zst. Dobfichovice v km cca 20,400 do nového elektrického déleni Zst. Revnice v km cca 22,900.
V misté zarubni zdi v km cca 21,550 az 21,800 budou zaklady pro stozary trakéniho vedeni soucasti
zdi — SO 06-38-31.

S0 06-35-02  Dobfichovice - Revnice, zavéseni kabelu 22kV

V tomto stavebnim objektu se FeSi navrh zavéSeni nového tfifazového kabelu 22kV magistralniho
rozvodu SZDC na trakéni stoZary v §iré trati od km cca 20,400 do km cca 22,900. Soucasti tohoto
objektu bude montazni ¢ast, tj. vystrojeni stozar( konzolami, zavésy, kotveni, svody po stoZarech
apod. Vlastni kabel je obsazen v objektech &asti D.2 3.6.

S0 07-35-01 ZST. Revnice, TV

V tomto stavebnim objektu se fe$i navrh nového trakéniho vedeni v Zst. Revnice od nového
elektrického déleni v km cca 22,900 do noveého elektrického déleni v km cca 24,050. Trakéni stozary
v misté zastfe$eni nastupisté &. 1 a vystupu z podchodu v Zst. Revnice budou soudasti pristfeskl —
SO 07-34-01. V misté opérné zdi v km cca 23,050 az 23,300 budou zaklady pro stozary trakéniho
vedeni soucasti fimsy zdi — SO 07-38-31.

SO 07-35-02 ZST. Revnice, zavéseni kabelu 22kV

V tomto stavebnim objektu se FeSi navrh zavéSeni nového tfifazového kabelu 22kV magistralniho
rozvodu SZDC na trakéni stoZary v Zst. Revnice od km cca 22,900 do km cca 24,050. Sougéasti tohoto
objektu bude montazni ¢ast, tj. vystrojeni stozar( konzolami, zavésy, kotveni, svody po stoZarech
apod. Vlastni kabel je obsazen v objektech &asti D.2 3.6.

SO 08-35-01  Revnice — Zadni Trebari, TV

V tomto stavebnim objektu se feSi navrh nového trakéniho vedeni v Siré trati od nového elektrického
déleni Zst. Revnice v km cca 24,050 do nového elektrického déleni odbogky Zadni Trebar v km cca
25,640.

SO 08-35-02  Revnice — Zadni Trebari, zavé$eni kabelu 22kV

V tomto stavebnim objektu se feSi ndvrh zavéSeni nového tfifdzového kabelu 22kV magistralniho
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rozvodu SZDC na trakéni stozary v $iré trati od km cca 24,050 do km cca 25,640. Soudasti tohoto
objektu bude montazni &ast, tj. vystrojeni stozara konzolami, zavésy, kotveni, svody po stozarech
apod. Vlastni kabel je obsazen v objektech ¢asti D.2 3.6.

SO 09-35-01  Zst. Zadni Trebari, TV

V tomto stavebnim objektu se fesi navrh nového trakéniho vedeni v odbo&ce Zadni Tiebar od nového
elektrického déleni v km cca 25,640 do nového elektrického déleni v km cca 26,650. Trakéni stozary
v misté zastfeSeni nastupisté ¢. 1 a vystupu z podchodu budou soucasti pfistfeskll — SO 09-34-01.
V misté zavérové zidky u nastupisté €. 1 a 2 budou zaklady pro stozary trakéniho vedeni soucasti
fimsy zdi — SO 09-31-01. V misté zarubni zdi v km cca 26,550 az 26,600 bude zaklad pro stozar
trakéniho vedeni soucasti zdi — SO 10-38-31.

SO 09-35-02  Zst. Zadni Trebari, zavéseni kabelu 22kV

V tomto stavebnim objektu se FeSi navrh zavéSeni nového tfifazového kabelu 22kV magistralniho
rozvodu SZDC na trakéni stozary v odboéce Zadni Trebar od km cca 25,640 do km cca 26,650.
Soucasti tohoto objektu bude montazni ¢ast, tj. vystrojeni stozarl konzolami, zavésy, kotveni, svody
po stozarech apod. Vlastni kabel je obsazen v objektech ¢asti D.2 3.6.

SO 10-35-01 Zadni Trebari - Karlstejn, TV

V tomto stavebnim objektu se feSi navrh nového trakéniho vedeni v Siré trati od nového elektrického
déleni odboc¢ky Zadni Treban v km cca 26,650 do nového elektrického déleni zst. KarlStejn v km cca
29,350. V misté zarubni zdi v km cca 27,750 az 27,850 budou zaklady pro stozary trakéniho vedeni
soucasti fimsy zdi — SO 10-38-32. V misté sanace zarubni zdi v km cca 28,350 az 28,600 budou
zaklady pro stozary trakéniho vedeni umistény do terénu za zed — SO 10-38-33.

SO 10-35-02  Zadni Tfebari - Karlstejn, zavéSeni kabelu 22kV

V tomto stavebnim objektu se FeSi navrh zavéSeni nového tfifazového kabelu 22kV magistralniho
rozvodu SZDC na trakéni stoZary v §iré trati od km cca 26,650 do km cca 29,350. Soucasti tohoto
objektu bude montazni ¢ast, tj. vystrojeni stozar( konzolami, zavésy, kotveni, svody po stoZarech
apod. Vlastni kabel je obsazen v objektech &asti D.2 3.6.

SO 11-35-01 ZST. Karlstejn, TV

V tomto stavebnim objektu se feSi navrh nového trakéniho vedeni v Zst. KarlStejn od nového
elektrického déleni v km cca 29,350 do noveho elektrického déleni v km cca 31,150. V misté zarubni
zdi v km cca 29,300 az 29,350 budou zaklady pro stozary trakéniho vedeni soulasti fimsy zdi — SO
10-38-34. Soucasti tohoto objektu bude zfizeni neutralniho pole pro pfipojeni napajeciho a zpétného
vedeni stfidavé trakéni napajeci soustavy AC 25kV 50Hz v km cca 31,000. Toto neutralni pole bude
zprovoznéno pouze Vv pripadé pfechodu na stfidavou soustavu.

V pfipadé napajeni stejnosmérnou soustavou bude pfeklenuto a do doby pfechodu na stfidavou
soustavu bude slouZit jako elektrické déleni.

SO 11-35-02 ZST. Karlstejn, zavé$eni kabelu 22kV

V tomto stavebnim objektu se feSi navrh zavéSeni nového tfifazového kabelu 22kV magistralniho
rozvodu SZDC na trakéni stozary v Zst. Karl$tejn od km cca 29,350 do km cca 31,000. Soudasti
tohoto objektu bude montazni ¢&ast, tj. vystrojeni stozard konzolami, zavésy, kotveni, svody
po stozarech apod. Vlastni kabel je obsazen v objektech ¢asti D.2 3.6.

S0 11-35-03  TNS Karlstejn, pfipojeni napajeciho vedeni

V tomto stavebnim objektu se FeSi navrh napajeciho vedeni nové trakéni napajeci stanice — trakéni
transformovny (TT) Karl$tejn. Tato trakéni transformovna bude napajet €ést trati od docasného styku
trakénich soustav v km cca 17,800 az k TT Zdice, a to stfidavou trakéni napéajeci soustavou.

SO 11-35-04  TNS Karlstejn, pfipojeni zpétného vedeni

V tomto stavebnim objektu se feSi navrh zpétného vedeni nové trakéni napajeci stanice — trakéni
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transformovny (TT) Karl$tejn. Tato trakéni transformovna bude napajet €ést trati od docasného styku
trakénich soustav v km cca 17,800 az k TT Zdice, a to stfidavou trakéni napajeci soustavou. Kabelové
vyvody minus polu budou provedeny 2 paralelnimi kabely 1-AYY prafezu 500 mm2. PFipojeni
zpétného vedeni bude provedeno pfimo na kolej (zabezpecovaci zafizeni bez kolejovych obvodu)
pomoci ohebnych kabelll CHBU 1 x 120.

V pfipadé zfizeni pfevozné ménirny v arealu TM KarlStejn a napajeni celého useku stejnosmérnou
soustavou muze byt tento stavebni objekt ze stavby vyjmut a pfesunut do stavby konverze napajeci
soustavy.

SO 11-35-05 TNS Karlstejn, pfipojeni pfevozné ménirny

V tomto stavebnim objektu se FeSi navrh pfipojeni napajeciho a zpétného vedeni provizorni pfevozné
trakéni ménirny (PTM) KarlStejn. Pfevozna trakéni ménirna bude napajet stejnosmérnou trakéni
soustavu v pFipadé, ze souclasti stavby nebude pfechod na stfidavou soustavu k provizornimu styku
traknich soustav v km cca 17,800. Pfevoznd trakéni ménirna bude v €innosti az do doby zprovoznéni
trakéni transformovny KarlStejn a pfechodu na stfidavou trakéni napajeci soustavu. Kabelové vyvody
Ctyf napajecu budou provedeny vzdy 4 kabely 6/10kV na jeden napajec k nejbliz§im stozarim v misté
pfipojeni na trolejové vedeni. Kabelové vyvody minus pélu PTM budou provedeny 8 kabely 3,6/6kV.
PFipojeni zpétného vedeni bude provedeno pfimo na kolej (zabezpeCovaci zafizeni bez kolejovych
obvodud) pomoci ohebnych kabeld CHBU 1 x 120.

V pfipadé zfizeni pfevozné ménirny V3enory a napajeni Useku k provizornimu styku trakénich soustav
v km cca 17,800 stfidavou trakéni soustavou, nebude tento stavebni objekt realizovan.

SO 90-35-01 Berounka - Karl$tejn, pfevéSeni zavésného optického kabelu

V tomto stavebnim objektu jsou feSeny provizorni Upravy stavajiciho zavésného optického kabelu
po dobu vystavby tak, aby byl zajistén provoz tohoto zafizeni (v€etné spojek a nového ukondeni
v pfemisténych OR). Tento objekt nefeSi trvalé prevéSeni ZOK na nové stozary, protoze
z ekonomickych i provoznich divodu je vyhodnéjsi, aby v cilovém stavu byl kabel veden v zemi. Toto
feSeni je také navrZzeno v objektech sdélovaciho zafizeni.

D.2 3.4 Ohfev vymén (EQV)

SO 04-64-01 ODB. Berounka, elektricky ohfev vymén
SO 05-64-01 ZST. Dobrichovice, elektricky ohfev vymén
SO 07-64-01  ZST. Revnice, elektricky ohrev vymén

SO 09-64-01  Zst. Zadni Trebari, elektricky ohfev vymén
SO 11-64-01  ZST. Karlstejn, elektricky ohfev vymén
Vychozi stav EOV:

Ohfev vyhybek neni v feSeném Useku trati instalovan.
Navrzené feSeni EOV:

Rozsah feSeni ohfevu vyhybek je stanoven v rdmci provozni dopravni technologie stavby. Celkovy
pocet novych vyhybek uréenych k vybaveni ohfevem v feSeném Useku trati €ini:

Odbocka Berounka 4ks vyhybek

ZST Dobfichovice 18ks vyhybek, 1ks vykolejky
ZST Revnice 12ks vyhybek

ZST Zadni Treban 6ks vyhybek

ZST Karlstejn 16ks vyhybek

Je navrzeno pouziti systému elektrického ohfevu vyhybek (EOV). Napajeni bude vSeobecné feSeno 3-
fazovou napdjeci siti z nové lokalni distribuéni sité Zeleznic SZDC 22kV (LDSz 22kV) prostfednictvim
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

novych draznich trafostanic 22/0,4kV. Napajeni je navrzeno provést v souladu s podminkami
pro odbér elektrické energie v siti SZDC s.o., které jsou stanoveny Spravou Zelezniéni energetiky.

Systém EQV je na jednotlivé vyhybky navrzen pomoci typovych zavedenych sestav EOV s atypickym
prodlouzenim ohfevu opornic (o délku 1,8m). Toto atypické FeSeni, které neni v souladu
se schvalenymi vzorovymi listy, je navrzeno vyhradné na zakladé pozadavku investora stavby.
Provedeni sestavy ohfevu vykolejky nedisponuje schvalenymi vzorovymi listy, navrzené feSeni
vychazi z dostupnych podkladii dodavatelt zaFizeni, které byly schvaleny SZDC 013. Soud&asti
feSeni jsou napdjeci Fidici rozvadéCe v Kkolejisti, soupravy ohfevu instalované na jednotlivych
vyhybkach, ¢idla snimani povétrnostnich a tepelnych podminek v kolejisti a prvky ovladani a
diagnostiky EQV v€etné softwarového vybaveni. Soucasti jsou dale veSkera souvisejici napajeci a
ovladaci kabelova vedeni.

Ovladani ohfevu vyhybek bude v feSeném uUseku provadéno automaticky pomoci soustavy cidel
(povétrnostni a teplotni), ovladani a diagnostika jsou navrzeny fesit centralné v ramci systému DDTS
ZDC — v souladu se zasadami fe$eni zapojeni do DDTS ZDC v oblasti OR Praha.

Napajeci kabelova vedeni NN je navrzeno ukladat v zemi, nebo ve stavajicich kabelovych kanalech
a v novych spole¢nych kabelovodech.

Navrzené feSeni EOV — energeticka bilance:

Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
Odbocka Berounka — EOV 31 31

ZST Dobfichovice — EOV 174 174
ZST Revnice — EOV 83 83

ZST Zadni Trebari — EOV 45 45

ZST Karlstejin — EOV 149 149
Celkem 482 482

D.2 3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové oviadani odpojovact

Napajeni, energeticka bilance

Vychozi stav — napajeni:

V souCasnem stavu je v feSenem useku celkem 1x odbérné misto ze sité VN 22kV CEZu Distribuce
a.s., 7x odbérna mista ze sit¢ NN 0,4kV CEZu Distribuce a.s., 1x odbérné misto ze sit€ NN 0,4kV
soukromeého subjektu.

Stavajici odb&rna mista ze sité VN CEZu Distribuce a.s.:
ZST KarISE)N ...ceeevvceceeeeeeeeeeeeeeee e, max.1/4hod. vykon (r. 2017) 82kW
................................................................. sjednany RP 100 kW
Stavajici odbérna mista ze sité NN 0,4kV CEZu Distribuce a.s.:

Hradlo MOKIOPSY....ccocoiiiiiiiiiiiiee e 1x15A
Zastavka VSENOTY .......ccoiiuiiieiiiiiie it 3x25A
PZZ vKM18,551 ...oooiiiiiiiiieeeee e 3x16A
ZST DODFCNOVICE ... 3x100A
PZZ v KM20,520 ....cooeeiiiiiiieeeeee e 1x15A
ZST REVNICE ...t 3x125A
ZST Zadni TEEDAM ......covveeeeecveieeeecceee s 3x80A

Stavajici odbérna mista ze sité nn soukromych subjekti:
TM KarlStejn.......cooviiiiiii e max. vykon 20kVA

Vychozi stav — energeticka bilance:
Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

Hradlo Mokropsy 4 2
Zastavka VSenory 7 5
Prejezd v km18,551 3 2
ZST Dobfichovice 94 38
Prejezd v km20,520 3 2
ZST Revnice 84 44
ZST Zadni Treban 39 21
ZST Karlstejn 105 85
TNS Karl$tejn — zaloha VS 18 12
Celkem 327 211

Navrzené feSeni - napéjeni:
Za Ucelem zajisténi napajeni jednotlivych Usekl stavby dle narokd souvisejicich SO a PS, bude
provedena zména feSeni stavajiciho napajeni.
Napajeni veskerych odbérnych bodu v Useku Odb. Berounka (vCetné) — Karlstejn (v€etné) bude
feSeno z nové lokalni distribucni sité Zeleznic SZDC 22kV (LDSz 22kV), napajecim bodem LDSZz
22kV bude TNS Karlstejn (jednostranné napajeni systému LDSZz). Na LDSz 22kV budou pfipojeny
jednotlivé napajeci body tj. nové stani¢ni TS 22/0,4kV (STS — celkem 5ks) a nové tratové TS 22/0,4kV
(celkem 2ks). Zaloznimi zdroji pro technologie vyzadujici 1. stupeii napajeni budou pfipojky nn
z distribuCni sit¢ NN 0,4kV a VN 22kV CEZu Distribuce a.s. V dUsledku tohoto feSeni budou vybrané
stavajici pfipojky NN z distribu¢ni sité 0,4kV CEZu Distribuce a.s. upraveny (4ks pfipojek), zruseny
(4ks pfipojek), nebo budou vybudovany pfipojky nové (1ks pfipojka). V dusledku tohoto feSeni bude
dale upraveno 1x stavajici odbérné misto tj. napajeci bod z distribu¢ni sité VN 22kV CEZu Distribuce
a.s.. Napajeci body budou feSeny nize uvedenym zpusobem:
Nové napéjeci body z LDSZ SZDC 22kV:

STS 22/0,4kV zkm16,01x — Odbocka Berounka

TTS 22/0,4kV 2km18,56x — ZST Dobfichovice-zhlavi

STS 22/0,4kV 7km19,68x — ZST Dobtichovice

STS 22/0,4kV 2km23,31x — ZST Revnice

STS 22/0,4kV zkm26,28x — Odbocka Zadni Treban

STS 22/0,4kV 2km29,78x — ZST Karlstejn

Uprava stavajicich odbé&rnych mist ze sité VN 22kV CEZu Distribuce a.s.:
ZST KarIStE)N ..o, max.1/4hod. vykon 65kW
................................................................. sjednany RP 70 kW

Uprava stavajicich odbé&rnych mist ze sité NN 0,4kV CEZu Distribuce a.s.:

Hradlo MOKIOPSY ....cooiiiiiieiiiiiie et odbér zruSen

Zastavka VEENOIY ........coiiiiiiiiiiiieiee e odbér zruden

PZZ v KM18,551 ..covvveiiiiiiiieeee e Uprava dimenze 3x32A
(pfipojka pro zalozni napajeni)

ZST DODFCROVICE ...t Uprava dimenze 3x80A

prfemisténi odbérného mista
(pfipojka pro zalozni napajeni)

PZZ v KM20,520 ....oooiiiiiiiiieeee e odbér zruden

ZST REVNICE ..., Uprava dimenze 3x80A
prfemisténi odbérného mista
(pFipojka pro zalozni napajeni)

ZST Zadni TFEDAM ....c.ovvveeeeeceeeeeeeeee e, Uprava dimenze 3x80A
pfemisténi odbérného mista
(pFipojka pro zalozni napajeni)

Nové odbérné misto ze sité NN 0,4kV CEZu Distribuce a.s.:

Odbocka Berounka ..........ccceeeeieeiiiiiiiiiiiieeeeeeeeiieeee e dimenze 3x63A
(pFipojka pro zalozni napajeni)
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

DUR

NavrZzené feSeni — energeticka bilance:

Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
STS zkm16,01x (Odbocka Berounka) 98 75

TTS 2km18,56x.. (ZST Dobtichovice-zhlavi) 106 99

STS 7km19,68x (ZST Dobrichovice) 299 201
STS 7km23,31x (ZST Revnice) 275 195
STS 7km26,28x (Zst. Zadni Trebari) 182 120
STS 7km29,78x (ZST Karlstejn) 378 292
TNS Karl$tejn — zaloha VS 28 16
Celkem 1366 998

Rozvody VN SZDC s.o.

SO 04-36-03  Berounka - Dobfichovice, napéjeci vedeni VN 22kV SZDC
SO 06-36-01  Dobfichovice - Revnice, napéjeci vedeni VN 22kV SZDC
SO 08-36-01 Revnice - Zadni Trebari, napéjeci vedeni VN 22kV SZDC
SO 10-36-01  Zadni Trebari - Karlstejn, napajeci vedeni VN 22kV SZDC

Vychozi stav — rozvody VN SZDC s.o.:

V soudasném stavu se v Useku stavby nenachazi kabelové vedeni vn v majetku SZDC s.o..

Navrzené feSeni — rozvody VN SZDC s.o.:

NavrZena je realizace nové lokalni distribuéni sité Zeleznic SZDC 22kV (LDSZ 22kV) zajisténa novym
magistralnim rozvodem vn 22kV vedenym v Useku TNS Karlstejn — STS 22/0,4kV zkm16,01x
(Odboc¢ka Berounka). Magistralni rozvod bude feSen kabelem VN 22kV. Kabelové vedeni bude
zavéseno na stoZarech trakéniho vedeni, ve vybranych usecich kde prostorové podminky umoZiuji
uloZeni do zemé&, bude kabelové vedeni uloZzeno v zemi v ramci drazniho télesa nebo v jeho blizkosti.

Délka napéajeného useku €&ini 14,99km
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

Rozvody NN SZDC s.o., Venkovni osvétleni

SO 04-36-01 ODB. Berounka, rozvod NN a osvétleni
SO 04-36-04  Zast. VSenory, uprava rozvodi NN a osvétleni

SO 04-36-05 Berounka - Dobfichovice, Zelezni¢ni most - ev. km 18,213 (podchod pro cestujici),
rozvody NN a osvétleni

SO 05-36-01 ZST. Dobfrichovice, tUprava rozvodii NN a osvétleni

SO 05-36-03 ZST. Dobfichovice, Zelezniéni most - ev. km 19,644 (podchod pro cestujici), rozvody
NN a osvétleni

SO 07-36-01 ZST. Revnice, Uprava rozvodii NN a osvétleni

SO 07-36-03  ZST. Revnice, Zelezniéni most - ev. km 23,536 (podchod pro cestujici), rozvody NN
a osvétleni

SO 09-36-01 Zst. Zadni Trebari, uprava rozvodd NN a osvétleni

SO 09-36-03  Zst. Zadni Trebari, Zelezniéni most - ev. km 26,285 ( podchod pro cestujici ), rozvody
NN a osvétleni

SO 11-36-01  ZST. Karlstejn, tprava rozvodi NN a osvétleni

SO 11-36-03  ZST. Karlstejn, Zelezniéni most - ev. km 29,745 (podchod pro cestujici), rozvody NN
a osvétleni

SO 11-36-04  TNS Karlstejn, uprava rozvodi NN a osvétleni
SO 11-36-06 TNS Karlstejn, pripojka NN pro viastni spotiebu
Vychozi stav — rozvody NN SZDC s.o.

Rozvody NN jsou v useku km16,01 — ZST Karl$tejn (véetnd) napajeny z hlavnich rozvadést
v draznich objektech resp. z elektromérovych rozvad&&d s obchodnim méfenim CEZu Distribuce a.s..
Diléi useky napajecich kabelovych vedeni NN jsou pfipojeny v podruznych rozvadécich
a v pojistkovych skfinich. Kabelova vedeni jsou ulozena vyhradné v zemi s riznymi parametry kryti
as rGznym zpGsobem uloZeni. V pfipadé ZST Dobfichovice a ZST Revnice je oddélen potencial
zemni soustavy drahy o distribu¢ni sit€ pomoci oddélovaciho transformatoru.

NavrZzené feSeni — rozvody NN SZDC s.o.

V Useku Odbocka Berounka (vcetné) — ZST Karl$tejn (v&etn&) budou v ramci stavby stavajici rozvody
nn ve spravé OR SEE zruSeny a odpojeny. Budou vybudovany kompletné nové rozvody nn
s navaznosti na nové vybudované napdjeci body.

Nova napdjeci kabelova vedeni NN je navrZzeno ukladat v zemi, ve vyjime&nych pFipadech
ve stavajicich nebo novych spole¢nych kabelovodech.

Vychozi stav — venkovni osvétleni

Osvétleni venkovnich draznich prostor je v useku km16,01 — ZST Karlstejn (véetnd) feSeno
vybojkovymi svitidly, ktera jsou umisténa na osvétlovacich stoZarech konstrukéni vySky od 4m do 14m
nebo na osvétlovacich vézich konstrukéni vySky do 20m. Osvétlovaci stoZary vy3ky do 5m jsou
vybaveny silni€nimi vybojkovymi svitidly, stoZary vysky 12m-14m jsou vybaveny stahovacimi
vybojkovymi svitidly a véZe jsou vybaveny vybojkovymi svétlomety. Osvétleni je ovladano mistni
obsluhou, v pfipadé Zelezni¢nich zastavek je ovladani feSeno automaticky soumrakovym &idlem nebo
C¢asovym spinacem.

Navrzené feSeni — venkovni osvétleni

Venkovni osvétleni bude v useku rekonstrukce drazniho télesa feSeno nove, stavajici osvétleni bude
demontovano. Rozsah a parametry nového venkovniho osvétleni jsou definovany Protokoly o uréeni
venkovniho osvétleni drahy — v souladu se znénim predpisu SZDC E11 Ptedpis pro osvétleni
venkovnich Zelezniénich prostor SZDC.

Nové osvétleni bude FeSeno vyhradné svitidly se zdroji LED. Na nastupistich a na pfistupovych
plochach budou svitidla umisténa na sklopné ocelové stozary vySky 5 — 6m. V kolejisti nebo
na souvisejicich pracovnich plochach budou svitidla umisténa na sklopnych stozarech vySky 8m —
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
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12m, pro osvétlované plochy SirSi prostorové konfigurace jsou navrZzeny osvétlovaci véze trubkové
konstrukce vysky 20m s obsluZnou ploSinou ve vrcholu.

Ovladani nového venkovniho osvétleni bude v feSeném Useku provadéno automaticky (soumrakové
cidlo a Casovy okruh), ovladani a diagnostika jsou navrzeny fesit centralné v ramci systému DDTS
ZDC — v souladu se zasadami feSeni zapojeni do DDTS ZDC v oblasti OR Praha.

Systém DOUO
SO 04-36-02 ODB. Berounka, DOUO

SO 04-36-06  Berounka - Dobfichovice, pfevozné ménirna, DOUO
SO 05-36-02 ZST. Dobrichovice, tprava DOUO

SO 07-36-02 ZST. Revnice, tprava DOUO

SO 09-36-02  Zst. Zadni Trebari, Uprava DOUO

SO 11-36-02  ZST. Karlstejn, tprava DOUO

SO 11-36-05 TNS Karlstejn, uprava DOUO a navésti pro el.provoz
Vychozi stav — systém DOUO, systém svételné névésti pro el. provoz

Ve stavajicim stavu je ve stavbou feSeném uUseku ovladano celkem 25ks motorovych pohon
odpojovacu TV. Ovladani je feSeno prostfednictvim ovladacich paneltl v dopravnich kancelafich,
v pfipadé TNS Karlstejn a Zst Karlstejn je ovladaci panel umistén v dozorné TNS. Ovladaci kabelizace
je ulozena v zemi s rlznymi parametry kryti a s rliznym zpuisobem ulozeni.

V feSeném Useku stavby se nachazi stavajici systém svételné navésti pro elektricky provoz ,Stahni
sbérall“ — situovan je v elektrickém déleni u TNS Karlstej. Ovladani je feSeno prostfednictvim
ovladaciho rozvadéce, ktery je umistén v dozorné TNS. Napajeci kabelizace je ulozena v zemi.

Navrzené reseni — systém DOUO

Stavajici zafizeni DOUO v useku Odbodka Berounka (véetng) — ZST Karlstejn (v&etn&) bude
kompletné zruseno a nahrazeno novym zafizenim. Celkem bude ovladano 54ks novych odpojovaci
TV. Ovladani novych motorovych pohonl odpojovacd trakéniho vedeni bude probihat z novych
ovladacich paneltl umisténych v rozvodnach nn v jednotlivych Zel. stanicich a v dozorné nové TNS
KarlStejn. Systém ovladani je navrZzen k zapojeni do dalkové fidici techniky a umoznuje dalkové fizeni
a dohled vramci pracovisté elektrodispeCera. Soucasti FeSeni je kabelizace ovladani motorovych
pohonl odpojovacl, nové ovladaci panely a napajeci a pfechodové skfiné. Zafizeni je napajeno
z mistnich zalohovanych napajecich siti 0,23kV AC 50Hz.

V ramci elektrického déleni trakéniho vedeni v misté pfipojeni napaject TNS Karl$tejn bude v obou
smérech instalovan novy systém svételné navésti ,Stahni sbérall“. Celkem budou umistény 4ks
novych navéstidel. Systém je navrZzen k zapojeni do dalkové fidici techniky a umozriuje dalkové fizeni
a dohled vramci pracovidté elektrodispeCera. Soulasti feSeni je kabelizace napajeni a ovladani
a novy ovladaci rozvadé&g&. Zafizeni je napajeno z mistni zalohované napéjeci sité 110V DC.

Nova napajeci kabelova vedeni NN je navrzeno ukladat v zemi, ve vyjime&nych pFipadech
ve stavajicich nebo novych spole¢nych kabelovodech.
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

D.2 3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 04-41-55 ODB. Berounka, ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 04-41-54 ODB. Berounka - Dobrichovice, ukolejnéni vodivych konstrukci
SO 05-41-01  ZST. Dobrichovice, ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 06-41-01  Dobfichovice - Revnice, ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 07-41-01  ZST. Revnice, ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 08-41-01  Revnice — Zadni Trebari, ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 09-41-01  Zst. Zadni Trebari, ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 10-41-01  Zadni Tfebari - Karl$tejn, ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 11-41-01 ZST. Karlstejn, ukolejnéni vodivych konstrukci

Pfedmétem feSeni vySe uvedenych SO ukolejnéni je ochrana pfed urazem elektrickym proudem
ve smyslu CSN 33 2000-4-41 ed.2 u stavajicich i nové zfizovanych vodivych konstrukci.

Ve stavajicim stavu je feSeno ukolejnéni konstrukci ukolejnénim na stavajici kolej. Pfi demontazi
vodivych konstrukci bude jejich ukolejnéni demontovano.

Navrhovany stav feSi ochranu pfed urazem elektrickym proudem ukolejnénim vodivych konstrukci
v prostoru ohroZeném trakénim vedenim. Ukolejnéni bude zfizeno podle CSN 34 1500 ed.2 a CSN
EN 50122-1 ed.2 a bude provedeno nepfimym ukolejnénim zafizenim omezujicim napéti. Rozsah
feSeni zahrnuje také Upravy ukolejnéni stavajiciho stavu v mistech napojeni na nové trakéni vedeni,
provizorni ukolejnéni a koordinaci vedeni trakénich proudd béhem postupl vystavby.

D.2 3.8 Vnéjsi uzemnéni

SO 04-68-01 Berounka - Dobrichovice, TTS 22kV, vnéjsi uzemnéni
SO 05-68-01  ZST. Dobfichovice, technologicky objekt, vnéjsi uzemnéni
SO 09-68-01  Zst. Zadni Trebari, technologicky objekt, vnéjsi uzemnéni

Pfedmétem SO je vnéjSi uzemnéni tratovych (TTS) a stani¢nich (STS) trafostanic. Vné&j$i uzemnovaci
sit TTS a STS 22kV bude navrzena dle CSN 34 1500 na hodnotu R< 5 ohm (uzel zdroje) a R< 2 ohm
(v€etné odchazejicich PEN vodicl). Vnéjsi uzemnéni navrzeno jako soustava paskovych a ty€ovych
zemnicd. Zemni¢ v zemi je navrzen z pasku FeZn 30/4 (1x/2x/3x). TyCové zemniCe se navrhuji v
minimalni vzajemné vzdalenosti alespofi 6 m. Pasky FeZn budou uloZeny ve vykopu v hloubce 0,75
m, pfi kfizeni s kabelovym vedenim budou pasky ulozeny 0,5m pod kabelovym vedenim. Okolo
objektd budou provedeny potencialové prahy (fizeni potencialu) z pasku FeZn 30/4.

SO 04-68-02 Berounka - Dobfichovice, PTM, vnéjsi uzemnéni
SO 11-68-02  TNS Karlstejn, vnéjSi uzemnéni
SO 11-68-03  TNS Karlstejn, mobilni ménirna, vnéjsi uzemnéni

Predmétem SO je vnéjsi uzemnovaci soustava objektu TNS dle poZadavkl jednotlivych technologii a
usporadani napajeciho systému jako celku. Pro uzemnéni se uvazuje spole¢na uzemnovaci soustava
vvn, vn a nn. Vnéj$i uzemiovaci sit TNS musi splfiovat pozadavky vyplivajici z CSN 34 1500. Tedy
zemni odpor ochranného uzemnéni trakéni ménirny smi byt nejvyse 0,5 Q. S ohledem na odolnost
rozvadéce 3 kV-DC proti zemnim zkratim (16 kA) mze byt zemni odpor ochranného uzemnéni v
intervalu (0,26 < Rz < 0,5)Q . Zemni ochrana ménirny musi odpovidat CSN 33 3505 ed.2 a pusobit pfi
prekroCeni poruchového napéti 65 V mezi nezivymi kovovymi &astmi a pomocnym zemnicem.
Pomocny zemni¢ nesmi mit vé&tSi odpor nez 10 Q, a musi byt ve vzdalenosti min 15 m od zemnici
soustavy ménirny a nezivych €asti s ni spojenych. Zemni¢ v zemi je navrzen z paskt FezZn 30/4
(1x/2x/3x). TyCové zemniCe se navrhuji v minimalni vzajemné vzdalenosti alespofi 6 m. Pasky FeZn
budou uloZeny ve vykopu v hloubce 0,75 m, pfi kfiZzeni s kabelovym vedenim budou pasky uloZeny

108 | 138 JASUDOP
WAPRAHA



Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

0,5m pod kabelovym vedenim. Okolo objektd budou provedeny potencialové prahy (Fizeni potencialu)
z pasku FeZn 30/4.

PoZadavky na dal$i stuperi dokumentace
Pro potfeby dalSiho stupné projektové dokumentace je tfeba zajistit v ramci pfipravy celé stavby:

Méfeni koroznich vlivi

Méfeni zemniho odporu pady v misté instalace zemnicich siti TTS, technolog. objektd a TNS
InZenyrsko geologicky priizkum pro zalozeni TTS

Energetické vypoclty magistralniho rozvodu 22kV

Energetické vypocty trakéni napajeci stanice véetné simulace odbéra vystupy budou shrnuty do
tabulek, které budou obsahovat pozadované instalované vykony pro dotéené TNS. Dale budou
zpracovany 1 a 15 sekundova a 1;5;10,15;60;120 minutovad maxima dle normy CSN EN 50329
pro zajisténi spravného navrhu silnoproudych zafizeni a splnéni pfipojovacich podminek
nadfazené soustavy.

b) Celkova bilance naroku v§ech druhi energii, tepla a teplé uzitkové vody
Za ucelem zajisténi napajeni jednotlivych Useku stavby dle narokd souvisejicich SO a PS, bude
provedena zména feSeni stavajiciho napajeni.
Napajeni veskerych odbérnych bodu v useku Odb. Berounka (vCetné) — KarlStejn (vCetné) bude
feSeno z nové lokalni distribuéni sité Zeleznic SZDC 22kV (LDSz 22kV), napajecim bodem LDSz
22kV bude TNS KarlStejn (jednostranné napajeni systému LDSZ). Na LDSz 22kV budou pfipojeny
jednotlivé napajeci body tj. nové stani¢ni TS 22/0,4kV (STS — celkem 5ks) a nové tratové TS 22/0,4kV
(celkem 2ks). Zaloznimi zdroji pro technologie vyzZadujici 1. stupei napajeni budou pfipojky nn
z distribu¢ni sité NN 0,4kV a VN 22kV CEZu Distribuce a.s. V dusledku tohoto feSeni budou vybrané
stavajici pfipojky NN z distribu¢ni sité 0,4kV CEZu Distribuce a.s. upraveny (4ks pfipojek), zruSeny
(4ks pripojek), nebo budou vybudovany pfipojky nové (1ks pfipojka). V dusledku tohoto feseni bude
dale upraveno 1x stavajici odbérné misto tj. napajeci bod z distribucni sité VN 22kV CEZu Distribuce
a.s.. Napajeci body budou feSeny nize uvedenym zpusobem:
Nové napajeci body z LDSZ SZDC 22kV:

STS 22/0,4kV Zkm16,01x — Odbocka Berounka

TTS 22/0,4kV 2km18,56x — ZST Dobfichovice-zhlavi

STS 22/0,4kV 2km19,68x — ZST Dobfichovice

STS 22/0,4kV 2km23,31x — ZST Revnice

STS 22/0,4kV zkm26,28x — Odbocka Zadni Trebar

STS 22/0,4kV 2km29,78x — ZST Karlstejn

Uprava stévajicich odbérnych mist ze sité VN 22kV CEZu Distribuce a.s.:
ZST KarSte)N ..., max.1/4hod. vykon 65kW
................................................................. sjednany RP 70 kW

Uprava stévajicich odbérnych mist ze sité NN 0,4kV CEZu Distribuce a.s.:

Hradlo MOKIOPSY....ccooiiiiiiiiiiieiiee e odbér zruden

Zastavka VSENOTY .......ccoiiuiiieiiiie it odbér zrusen

PZZ vKM18,551 ..ccoovviiiiiiiiiiii Uprava dimenze 3x32A
(pFipojka pro zalozni napajeni)

ZST DOBFCROVICE ..., Uprava dimenze 3x80A

premisténi odbérného mista
(pFipojka pro zalozni napajeni)

PZZ v KM20,520 ....ooiiiiiiieiiiiiee et odbér zruSen

ZST REVNICE ... Uprava dimenze 3x80A
prfemisténi odbérného mista
(pFipojka pro zalozni napajeni)

ZST Zadni TFEDAM .......cooveveeeeeceeeeeeeeeeeee e, Uprava dimenze 3x80A
premisténi odbérného mista
(pfipojka pro zaloZni napéjeni)

A SUDOP 109|138
¥ \PRAHA



DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

Nové odbérné misto ze sité NN 0,4kV CEZu Distribuce a.s.:

Odbocka Berounka ............occcuveeiiiiiiiiiiiiiiceee dimenze 3x63A
(pFipojka pro zalozni napajeni)

Navrzené feSeni — energeticka bilance:

Néazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
STS zkm16,01x (Odbocka Berounka) 98 75

TTS 2km18,56x.. (ZST Dobtichovice-zhlavi) 106 99

STS 7km19,68x (ZST Dobrichovice) 299 201
STS #km23,31x (ZST Revnice) 275 195
STS 7km26,28x (Zst. Zadni Trebari) 182 120
STS 7km29,78x (ZST Karlstejn) 378 292
TNS Karl$tejn — zaloha VS 28 16
Celkem 1366 998

Ostatni druhy energie, teplo a teplou uzitkovou vodu si stavba nenarokuje.

c) Celkové produkované mnozstvi a druhy odpadt a emisi, zplisob nakladani s vyziskanym
materialem

Pro uréeni mnozstvi jednotlivych druht odpadu byl zpracovan seznam odpad( ze stavby, vychazejici
z planovanych praci a vztahujici se k jednotlivym provoznim souborim a stavebnim objektliim.
Pro pfehlednost je v pfiloze €. 1 uveden seznam v3ech PS a SO. Pfehled zafizeni v regionu
opravnénych k nakladani s odpadem a informace o cenach za uloZeni odpadu a dojezdovych
vzdalenostech jsou soucasti pfiloh €. 4 a 5.

Viybourany beton
(kod odpadu 17 01 01 — Beton, kategorie O)

Vybourany beton bude pfednostné zpracovan v zafizenich na recyklaci stavebnich odpadd (odvoz
napf. do recyklacniho stfediska KARE Praha), pfipadné vyuzit na povrchu terénu k terénnim Upravam
nebo na rekultivace lidskou €innosti postizenych pozemkl a k rekultivaci vytéZzenych povrchovych
dalnich dél. Beton ur€eny k recyklaci, rekultivaci nebo k terénnim Upravam, musi splfiovat podminky
stanovené vyhlaskou &€. 294/2005 Sb. V pfipadé, Ze vySe uvedené vyuZiti nebude mozné, bude beton
z demolic uloZen na pfislusné skladce odpada.

Celkové mnozstvi betonu ze stavby &ini cca 17944,59 t.
Stavebni sut’
(kéd 17 01 02 — Cihly, kategorie O)

Stavebni sut bude pfednostné zpracovana v zafizenich na recyklaci stavebnich odpadud (odvoz napf.
do recykla¢niho stfediska KARE Praha), pfipadné vyuzita na povrchu terénu k terénnim upravam
nebo na rekultivace lidskou Cinnosti postizenych pozemk( a k rekultivaci vytéZzenych povrchovych
dalnich dél. Stavebni sut ur€end k recyklaci, rekultivaci nebo k terénnim Upravam, musi splfovat
podminky stanovené vyhlaskou €. 294/2005 Sb. V pfipadé, ze vySe uvedené vyuziti nebude mozné,
bude stavebni sut ulozena na pfislusné skladce odpadu.

Celkové mnozstvi stavebni suti ¢ini cca 9442,99 t.

Ziviény kryt

(k6d odpadu 17 03 02 - Asfaltové smési neuvedené pod Cislem 17 03 01, kategorie odpadu O)
Vybourany Ziviény kryt (asfaltovy beton) bude recyklovan v zafizenich na recyklaci stavebnich odpadu
(odvoz napf. do recyklaéniho stfediska Hajek), popfipadé vybourané kry Zivice Ize nabidnout nejblizsi
obalovné ziviénych smési na pfedrceni a nasledné vyuziti.

Celkové mnoZstvi asfaltového betonu &ini cca 18492,71 t.

Zeleznic¢ni prazce

Nakladani s Zelezni¢nimi praZci je v kompetenci SZDC s.o. PraZce, které svou kvalitou jiz nevyhovuji
konstrukci Zelezni¢niho svrSku, je nutné odstranit na zakladé pozadavki SZDC, s.o. Prazce
s odpovidajici kvalitou mohou byt znovu vyuzity na udrzbu a opravy Zelezniniho svrsku. Nakladani
s vyziskanym materidlem se Fidi internim predpisem SZDC €. 42 Hospodafeni s vyziskanym
materialem. Veskery takovyto material je odpovédnymi pracovniky SZDC jesté pred vyjmutim z trati
nejprve podroben predkategorizaci. V ramci ni je material podle svych technickych vlastnosti
a parametru zatfidovan do pfisluSnych kategorii. Definitivni zatfidéni a tedy i upfesnéni poctu prazcu,
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které budou nadéale vyuzZitelné napf. na vedlejSich tratich, je provedeno aZz v ramci kategorizace,
nasledujici po vyjmuti materialu z trati. V nasledujicich kapitolach je popsan zplsob nakladani
s vyfazenymi prazci, které bude mozno vyuzivat nebo odstranovat teprve na zakladé rozhodnuti
SZDC s.o.

Betonové prazce

(kod odpadu 17 01 01 - Beton, kategorie O)

Nepouzitelné a vyfazené betonové prazce budou pfednostné recyklovany na drticim zafizeni.

Celkovy pocet betonovych prazct ¢ini cca 82892 ks.

Drevéné prazce

(kod odpadu 17 02 04*— Sklo, plasty a dfevo obsahujici nebezpecné latky nebo nebezpecénymi latkami
znecisténé, kategorie N)

Dfevéné prazce nesmi byt v Zadném pfipadé odstrafiovany volnym palenim. NepouzZitelné a vyfazené
dfevéné prazce budou predany k vyuziti nebo k odstranéni pouze opravnéné pravnické osobé nebo
fyzické osobé opravnéné k podnikani, ktera je provozovatelem zafizeni k vyuziti nebo k odstranéni
(napf. skladka skupiny S - nebezpecny odpad nebo spalovna nebezpe&ného odpadu) nebo ke sbéru
nebo k vykupu ur¢eného druhu odpadu.

pozn. Pouzité dfevéné prazce, pokud neslouzi jako vyziskany material k opétovnému pouziti
na zeleznici, jsou vzdy nebezpeénym odpadem a nelze je poskytovat fyzickym osobam, které nejsou
ve smyslu zakona o odpadech osobami opravnénymi (§ 12 odst. 3a). Zakaz se nevztahuje na prodej
pravnickym osobam (napf. zhotovitellim), ktefi je opétovné vyuZiji k jejich plivodnimu Gcelu.

Celkovy pocet dfevénych prazcu ¢€ini 4.121 ks a 627 ks mostnic.

Kovovy odpad

(kéd odpadu 17 04 05 - Zelezo a ocel (cca 7318,64 t), 17 04 01 - M&d, bronz, mosaz (-), 17 04 02 —
Hlinik (cca 1,7 t), 17 04 07 - Smésné kovy (cca 122,7 t), 17 04 11 - Kabely neuvedené pod 17 04 10
(cca 9900,93 t), vSe kategorie odpadu O)

Odpad zahrnujici veskere kovove konstrukce, kolejnice, drobné kolejivo, Casti vyhybkovych konstrukci
vyjma nebezpecnych, spojovaci material, je majetkem SZDC s.0./CD a.s. Material, ktery se jiz nehodi
pro potfeby SZDC s.0./CD a.s. (napf. znovupouZiti na provozné méné zatiZzenych tratich) nebo
pro své opotiebeni, stafi, nevyhovujici technické vlastnosti, je vyuZitelny jako druhotna surovina (lze
jej odprodat opravnéné pravnické osobé nebo fyzické osobé opravnéné k podnikani, ktera je
provozovatelem zafizeni ke sbéru nebo vykupu uréeného druhu odpadu).

Celkové mnozstvi kovovych odpadi €ini cca 7400,79 t.

Kamenna sut’

(kdd odpadu 17 05 04 - Zemina a kameni neuvedené pod Cislem 17 05 03, kategorie odpadu O)
Kamenna sut bude prednostné recyklovana v zafizenich na recyklaci stavebnich odpadu.

Celkové mnozstvi kamenné suti €ini cca 7400,79 t.

Vykopova zemina

(kod odpadu 17 05 04 - Zemina a kameni neuvedené pod Cislem 17 05 03, kategorie odpadu O)

Vykopova zemina v souvislosti s realizaci stavby vznikne zejména z Uprav a obnovy Zelezni¢niho
spodku, z vystavby a Uprav mostnich a silniénich objektl, z vykopl kabelovych tras apod.

Celkové mnozstvi pfebyte¢né zeminy, zafazené do |. az lll. tfidy tézitelnosti, €ini cca 402787,12 t.
Stérkové loze ze Zeleznicniho svrsku

V ramci projektové dokumentace byl zpracovan priizkum kontaminace Stérkového loze — viz. kap. 5
a ¢ast PD ,E.6.5 Kontaminace $térkového loze*

Stérkové loZe nekontaminované

(k6d odpadu 17 05 08 - Stérk ze Zelezniéniho svrdku neuvedeny pod &islem 17 05 07, kategorie
odpadu O)

Jedna se o odpad Stérkoveho loZze, u néhoz nebyla prokazana laboratornimi zkouskami kontaminace
a které nebude pouzito do zpétnych zasypu v ramci stavby. V projektové dokumentaci je uvazovano
s uloZzenim na skladce skupiny S — inertni odpad.

Celkové mnozstvi nekontaminovaného $térkového loze ze stavby &ini cca 14351,98 t.
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Stérkové loZe kontaminované
(kéd odpadu 17 05 07* - Stérk ze Zelezniéniho svréku obsahujici nebezpeé&né latky, kategorie odpadu
N)

Kontaminace se pfedpoklada ve vyhybkach - odtéZeni kontaminovaného materialu z vyhybek je
doporuc¢eno pouze pod vyménovou ¢asti, kde je patrna kontaminace na povrchu. Z praktickych
zkuSenosti (zejména z jiz realizovanych staveb modernizaci a optimalizaci Zelezni¢nich koridoru) je
prdmérné mnozstvi kontaminovaného materialu na vyhybku 15 m3. Stérk z vyhybek bude odtézen
prednostné.

Stérk ze Zelezniéniho svréku obsahujici nebezpeéné latky (zejména ropné uhlovodiky) je mozné
dekontaminovat na dekontaminalni ploSe, pfipadné& odstranit (v zavislosti na mife znecisténi)
na pfislusné skladce odpadu.

Celkové mnozstvi kontaminovaného stérkového loze ze stavby &ini cca 15314,83 t.

Drfevni hmota smycena
(k6d odpadu 02 01 03 — Odpad rostlinnych pletiv, kategorie O)

Jedna se o pokacené stromy, smycené kefe a parezy, které budou odstranény z prostoru stavenisté.
Kvalitni vzrostlé stromy lze vyuzit jako Fezivo (doporuceni — kmeny stromU a silnéjSi vétve budou
narezany a nabidnuty k prodeji pravnickym nebo fyzickym osobam k vyuziti jako palivové dfevo
vhodné na otop do kamen, kotlt na drevo, krbu a krbovych kamen).

Celkové mnozstvi smycené difevni hmoty ze stavby ¢ini cca 6374,88 t.
Ostatni odpady

Jedna se o:

. Pryzové podlozky (k6d odpadu 07 02 99 — Odpady blize neurcené, kategorie O) - cca 0,3 t;

. Omezovace prepéti (kéd odpadu 16 02 14 - Vyfazend zafizeni neuvedend pod &isly 16 02 09
az 16 02 13, kategorie O) - 667 ks;

. Vykonové transformatory a tlumivky bez olejové napiné (kéd odpadu 16 02 14 - Vyfazena
zafizeni neuvedena pod €isly 16 02 09 az 16 02 13, kategorie odpadu O) -2 ks

. Pristrojové transformatory bez olejové napiné (kéd odpadu 16 02 14 - Vyfazena zafizeni
neuvedena pod Cisly 16 02 09 az 16 02 13, kategorie O) — 39 ks;

. Trafo bez naplné PCB a Skodlivin (kéd odpadu 16 02 14 - Vyfazena zafizeni neuvedena
pod ¢&isly 16 02 09 aZ 16 02 13, kategorie O) — 1 ks;

. Vykonové vypinace bez olejové naplné (kdd odpadu 16 02 14 - Vyfazena zafizeni neuvedena
pod €&isly 16 02 09 az 16 02 13, kategorie O) — 15 ks;

. Odpinace, zkratovace s porcelanovymi izolatory (kéd odpadu 16 02 14 - Vyfazena zafizeni
neuvedena pod Cisly 16 02 09 az 16 02 13, kategorie O) — 23 ks;

. Priichodky, pojistky (kod odpadu 16 02 14 - Vyfazena zafizeni neuvedena pod ¢&isly 16 02 09
az 16 02 13, kategorie O) — 36 ks;

. Vyfazena elektronicka zafizeni a pfistroje (kéd odpadu 16 02 14 - Vyfazena zafizeni
neuvedend pod Cisly 16 02 09 az 16 02 13, kategorie odpadu O) — 38,56 t

. Odpojovace (kod odpadu 17 01 03 - Tasky a keramické vyrobky, kategorie odpadu O) - 3 ks

. Porcelanové izolatory (k6d odpadu 17 01 03 - Tasky a keramické vyrobky, kategorie O) - 88
ks;

. Porcelanové podpérky (kéd odpadu 17 01 03 - Tasky a keramické vyrobky, kategorie O) —
6,65 t.

Nebezpeény odpad

Nebezpefny odpad je uréen zdkonem o odpadech (§ 4 pism. a) a jeho nebezpecné vlastnosti jsou
dany pfilohou €. 2 vySe uvedeného zakona. Hodnoceni nebezpecnych viastnosti odpadl se provadi
v souladu s § 7 az § 9 zakona o odpadech.

Na zakladé § 16 odst. 3 zakona o odpadech mlze s nebezpecnymi odpady nakladat puvodce
(dodavatel stavby) pouze se souhlasem vécné a mistné pfisluSného organu statni spravy. V pfipadé,
Ze v ramci stavby pfesahne produkce nebezpecnych odpadl 100 t/rok, bude organem statni spravy
udélujicim souhlas k nakladani s nebezpeénymi odpady Krajsky ufad StfedoCeského kraje. Pokud
produkce nebezpeénych odpadu nepfesahne 100 t/rok, bude organem statni spravy udélujicim
souhlas k nakladani s nebezpe&nymi odpady obecni Gfad obce s rozsifenou ptisobnosti (Cernosice,
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Beroun). Nalezitosti Zadosti o souhlas k nakladani s nebezpenymi odpady jsou stanoveny v § 2
vyhlasky ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, ve znéni pozménujicich predpist
(zakon €. 169/2013 Sb.).

P¥i realizaci pfedmétné stavby vzniknou nasledujici nebezpeéné odpady:

. Olovéné akumulatory (celkem 48 ks, kod odpadu16 06 01* - Olovéné akumulatory, kategorie
N).

V pfipadé, Ze olovéné akumulatory nebudou nadale vyuzitelné pro potfeby SZDC s.0./CD a.s., stanou
se odpadem a bude s nimi nakladano v souladu s pravni legislativou, platnou na useku odpadového
hospodafrstvi.

. Nikl - kadmiové akumulatory (celkem 22 ks, kéd odpadu 16 06 02* - Nikl - kadmiové baterie
a akumulatory, kategorie N).

V pfipadé, Ze nikl - kadmiové akumulatory nebudou nadale vyuZitelné pro potfeby SZDC s.0./CD a.s.,

stanou se odpadem a bude s nimi nakladano v souladu s pravni legislativou, platnou na useku
odpadového hospodarstvi.

. Demontované transformatory a kondenzatory s obsahem PCB (celkem 72 ks, kod odpadu 16
02 09* - Transformatory a kondenzatory obsahujici PCB, kategorie N).
. Vykonové transformatory a tlumivky s olejovou naplini (celkem 7 ks, kéd odpadu 16 02 13* -

Vyfazena zafizeni obsahujici nebezpelné slozky neuvedené pod Cisly 16 02 09 az 16 02 12,
kategorie N).

. Pristrojové transformatory s olejovou naplni (celkem 24 ks, kéd odpadu 16 02 13* - Vyfazena
zafizeni obsahujici nebezpecné slozky neuvedené pod Cisly 16 02 09 az 16 02 12, kategorie N).
. Vykonové vypinace vvn, vn s olejovou naplini (celkem 12 ks, kod odpadu 16 02 13* - Vyfazena

zafizeni obsahujici nebezpecéné slozky neuvedené pod Cisly 16 02 09 az 16 02 12, kategorie N).

V pfipad&, e vy$e uvedena zafizeni nebudou nadéle vyuzitelnd pro potieby SZDC s.0./CD a.s.,
stanou se odpadem a budou pfedana opravnéné pravnické osobé nebo fyzické osobé opravnéné
k podnikani, ktera je provozovatelem zafizeni k vyuZiti nebo k odstranéni nebo ke sbéru nebo
k vykupu uvedeného druhu odpadu.

. Dfevéné Zelezni¢ni prazce (4122 ks + 627 ks mostnice, kod odpadu 17 02 04*, Sklo, plasty
a dfevo obsahujici nebezpelné latky nebo nebezpeénymi latkami znecisténé, kategorie N).
Nakladani s timto odpadem je popsano v kapitole 6.4.2 - Dfevéné prazce.

. Impregnované dfevéné sloupy (celkem 35 ks, kod odpadu 17 02 04* - Sklo, plasty a dfevo
obsahujici nebezpecéné latky nebo nebezpeénymi latkami zneclisténé, kategorie N).

Drevéné sloupy obsahujici nebezpecné latky nesmi byt v zadném pfipadé odstrafiovany volnym
palenim. Nepouzitelné a vyfazené impregnované dievéné sloupy budou pfedany k vyuziti nebo
k odstranéni pouze opravnéné pravnické osobé nebo fyzické osobé opravnéné k podnikani, ktera je
provozovatelem zafizeni k vyuZiti nebo k odstranéni (napf. sklddka skupiny S - nebezpeény odpad
nebo spalovna nebezpe&ného odpadu) nebo ke sbéru nebo k vykupu uréeného druhu odpadu.

. Vyhybky znecisténé mazadly (celkem 63 ks, kod odpadu 17 04 09* - Kovovy odpad
znecistény nebezpecnymi latkami, kategorie N).
. Stérkové loZe kontaminované (cca 15314,83 t, kéd odpadu 17 05 07~ - Stérk ze Zelezniéniho

svrSku obsahujici nebezpedné latky, kategorie N).

Jedna se prevazné o Stérkové loze znecisténé ropnymi latkami pod vyhybkovymi vyménami.
Nakladani s timto odpadem je popsano v kapitole 6.9.2.

. Kontaminovana stavebni sut a betony z demolic (cca 139,7 t, kéd odpadu 17 01 06* - Smési
nebo oddélené frakce betonu, cihel, taSek a keramickych vyrobk( obsahujici nebezpecné latky,
kategorie N).

S timto odpadem bude naloZzeno v souladu s platnou legislativou, budou pfedany opravnéné
pravnické osobé& nebo fyzické osobé& opravnéné k podnikani, ktera je provozovatelem zafizeni
k vyuziti nebo k odstranéni uvedeného druhu odpadu.

. Stavebni materialy obsahujici azbest (cca 1,8 t, kod odpadu 17 06 05* - stavebni materialy
obsahuijici azbest, kategorie N).

. Izolaéni materialy s obsahem azbestu (cca 16,6 t, kdd odpadu 17 06 01* - Izolaéni material
s obsahem azbestu, kategorie N).

. Asfaltové smési obsahujici dehet (cca 1424 t, kod odpadu 17 03 01* - Asfaltové smési

obsahujici dehet, kategorie N).
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. Asfaltové stavebni natéry (cca 1,31 t, kdd odpadu 17 03 03* - Uhelny dehet a vyrobky z dehtu,
kategorie N).

. Odpadni fedidla (cca 0,31 t, kod odpadu 17 03 04* - Jina organicka rozpoustédla, promyvaci
kapaliny a mate¢né louhy, kategorie N).

. Odpadni natérové hmoty (cca 101 kg, kéd odpadu 08 01 11* - Odpadni barvy a laky
obsahujici organicka rozpoustédla nebo jiné nebezpecéné latky, kategorie N).

. Staré natérové hmoty (cca 437 kg, kéd odpadu 08 01 17* - Odpady z odstranovani barev
nebo lakl obsahujici organicka rozpoustédla nebo jiné nebezpecné latky, kategorie N).

. Kabely s izolaci papir — olej (cca 21,6 t, kdd odpadu 17 04 10* - Kabely obsahujici ropné latky,
uhelny dehet a jiné nebezpecné latky, kategorie N).

. Izolaéni materidly obsahujici nebezpeéné latky (cca 2,33 t, kod odpadu 17 06 03* - Jiné
izolaéni materialy, které jsou nebo obsahuji nebezpecéné latky, kategorie N).

. Kontaminovana zemina (cca 212,46 t, kdd odpadu 17 05 03* - Zemina a kameni obsahujici

nebezpecné latky, kategorie N).

Material Zelezni€niho svrSku bude na zakladé rozvahy a dle pfedkategorizace, ktera zjisti jeho stav,
uréen k dalSimu pfipadnému vyuziti. Bude pfitom respektovana Smérnice SZDC ¢&. 42 Hospodareni
s vyziskanym materialem.

Material Stérkového loze bude dle zjisténé vyuzitelnosti recyklovan a pouzit do podkladnich vrstev
prazcového podlozi, resp. ke zlepSeni zakladovych poméra.

d) Pozadavky na kapacity vefejnych siti komunikaénich vedeni a elektronického
komunikaéniho zafizeni vefejné komunikaéni sité

Stavba bude napojena na komunika&ni vedeni ve spravé a vlastnictvi pFislusnych organizaci SZDC.
Do vefejnych komunikacnich siti bude zasahovano pouze v pfipadé jejich doprovodnych pFelozek,
popf. Uprav vyvolanych nové navrzenymi GPK koleje, popf. novym navrhem doprovodnych SO
(mosty, propustky, zdi, pozemni komunikace,...).

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Pristupnost a uzivani stavby se tyka vSech cestujicich, vetné zdravotné postizenych osob se
snizenou schopnosti pohybu a orientace, tj. osob se ztratou, nebo omezenou schopnosti zraku,
sluchu a pohybu. K osobam se snizenou schopnosti pohybu fadime i osoby s détskymi koCarky, malé
déti, staré lidi, téhotné Zeny a doCasné postizené.

Bezbariérova pfistupnost a uzivani stavby je feSena:

e pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
e pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Bezbariérova pfistupnost cestujicich pohybové postizenych

Pristupnost stavby pro tézce pohybové postizené je Uroviiovy pfistup bez prahu a pfekonani nutnych
vy8ek pomoci ramp ¢€i vytahu s Upravou pro zdravotné& postizené, popfipadé vertikdlné zdvihaci
ploSiny.

Bezbariérova pfistupnost cestujicich s omezenou schopnosti orientace

Pro orientaci, podle stupné postiZeni, pouZziva cestujici k ziskani informaci zbytky zraku, hmat a sluch.
Silné slabozraci vyuzivaji pfednostné zasady pro nevidomé a slabozraci pak i dali orientaci napf.
na vodicich liniich kontrastnich barev. VSechna nova nastupisté v Zel. stanicich a zastavkach,
pfistupné cestujicim, budou opatfeny reliéfnim a barevnym znacenim zajiStujici bezpecny pohyb
cestujicich s omezenou schopnosti orientace.

Stavba je navrzena tak, aby splhovala Nafizeni Komise (EU) ¢&. 1300/2014, o technickych
specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pFistupnosti Zelezniéniho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postiZzenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (TSI-PRM), vztahujici se
dle vyhlasky. &. 398/2009 Sb., § 1, odst. 3, na stavbu drahy zafazené do evropského Zelezni¢niho
systému.
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Z hlediska plnéni pozadavki vyhlasky &. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, se Cast
navrhované stavby, nespadajici pod plsobnost téchto TSI-PRM, jako jsou vyvolané upravy stavajicich
komunikaci, posuzuje podle §2, odst. (1) c) — stavba ob&anského vybaveni v ¢astech uréenych
pro uzivani vefejnosti. Dokumentace stavby splfiuje pozadavky § 5 (Pfistupy do staveb) uvedenych
v Pfiloze 1 vztahujici se k uvedenému druhu stavby.

Pozadavky na technické parametry staveb a zarizeni

Nastupisté
Nastupisté bude splfiovat nasledujici parametry:

¢ max. hodnota pfi¢ného sklonu dlazby bude 2%,

e soucinitel smykového tfeni povrchu nastupist, souvisejicich nastupiStnich ploch
a pFistupovych chodnikd a zjistovany ve smyslu CSN 74 4130 musi mit hodnotu min. p = 0,5
tga (a ...uhel sklonu),

e min. Sifka vefejnosti pfistupné Casti nastupisté je zavisla na délce prekazky,

e min. 2 000 mm od nastupni hrany pfi délce pfekazky do 10 m,

e min. 2400 mm od nastupni hrany pfi délce piekazky pfes 10 m,

e poloha v8ech nové navrzenych konstrukci, vybaveni nastupiSt je navrzena tak, aby
mezi hranou nastupisté a danymi zmifiovanymi objekty byla zachovana vzdalenost 2 000 mm,

e min. vzdalenost mobiliafe od okraje signalniho pasu ¢inici 1 000 mm, nejlépe 1 500 mm,

o veskeré prekazky (sloupy osvétleni, rozhlasu atd) jsou umistény ve vzdalenosti min. 1 000
mm od okraje signalniho pasu nebo doprostfed signalniho pasu.

e Bezpecnostni a orientaéni pasy na nastupisti

e P¥fisituovani bezpec€nostnich a orientanich pasua bylo pouzito:

e Vzorové listy SZDC 78.7 — Zména &. 2,

e Bezbariérové uzivani staveb — Renata Zdafilova, metodika k vyhlasce €. 398/2009 Sb.,
0 obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb,

e Technicka specifikace pro interoperabilitu tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace,

e Doporuceny standard technicky — Navrhovani staveb pro samostatny a bezpecny pohyb
nevidomych a slabozrakych osob — Ing. Petr Lnéni¢ka, Viktor Dudr,

e Vyhlaska &. 398/2009 Sb Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych pozadavcich
zabezpedujici uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace z roku
2009,

e Materidly z nichz budou vytvofené bezbariérové Upravy musi splhovat nafizeni vlady
&. 163/2002 Sb. a Technické navody TZUS 12.03.04.

Schodisté
Schodisté budou splfovat nasledujici parametry:

e pochozi plocha — soucinitel smykového tfeni min 0,5,

e pfedni okraj schodistového stupné do vzdalenosti 40 mm — soucinitel smykového tfeni min
0,6 Dle CSN 73 4130,

¢ madla budou kontrastni, odsazena 40 mm od zdi.

Zabradli

Zabradli byla zfizovana v nasledujicich pfipadech (dle TNZ 73 6334 — Oploceni a zabradli na drahach
celostatnich a regionalnich; CSN 74 3305 — Ochranna zabradli):

e vSude tam, kde je potfeba zabranit uzZivateldm draznich zafizeni (cestujicim, pfepravcim
apod.) pouzit jinych nez vyhrazenych cest,
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e u vychodl z budov, tam kde je nebezpedi pfimého vstupu do koleje nebo na provozovanou
komunikaci, na kterou neni dostate&ny rozhled,

e v pfipadech, kdy vySkovy rozdil mezi pochozi plochou a upravenym terénem, plochou je 500
mm a veétsi,

e zabradli pfi vystupu z podchodu na Zelezni¢ni nastupisté bude mit na pravém madle umistén
hmatovy 8titek.

Komunikace
Stavba je navrZena v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb.

Pfechody pro chodce budou doplnény bezbariérovymi upravami (varovny — 40 cm a signalni — 80 cm
pas) a budou nasviceny specialnim pfechodovym svitidlem. VSude kde je navrzen snizeny obrubnik
mezi chodnikem a vozovkou (napfiklad ve vjezdech) bude zfizeny varovny pas z hmatné dlazby
z odlisné barvy.

Materialy z nichz budou vytvofené bezbariérové Upravy musi splfiovat nafizeni viady ¢. 163/2002 Sb.
a Technické navody TZUS 12.03.04.

Volné stojici nabytek a zafizeni

e v8echen volné stojici nabytek a zafizeni opticky kontrastuje se svym okolim a nema ostré
hrany,

o v8echen volné stojici nabytek a zafizeni je umisténo tak, aby nepfekazelo nevidomym nebo
zrakové postizenym osobam, jeho poloha je zjistitelna nevidomymi osobami pouzivajici hul,

e na nastupistich jsou umistény lavicky s opéradly zad, z nichz jedna tfetina je vybavena
opérkami.

B.2.5 Bezpeénost pfi uzivani stavby

a) Popis splnéni zasadnich pozadavkl prislusnych predpisii a norem ochrany pred vlivy
trakénich a energetickych vedeni
Izolaéni a ochranné hladiny

Jsou navrzeny podle CSN 34 1500 ed. 2. Izola&ni vzdélenosti a koordinace izolace podle CSN EN 50
124-1 a CSN EN 50119 ed. 2. Izolaéni vzdalenosti jsou navrzeny jiz s ohledem na budouci konverzi
na napajeci soustavu stfidavou 25kV 50Hz.

Ochrana pred urazem elektrickym proudem

Podle CSN 34 1500 ed. 2 a CSN EN 50122-1 ed. 2 se provadi ochrana ukolejnénim neZivych &asti
trakéniho vedeni a ostatnich vodivych konstrukci. Vzhledem na trakéni proudovou soustavu DC se
provede ukolejnéni pfes prlirazku s opakovatelnou funkci. Ukolejnéni je podrobnéji FeSeno
v samostatné ¢asti dokumentace, ¢ast D 2.3.7.

Zpétné vedeni

Zpétné vedeni tvofi kolejnicové pasy koleji v soustavé DC 3kV izolované od zemé podle CSN EN 50
122-2 ed. 2. Kolejnicova propojeni musi byt feSena v Zelezni€nim svrS8ku s ohledem na trakéni
proudové zatiZeni a typ zabezpelovaciho zafizeni.

Ochrana proti nebezpec¢nému dotyku casti TV

Ochrana Zivych a neZivych &asti TV proti nebezpe&nému dotyku je navrzena podle CSN 34 1500
ed. 2 a CSN EN 50 122-1 (34 1520) ed. 2. Ve stisnénych pomérech, kde nelze realizovat vzdalenosti
zivych €asti TV od pfistupnych mist podle uvedené normy, je zvolena ochrana pfed nebezpeCnym
dotykem pomoci zabran.

Ochrana proti atmosférickému prepéti trolejovych a ostatnich vedeni

je navrzena rtzkovymi bleskojistkami do mist podle CSN 34 1500 ed. 2.
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Ochrana proti atmosférickému prepéti vyvodu napajecich a spinacich stanic

je navrzena svodigi prepéti do mist podle CSN 34 1500 ed. 2. Umisténi svodi&u je obsaZeno v objektu
silnoproudé technologie.

b) Reseni ochrannych opatfeni proti vlivu bludnych proud(i na zakladé vysledki koroznich
prizkumu

Korozni prazkum inzenyrskych objekt(l, ktery byl proveden v ¢ervenci 2018, prokazal pfitomnost
stejnosmérnych elektrickych poli vlivem stavajici elektrizovanych trati. Proudova hustota bludnych
proudt vykazovala tfeti az Ctvrty stupen agresivity pudniho a horninového prostfedi. Na zakladé
vysledkl méFeni bude cela stavba zafazena do stupné zakladnich ochrannych opatfeni 4 dle SZDC
(CD) SR 5/7 (S).

Navrh protikorozni ochrany:

Postupovat v souladu s predpisem SZDC (CD) SR 5/7 (S) ,Ochrana Zelezni¢nich mostnich objektti
proti Gginkdm bludnych proudd* a TKP staveb Zelezniénich drah v CR.

Na mostnich objektech budou umistény kontrolni méfici body (KMB), které se vodivé propoji
s ocelovou vyztuzi. Vybudovani kontrolnich méficich bodi na mostnich objektech bude zaclenéno
do projektl téchto objekt(.

Protikorozni ochrana kovovych uloznych zafizeni a konstrukci pfed ucinky stejnosmérnych bludnych
proudu je navrhovana etapoveé.

1. etapa

Na méficich stanovistich kovovych uloznych zafizeni se provede kontrolni korozni prazkum. Tato
méfeni musi byt dlouhodoba s elektronickym zaznamem naméfenych hodnot.

Termin zahajeni 1. etapy — pfed zahajenim stavby.

Na nové budovanych mostnich a inZenyrskych objektech bude v priibéhu stavby provadéno kontrolni
méfeni.

2. etapa

Na stejnych méficich stanoviStich a stejnou metodikou méfeni jako v 1. etapé bude proveden
dodatecny korozni priizkum.

V druhé etapé bude provedeno i zavére¢né méfeni na nové vybudovanych mostnich a inzenyrskych
objektech.

Termin ukonc&eni 2. etapy — po uvedeni stavby do zkuSebniho provozu.
3. etapa

Tato etapa bude bezprostfedné navazovat na ukonleni praci ve 2. etapé. Na zakladé vyhodnoceni
a nasledného porovnani kontrolniho a dodate¢ného korozniho prizkumu v pfipadech prokazatelného
korozniho ohroZeni bude urychlené vyprojektovana dodateéna pasivni ochrana eventualné aktivni
protikorozni ochrana proti U€inkim stejnosmérnych bludnych proudu.

Termin 3. etapy — projektova dokumentace s realizaci do 6 mésicu po skonéeni 2. etapy.
Rozsah kontrolniho a dodatecného korozniho prizkumu a méfeni v prabéhu stavby je navrZen takto:

e U Zelezobetonovych staveb je rozsah prlizkum(G a méfeni dan projektovou dokumentaci
jednotlivych objektl (viz pocet dilatacnich celkl a navrzenych KMB);

e V pfipadé méfeni na kovovych uloznych zafizenich je tfeba se zaméfit pfedevsim
na uzemnéni a ochranné vodiCe distribu¢ni sité, pficemz je dulezité, aby méfena zafizeni
pokryvala pokud mozZno celou trasu stavby s pfihlédnutim k charakteru okolni zastavby.
Navrhuje se méfeni v rozsahu cca 20 méficich bodu.
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Dals$i navrhy a doporuceni:
Trakéni stozary doporucujeme ukolejriovat pres prirazku s opakovatelnou funkci (napf. typ UPO).

Pribézné zajistovat odborné posuzovani novych staveb UloZznych zafizeni a konstrukci z hlediska
jejich protikorozni ochrany u ,Specializovaného stfediska diagnostiky koroznich vliva TUDC* -
organizaéni jednotky SZDC s moznosti zabezpedeni:

e odborné spoluprace v oblasti fAdného zabezpedeni protikorozni ochrany,
e kontroly a méfeni elektrickych parametrd izolaci a armatur v pribéhu stavby mostnich
a zelezobetonovych konstrukci.

B.2.6 Zakladni popis technologickych objektt a technickych zafizeni

a) Popis stavajiciho stavu
Zabezpeclovaci zarizeni

7ZST Dobfichovice

Ve stanici je v sougasnosti zfizeno elektromechanické zabezpe&ovaci zafizeni, které se dle TNZ 34
2620 fadi do 2. kategorie. V dopravni kancelafi je zfizen stavédlovy pfistroj vzor 5007 ve formé
fidiciho pfistroje. Dale jsou ve stanici zfizena dvé zavisla stavédla vzor 5007. Zafizeni bylo uvedeno
do provozu v roce 1968. Pro indikaci prUjezdu vilaku jsou na obou zhlavich zfizeny ve stani¢nich
kolejich izolované kolejnice 50 Hz s relé NMVS 2. Vyhybky jsou vybaveny elektromotorickymi
prestavniky EP 600. Vyjimku tvofi vyhybka &. 8, ktera je pfestavovana ruéné a je zabezpeclena
vyménovym zamkem v zavislosti na odvratné vykolejce. VSechna navéstidla v obvodu stanice jsou
svételna, platna pro pfisludnou kolej. Vjezdova navéstidla pro jizdu v nespravném sméru nejsou
Zfizena. Ve stanici se na sudém zhlavi nachazi jeden Zelezniéni pfejezd.

7ST Revnice

Ve stanici je v soudasnosti zfizeno elektromechanické zabezped&ovaci zafizeni, které se dle TNZ 34
2620 fadi do 2. kategorie. V dopravni kancelafi je zfizen stavédlovy pfistroj vzor 5007 ve formé
fidiciho pfistroje. Dale jsou ve stanici zfizena dvé zavisla stavédla vzor 5007. Zafizeni bylo uvedeno
do provozu v roce 1966. Pro indikaci prUjezdu vlaku jsou na obou zhlavich zfizeny ve stani€nich
kolejich izolované kolejnice 50 Hz s relé NMVS 2. Vyhybky jsou vybaveny mechanickymi piestavniky.
Vyhybky v hlavnich kolejich, které jsou v zakladnim sméru pojizdény proti hrotu, jsou navic vybaveny
mechanickymi zavorniky. VSechna navéstidla v obvodu stanice jsou svételna, platna pro pfislusnou
kolej. Vjezdova navéstidla pro jizdu v nespravném sméru nejsou zfizena. Ve stanici se na obou
zhlavich nachazi po jednom Zelezni€¢nim pfejezdu.

ZST Zadni Trebari

ZST Zadni Treban je odbo&nou stanici pro jednokolejnou trat na Lochovice. Ve stanici je
v soudasnosti zfizeno elektromechanické zabezpedovaci zafizeni, které se dle TNZ 34 2620 fadi
do 2. kategorie. V dopravni kancelafi je zfizen stavédlovy pFistroj vzor 5007 ve formé fidiciho pfistroje.
Zarizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1973. Pro indikaci prijezdu vlaku jsou v hlavnich kolejich
ziizeny paralelni kolejové obvody s nosnou frekvenci 50 Hz a relé DSS 12. Ve sméru od Lochovic je
pak za vjezdovym navéstidlem zfizena izolovana kolejnice s nosnou frekvenci 50 Hz a relé NMVS 2.
Vyhybky v hlavnich kolejich jsou vybaveny mechanickymi pfestavniky s mechanickymi zavorniky.
Vyjimku tvofi vyhybka &. 1, ktera je vybavena pouze mechanickym pfestavnikem. Vyhybky v ostatnich
kolejich jsou zabezpeleny vyménovymi zamky se zavislosti na pfislusném odvratném prvku. VSechna
navéstidla v obvodu stanice jsou svételna, platna pro pfisluSnou kolej. Vjezdova navéstidla pro jizdu
Vv nespravném sméru nejsou zfizena. Ve stanici se na lichém zhlavi nachazi celkem dva Zelezniéni
prejezdy, pfi¢emz jeden je veden pfes hlavni trat' a druhy pfes odbocnou trat.

ZST Karlstejn
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

Stanice je zabezpecena elektromechanickym staniénim zabezpefovacim zafizenim 2. kategorie vzor
5007 se dvéma zavislymi stavédly. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1967 a bylo doplnéno
vroce 1985. Pro indikaci prijezdu vlaku jsou na obou zhlavich zfizeny ve stani¢nich kolejich
izolované kolejnice 50 Hz s relé NMVS 2. V8echna navéstidla v obvodu stanice jsou svételna, platna
pro pfislusnou kolej. Vjezdova navéstidla pro jizdu v nespravném sméru nejsou zfizena. Ve stanici se
na obou zhlavich nachazi po jednom Zelezni¢nim pfejezdu.

Mezistani¢ni usek Praha Radotin — Dobfichovice

Tratovy Usek je zabezpecen jednosmérnym hradlovym poloautomatickym blokem s pravostrannym
provozem, ktery se dle TNZ 34 2620 fadi do 2. kategorie. V tratovém Useku se nachazi tfi hradla
(Kosof, Kazin a Horni Mokropsy), ktera rozdéluji tratovy Usek na &tyfi prostorové oddily. Navéstidla
hradel jsou svételna. Pro indikaci prijezdu vlaku hradlem Kosof je v 1. tratové koleji zfizen paralelni
kolejovy obvod s nosnou frekvenci 75 Hz s relé DSS 12P, v 2. tratové koleji pak soubory ASE.
Pro indikaci prijezdu vlaku hradlem Kazin jsou zfizeny v obou tratovych kolejich soubory ASE.
Pro prijezd hradlem Horni Mokropsy jsou zfizeny v obou tratovych kolejich izolované kolejnice
s nosnou frekvenci 50 Hz s relé NMVS 2. Pro spousténi vystrahy na prejezdu v km 18,552 jsou
pouzity pocitate naprav. Pro spousténi vystrahy na dalSich pfejezdech jsou pouzity kolejové obvody.

Mezistanicni Gsek Dobfichovice — Revnice

Tratovy Usek je zabezpeCen jednosmérnym hradlovym poloautomatickym blokem s pravostrannym
provozem, ktery se dle TNZ 34 2620 Fadi do 2. kategorie. Tratovy Usek je tvofen jednim prostorovym
oddilem a neni souvisle vybaven prostfedky pro zjiStovani volnosti. Ke spousténi vystrahy na pfejezdu
jsou pouzity dvoupasové kolejové obvody s nosnou frekvenci 50 Hz a relé DSR-12, doplnéné
0 soubory ASE. V Useku se nachazi jeden zelezni¢ni prejezd.

Mezistanicni Gsek Revnice — Zadni Trebari

Tratovy Usek je zabezpe€en jednosmérnym hradlovym poloautomatickym blokem s pravostrannym
provozem, ktery se dle TNZ 34 2620 Fadi do 2. kategorie. Tratovy Usek je tvofen jednim prostorovym
oddilem a je souvisle vybaven prostfedky pro zjiStovani volnosti, které zejména slouzi ke spousténi
vystrahy na prejezdu. Jedna se o paralelni kolejové obvody s nosnou frekvenci 50 Hz a relé DSS 12.
V Useku se nachazi jeden Zeleznicni pfejezd.

Mezistanicni tusek Zadni Trebari — Karlstejn

Tratovy Usek je zabezpeCen jednosmérnym hradlovym poloautomatickym blokem s pravostrannym
provozem, ktery se dle TNZ 34 2620 Fadi do 2. kategorie. Tratovy Usek je tvofen jednim prostorovym
oddilem a neni vybaven prostfedky pro zjiStovani volnosti. V Useku se nenachazi zadny Zelezni¢ni
prejezd.

Lochovice — Zadni Trebari

Na této trati neni provozovano zadné zabezpelovaci zafizeni. Provoz je organizovan podle pfedpisu
SZDC D3. Na tomto Useku trati je provozovana radiova sit SRV, ktera zlistane beze zmén. Rozsifi se
jen ovladani ZR SRV, které bude mozné realizovat, jak mistné, tak dalkové z mista DOZ.

Sdélovaci zarizeni

Soucasny stav a vybaveni sdélovaciho zafizeni odpovida umérné jeho stafi. Zafizeni umoznuje
pouze mistni Fizeni a ovladani sdélovaciho zafizeni v jednotlivych zelezni€nich stanicich. Informacni
systém pro informovani cestujicich neni vybudovan. Rozhlasové zafizeni jsou zastaralé systémy bez
moznosti dalkového ovladani. Kamerovy systém neni vybudovan.

Na trati Beroun - Praha je provozovan stavajici analogovy tratovy radiovy systém TRS zaloZeny
na zdkladnovych radiostanicich ZR 47. Stavajici sdélovaci zafizeni je jiz moralné zastaralé a
neumoznuje pfechod na dalkové Fizeni trati (DOZ) z dispeCerského pracovisté.

Od roku 2015 je v tratovém uUseku v provozu systém GSM-R, vybudovany v ramci stavby GSM-R uzel
Praha (Beroun - Praha - BeneSov).
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

Silnoproudé technologie véetné DRT, trakéni a energetické zafizeni

Na stavajicim Useku trati jde o hlavni a podruzné silnoproudé napajeci rozvody pro potfebu zajisténi
napajeni technologickych systém(l a zafizeni venkovni - osvétleni Zelezni¢nich prostor, ohfev vymeén
a napajeci rozvod vc&etné tratovych transformoven (TTS) pro napajeni zejména zabezpecovaciho
zafizeni.

VySe uvedena zafizeni jsou, pokud nebyla v nedavné dobé rekonstruovana ¢i vyménéna,
v dozivajicim stavu popf. ve stavu, ktery neodpovida pozadavkim na soucasny standard zafizeni
provozovanych SZDC. Trat je provozovana ve stejnosmérné trakéni soustavé trakéni soustavé 3kV .
b) Popis navrzeného feseni

Je jiz uvedeno v pfedchazejicim odstavci B.2.3 a)
c) Energetické vypocty

Vysledky - Zakladni stav napéjeni

Styk soustav v km 5,4 pred TM Mala Chuchle

Vypocet prokazal schopnost trakéniho vedeni i napajeci stanice dodat a prfenést vykon z TT KarlStejn
az po styk soustav v km cca 5,4 pfed TM Mala Chuchle. Stejnosmérna ¢ast od km 5,4 po TM Mala
Chuchle je také bez problému.

Styk soustav v km 17,8 u feky Berounky

Umisténi tohoto styku soustav je pro stfidavé napajeni také bez problému. U stejnosmérné &asti
(jednostranné napajené a témér 13 km dlouhé) pfi Spickovém provozu dojde k ubytku napéti v troleji,
které kleslo pod 2kV a stfedni uzitené napéti kleslo pod 2,5 kV, tyto parametry tedy nevyhovuji
pozadavkum TSI ENE.

Z tohoto dlivodu byly provedeny dalSi vypocty, kdy byly odstranény ze Spi¢kového provozniho
grafikonu nakladni vlaky typu NEXx, v tomto pfipadé byl ubytek napéti v troleji stale nevyhovuijici. Proto
byly ze SpiCkového provozniho grafikonu odstranény také vlaky typu R (provozovany nyni v nezavislé
trakci) a na konci stejnosmérné trakéni soustavy a v zst. Praha Radotin bylo provedeno pfi¢né spojeni
pfipadé byl splnén poZadavek dle normy TSI ENE.

Minimalni napéti na konci useku vyslo necelych 2,1kV. Dochazi ale k prodluzovani jizdni doby viivem
regulace vykonu dle TSI ENE. Zpozdéni na tomto 13 km dlouhém uUseku je v fadu desitek sekund
(min. stfedni uzitecné napéti vychazi 2,83 kV). Pfi néjakém horSim rozlozeni vlakl, nez jaké se
uvazuje v energetickych vypoctech, muze dojit i k zareagovani podpétové ochrany u lokomotivy.
Mozné problémy by ovSem nejlépe vyreSila podplrna ménirna umisténa v blizkosti styku soustav.
Napéjeni DC 3kV

Nasledujici vysledky se tykaji napajeni s omezenou dopravou — bez vlakd kategorie Nex a R nyni
provozované v nezavislé trakci.

Parametry vztahujici se k vykonnosti napajeci soustavy

jizdnim fadu, pro:
e dobu s nejhustSim provozem podle jizdniho fadu, odpovidajici Spickovému provozu
e charakteristiky riznych pouzitych typ( viakl se zfetelem na zvolené hnaci jednotky
Maximalni proud vlaku
Subsystém energie je navrzen tak, aby zarucil schopnost napajeni dosahnout stanovené

vykonnosti a umoznil provoz vlakd o vykonu mensim nez 2MW bez omezeni pfikonu nebo proudu
(souprava tvoifend dvéma elektrickymi jednotkami o vykonu 2MW se uvaZuje jako vlak o celkovém
vykonu 4MW a Ize jej omezit).
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

Stfedni uZite¢né napéti

Index kvality Ustfedni uzitecné je vypoc€itan simulaci. Minimalni stfedni uZiteCné napéti
na pantografovém sbéraci nesmi klesnout pod 2 700 V. Vysledky jsou pfi uvazované redukci vlaku, viz
vySe.

Proudova zatiZitelnost, stejnosmérné soustavy, stojici viaky

Trolejové vedeni pro stejnosmérnou napajeci soustavu 3kV je navrzeno tak, aby u kazdého
pantografového sbérace bylo schopno snést 200A u stojiciho viaku.

Rekuperacni brzdéni
Systém napajeni je navrzen tak, Ze umoziiuje vyménu energie s jinymi vlaky.
Opatreni pro koordinaci elektrické ochrany

Trakéni napajeci stanice je vybavena systémem automatického odpojeni od zdroje v pfipadé poruchy
na trakénim vedeni.

Ochranna opatfeni proti urazu elektrickym proudem
Omezeni potencialu kolejnice

Navrzené technické feSeni neobsahuje kontinualni nebo trvalé uzemnéni zpétného obvodu.
Ze simulace vyplyva, ze pfi zadaném Spickovém grafikonu Usek vyhovi. Vzhledem k tomu, ze
vysledky velmi zalezi na zadaném parametru odporu kolejového svrSku a potom na samotném
provedeni izolace kolejisté, tak se doporuCuje po realizaci stavby provést méfeni a navrhnout
nezbytna opatieni pro omezeni Sifeni napéti na kolejnicich na jina neziva zafizeni.

Napajeni AC 25kV 50Hz

Parametry vztahujici se k vykonnosti napéjeci soustavy

jizdnim fadu, pro:
e dobu s nejhustSim provozem podle jizdniho fadu, odpovidajici Spickovému provozu
e charakteristiky riznych pouzitych typ( vlakl se zfetelem na zvolené hnaci jednotky
Maximalni proud vlaku

Subsystém energie je navrZen tak, aby zaru€il schopnost napajeni dosahnout stanovené vykonnosti
a umoznil provoz vlakll o vykonu mensim nez 2MW bez omezeni pfikonu nebo proudu (souprava
tvofena dvéma elektrickymi jednotkami o vykonu 2MW se uvaZuje jako vlak o celkovém vykonu 4MW
a Ize jej omezit).

Stredni uzite¢né napéti

Index kvality Ustfedni uziteCné je vypocitan simulaci. Minimalni stfedni uziteCné napéti
na pantografovém sbéraci nesmi klesnout pod 22 kV.

Proudova zatizitelnost, stejnosmérné soustavy, stojici viaky

Rekuperacni brzdéni

Systém napajeni je navrZen tak, Ze umozZziiuje vyménu energie s jinymi vlaky. Trakéni napajeci stanice
umoznuje pretok energie zpét do distribu¢ni soustavy.

Opatreni pro koordinaci elektrické ochrany

Trakéni napajeci stanice je vybavena systémem automatického odpojeni od zdroje v pfipadé poruchy
na trakénim vedeni.
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

Ochranna opatreni proti trazu elektrickym proudem
Omezeni potencialu kolejnice
Navrzené technické feSeni neobsahuje kontinualni nebo trvalé uzemnéni zpétného obvodu.

Ze simulace vyplyva, ze pfi zadaném SpiCkovém grafikonu usek vyhovi. U Zst. Zdice sice napéti
pfesahne povolenou mez, ale to je jenom proto, Zze v modelu nebylo uvazovano s uzemnénim koleje
u TNS Zdice. Vzhledem k tomu, Ze vysledky velmi zalezi na zadaném parametru odporu kolejového
svrSku a potom na samotném provedeni izolace kolejisté, tak se doporuCuje po realizaci stavby
provést méfeni a navrhnout nezbytna opatfeni pro omezeni Sifeni napéti na kolejnicich na jina neziva
zafizeni.

TT Karlstejn

Napajeci vedeni

Pribéh proudového zatiZzeni napajeciho vedeni je v pfiloze ¢&islo 8.9 a 8.10. Z vysledkd vyplyva,
Ze maximalni proudové zatizeni trolejového vedeni bude 548 A .

ZKkratové poméry

Minimalni zkrat byl spocitan podle pfedpisu SR 34 pro nejvzdalenéjSi misto (styk soustav nebo konec
trati) a porovnan s maximalnim proudem v napajeci ze simulace.

Maximalni délka chranéného useku je 20 km a 24 km. Maximalni odbé&rovy proud na trati Karlstejn —
Zdice bude 499 A a Karl3tejn — Praha Radotin 548 A.

Vliv regulace vykonu

Pfestoze stfedni uziteCné napéti vyhovuje dle TSI ENE, tak dochazi k prodlouzeni jizdni doby
ve stejnosmérné napajeném Useku TM Mala Chuchle — styk soustav. U osobnich vlakil se jedna
o desitky sekund. Jedna se o prodlouzeni technické jizdni doby.

Vysledky - Provizorni stav napajeni

Uvazuje se zde stejnosmérné napajeni v celém useku s kontejnerovou ménirnou v Karl$tejné.

Minimalni napéti vychazi pfes 2,2kV. Dochazi ale k prodluzovani jizdni doby vlivem regulace vykonu
dle TSI ENE. Zpozdéni na tomto 13 km dlouhém Useku je v fadu desitek sekund u nakladnich vlaki
max. 30 sekund. (min. stfedni uzite€né napéti vychazi 2,8 kV). Pfi néjakém hor§im rozlozZeni vlakd,
nez jaké se uvazuje v energetickych vypoctech, miize dojit i k zareagovani podpétové ochrany
u lokomotivy. Usek dle parametrt TSI ENE vyhovi, dojde ale k prodlouZeni technické jizdni doby.

Parametry vztahujici se k vykonnosti napéjeci soustavy

jizdnim fadu, pro:
e dobu s nejhustSim provozem podle jizdniho fadu, odpovidajici Spickovému provozu
e charakteristiky rdznych pouzitych typl viaku se zfetelem na zvolené hnaci jednotky
Maximalni proud vlaku

Subsystém energie je navrzen tak, aby zarucil schopnost napajeni dosahnout stanovené vykonnosti
a umoznil provoz vlakid o vykonu mensim nez 2MW bez omezeni pfikonu nebo proudu (souprava
tvofena dvéma elektrickymi jednotkami o vykonu 2MW se uvazuje jako vlak o celkovém vykonu 4MW
a lze jej omezit).

Stredni uzite¢né napéti
Index kvality Ustfedni uziteCné je vypocitan simulaci. Minimalni stfedni uZite€né napéti
na pantografovém sbéraci nesmi klesnout pod 2 700 V.
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

Proudova zatiZitelnost, stejnosmérné soustavy, stojici viaky

Trolejové vedeni pro stejnosmérnou napdjeci soustavu 3kV je navrZzeno tak, aby u kazdého
pantografového sbérace bylo schopno snést 200A u stojiciho viaku.

Rekuperacni brzdéni
Systém napajeni je navrzen tak, Ze umoznuje vyménu energie s jinymi vlaky.
Opatreni pro koordinaci elektrické ochrany

Trakéni napajeci stanice je vybavena systémem automatického odpojeni od zdroje v pfipadé poruchy
na trakénim vedeni.

Ochranna opatreni proti trazu elektrickym proudem
Omezeni potencialu kolejnice

Navrzené technické feSeni neobsahuje kontinualni nebo trvalé uzemnéni zpétného obvodu.
Ze simulace vyplyva, Ze pfi zadaném SpiCkovém grafikonu Usek vyhovi. Vzhledem k tomu,
ze vysledky velmi zalezi na zadaném parametru odporu kolejového svrS8ku a potom na samotném
provedeni izolace kolejisté, tak se doporuCuje po realizaci stavby provést méfeni a navrhnout
nezbytna opatieni pro omezeni Sifeni napéti na kolejnicich na jina neziva zafizeni.

Vykon podplrné TM Karlstejn

Z vysledkl vyplyva, Ze aby byl zajistén dostatecny vykon, musi byt pouzity dvé kontejnerové ménirny
o vykonu 5,3 MVA.

Dimenzovani zpétného vedeni

Z energetickych vypoC€td zpracovanych na zakladé simulace dopravni Spicky vychazi potfeba
minimalné 3 kabell typu 10-AXEKCY 1x500/35.

Zavér

Posun styku soustav blize k Zelezni€nimu uzlu Praha jednoznacné zlepSuje kvalitu napajeni.
Ve vyhledovém stavu bude styk soustav pfed TM Mald Chuchle. Tento vyhledovy stav odstranil
problémy s prodluZzovanim technické jizdni doby vlivem niZsi kvality napdjeni a je zde i prostor pro
dal$i trasy napfiklad nakladnich vlakd. Navrzené dimenzovani trakéniho vedeni a trakéni napajeci
stanice vyhovi.

V ramci realizace jednotlivych staveb bude styk soustav doCasné umistén také v km cca 17,8.
Tento stav ma dle vysledku niz$i kvalitu napajeni a bude potfeba pfijmout dopravni omezeni. Nakladni
vlaky nebudou moci jezdit v dopravni $pi¢ce. SouCasna trasa pro rychlik jedouci v nezavislé trakci
nesmi byt nahrazena rychlikem s trakci zavislou. Zaroven je potfeba napdjet s pfi€nym propojenim
obou koleji. Mozné problémy by ovSem nejlépe vyfesila podplrna ménirna umisténa v blizkosti styku
soustav.

V provizornim stavu, kdy bude misto TM KarlStejn kontejnerova ménirna a usek bude napajen cely
stejnosmérné, situace vyhovi dle TSI ENE, dojde ale k prodlouzeni technické jizdni doby. Stav bude
odpovidat sou¢asnosti..

Nové déleni trakénich napajecich systémi 25kV AC / 3kV DC je dle EV navrzeno v zkm 17,8 zast.
V&enory, toto déleni uvazujeme zajistit v ramci stavby DUR nésledovné:

- v zkm 17,8 bude vybudovano stanovisté PTM 2x 5,3MVA

- v ramci stavby, bez znalosti hmg. pfechodu a hmg. navazujicich staveb, budou zajistény SO/PS pro
silové pfipojeni PTM na rozvod 22kV+pfipojka a na TV, zajisténi pfenosovych cest, stavebni
pfipravenost, pfistupy

- technologie PTM v38ak bude fyzicky alokovana ve stavajicim arealu TNS Karltejn a bude napgjet
stavajici trakéni systém 3kV DC do doby neZ bude investi¢né a realizané zajistén pfechod na 25kV v
daném useku
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

B.2.7 Zakladni technicky popis stavebnich objektt

a) Popis stavajiciho stavu

Zelezniéni svr$ek a spodek

Stav Zelezni¢niho svrsku je k vychozimu roku rozdilny. Primérné stafi je 22let (nejstarSi ¢asti z roku
1965. Vétsina zelezni¢niho svrsku (koleji) je starSi 25 let. Svrsek je tvoren kolejovym rostem z kolejnic
S49 a R65 na betonovych praZcich (rok vioZzeni 1982 a 1989). Zelezniéni spodek v Useku je stabilni
a nevykazuje zavazné zavady unosnosti ani stability zemniho télesa. V Useku se nenachazi zadné
vyjimeéné konstrukce zelezni¢niho spodku. Mistni ztraty unosnosti nebo deformace jsou feSeny,
az kdyz dosahnou stupné poruchy. Tyto stavy jsou ale vcelku ojedinélé.

Nastupisté

Ve stavajicim stavu je v jednotlivych Zelezni€nich stanicich provedena poloperonizace (jedno ostrovni
nastupisté s podchodem). Dal$i nastupi$té jsou Uroviiova. Zelezniéni zastavka VSenory je vybavena
vnéjSimi nastupisti u obou koleji s Uroviiovym pfistupem. VSechna nastupisté jsou konstrukéné
prevazné typu SUDOP a TISCHER s vySkou od 250 do 550 mm nad temenem kolejnice, pfevazné
bez nastupistnich desek. Délky stavajicich nastupist jsou riizné.

Zelezniéni prejezdy

V pfedmétném rozsahu stavby se nachazi 12 drovriovych Zelezni¢nich prejezdd. V Useku odbocka
Berounka (v€etné) — Karl$tejn (v€etné) jsou to nasledujici urovriova kfizeni P267 v km 18,552 s mistni
komunikaci, P269 vkm 19,979 s mistni komunikaci, P270 v km 20,514 se silnici lll. tfidy, P271 v km
23,201 se silnici Il. tfidy €. 115, P272 v km 23,966 s mistni komunikaci, P273 v km 25,145 s mistni
komunikaci, P275 v km 25,804 s mistni komunikaci, P275 v km 29,399 se silnici lll. tfidy a P276 v km
30,468 s mistni komunikaci. V odboéné trati ve sméru na Litefl se v obvodu ZST Zadni Trebar
nachazeji tato urovhova kfizeni P568 v km 0,190 s mistni komunikaci, P569 v km 0,386 s mistni
komunikaci a P570 v km 0,686 s mistni komunikaci.

Mosty, propustky, zdi

V daném useku trati vymezeném touto stavbou se nachazi devét mostll rdzného rozpéti. U mostu se
jako nejc¢astéjSi zavada projevuje nefunkéni odvodnéni s nasledkem poskozeni izolace a zdiva.
U ocelovych konstrukci je to nevyhovujici stav mostnic a orezivéni konstrukci. V daném useku trati
vymezeném touto stavbou se nachazi 24 propustku v rizném technickém stavu.

Pozemni stavebni objekty

Stavaijici stavebné-technicky stav stavajicich pozemnich objektt ZST a na zastavkach odpovida stafi
uvedenych objektl.

b) Popis navrzeného feseni

Je jiz uvedeno v pfedchazejicim odstavci B.2.3 a)

B.2.8 Zasady pozarné bezpeénostniho FeSeni stavby
Bude dopInéno do Cistopisu.

B.2.9 Uspora energie a tepelna ochrana

Pfedmétem stavby je optimalizace celostatni Zel. trati & 171 (dle JR) v Useku odb. Berounka —
Karl8tejn. V réamci navrhu technologickych zafizeni jsou uvaZovana zafizeni s max. Usporou energie
a tepelnou ochranou.

B.2.10 Hygienické feSeni stavby, pozadavky na pracovni a komunalni prostiedi

Jedna se o dopravni stavbu, jejimz pfedmétem je optimalizace celostatni Zel. trati &. 171 (dle JR)
v useku odb. Berounka — Karlstejn. Stavba je navrZena tak, aby splnila poZzadavky na hygienické
feSeni stavby a na pracovni a komunalni prostfedi dle pfislusnych norem a platnych pfedpisu.
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

B.2.11 Zasady ochrany stavby pfed negativnimi u€inky vnéjsiho prostredi

a) Ochrana pred pronikani radonu z podlozi

Z hlediska radonoveého indexu se Uzemi stavby nachazi pfevazné v zéné stiedniho radonového rizika,
v k. U. Zadni Treban, Béle€¢ u Litné a Poucnik se stavba pohybuje v zénach vysokého radonového
rizika.

V ramci navrhu zpevnénych ploch na styku pozemnich objekt( je navrzeno vlozZit protiradonovou
izolaci s ventilagni vrstvou.

b) Ochrana pred bludnymi proudy

Korozni prizkum inZzenyrskych objektd, ktery byl proveden v €ervenci 2018, prokazal pfitomnost
stejnosmérnych elektrickych poli vlivem stavajici elektrizovanych trati. Proudova hustota bludnych
proudl vykazovala treti az étvrty stupef agresivity pidniho a horninového prostfedi. Na zakladé
vysledkd méfeni bude cela stavba zafazena do stupné zakladnich ochrannych opatieni 4 dle SZDC
(CD) SR 5/7 (S).

Navrh protikorozni ochrany

Postupovat v souladu s pfedpisem SZDC (CD) SR 5/7 (S) ,Ochrana Zelezni¢nich mostnich objektt
proti u&inkam bludnych proudi“ a TKP staveb Zelezniénich drah v CR.

Na mostnich objektech budou umistény kontrolni méfici body (KMB), které se vodivé propoji
s ocelovou vyztuzi. Vybudovani kontrolnich méficich bodl na mostnich objektech bude zaclenéno
do projekta téchto objektu.

Protikorozni ochrana kovovych uloznych zafizeni a konstrukci pfed UCinky stejnosmérnych bludnych
proudu je navrhovana etapoveé.

1. etapa

Na méficich stanovistich kovovych uloznych zafizeni se provede kontrolni korozni priizkum. Tato
méfeni musi byt dlouhodoba s elektronickym zaznamem namé&fenych hodnot.

Termin zahajeni 1. etapy — pfed zahajenim stavby.

Na nové budovanych mostnich a inzenyrskych objektech bude v prabéhu stavby provadéno kontrolni
méreni.

2. etapa

Na stejnych méficich stanoviStich a stejnou metodikou méfeni jako v 1. etapé bude proveden
dodatecny korozni priizkum.

V druhé etapé bude provedeno i zavérecné méfeni na nové vybudovanych mostnich a inZenyrskych
objektech.

Termin ukond&eni 2. etapy — po uvedeni stavby do zkuSebniho provozu.

3. etapa

Tato etapa bude bezprostiedné navazovat na ukonéeni praci ve 2. etapé. Na z&kladé vyhodnoceni
a nasledného porovnani kontrolniho a dodate€ného korozniho pridzkumu v pfipadech prokazatelného
korozniho ohrozeni bude urychlené vyprojektovana dodateCna pasivni ochrana eventualné aktivni
protikorozni ochrana proti u€inkum stejnosmérnych bludnych proudd.

Termin 3. etapy — projektova dokumentace s realizaci do 6 mésicl po skonceni 2. etapy.
Rozsah kontrolniho a dodate¢ného korozniho prizkumu a méfeni v priibéhu stavby je navrzen takto:

e U Zzelezobetonovych staveb je rozsah prlzkumd a méfeni dan projektovou dokumentaci
jednotlivych objektl (viz pocet dilatacnich celkl a navrzenych KMB);
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

e V pfipadé méfeni na kovovych uloZznych zafizenich je tfeba se zaméfit predevSim
na uzemnéni a ochranné vodiGe distribu¢ni sité, pficemz je dllezité, aby méfena zafizeni
pokryvala pokud mozno celou trasu stavby s pfihlédnutim k charakteru okolni zastavby.
Navrhuje se méfeni v rozsahu cca 20 méficich bodu.

Dalsi navrhy a doporuceni

Trakéni stozary doporucujeme ukolejiiovat pres prirazku s opakovatelnou funkci (napf. typ UPO).

Pribézné zajiStovat odborné posuzovani novych staveb uloznych zafizeni a konstrukci z hlediska
jejich protikorozni ochrany u ,Specializovaného stfediska diagnostiky koroznich vliva TUDC* -
organizaéni jednotky SZDC s moznosti zabezpedeni:

e odborné spoluprace v oblasti Fadného zabezpedeni protikorozni ochrany,
e kontroly a méfeni elektrickych parametri izolaci a armatur v prabéhu stavby mostnich
a zelezobetonovych konstrukci.

c) Ochrana pred technickou seizmicitou

Na zakladé méreni vibraci jsou v ramci navrhu Zelezni¢niho spodku navrzena antivibrani opatfeni
a to z dlvodu omezeni §ifeni vibraci z Zeleznié¢niho provozu na pfilehlé pozemni objekty.

d) Ochrana pired hlukem

Vzhledem k nesouhlasu obci a spravy CHKO s umisténim protihlukovych stén pro jejich délici efekt
(trat je vedena stfedem obci) a vliv na krajinny raz a migraéni propustnost jsou navrhovana
individualni protihlukova opatfeni na celkem 92 objektech. Tato opatfeni spoCivaji ve vyméné oken
za okna s vy$Si zvukovou neprizvuénosti a v instalaci systému nuceného vétrani.

e) Protipovodinova opatieni

Jedna se o dopravni stavbu, jejimz pfedmétem je optimalizace zZel. trati na stavajicim draznim télese,
které v pfevazné délce tvofi protipovodiiovou ochranu. V ramci navrhu rekonstrukce mostl
a propustkl v tomto Useku jsou navrhovana protipovodriova opatreni.

f) Ochrana pred ostatnimi u€inky — vlivem poddolovani, vyskytem metanu, apod.

Jedna se o dopravni stavbu, kterd se nachazi mimo poddolovana uzemi, mimo Uzemi s vyskytem
metanu.

B.3 Pripojeni stavby na technickou infrastrukturu

a) Napojovaci mista technické infrastruktury

Za Ucelem zajisténi napajeni jednotlivych Useku stavby dle narokd souvisejicich SO a PS, bude
provedena zména feSeni stavajiciho napajeni.

Napajeni vesSkerych odbérnych bodu v useku Odb. Berounka (vCetné) — Karl$tejn (véetné) bude
feSeno z nové lokalni distribuéni sité Zeleznic SZDC 22kV (LDSZ 22kV), napajecim bodem LDSZ
22kV bude TNS Karlstejn (jednostranné napajeni systému LDSZ). Na LDSZ 22kV budou pfipojeny
jednotlivé napéjeci body tj. nové stani¢ni TS 22/0,4kV (STS — celkem 5ks) a nové tratové TS 22/0,4kV
(celkem 2ks). ZaloZnimi zdroji pro technologie vyZadujici 1. stupef napajeni budou pfipojky nn
z distribugni sit& NN 0,4kV a VN 22kV CEZu Distribuce a.s. V diisledku tohoto fe$eni budou vybrané
stavajici pFipojky NN z distribuéni sit& 0,4kV CEZu Distribuce a.s. upraveny (4ks pfipojek), zruseny
(4ks pfipojek), nebo budou vybudovany pfipojky nové (1ks pfipojka). V disledku tohoto feSeni bude
dale upraveno 1x stavajici odb&rné misto tj. napajeci bod z distribuéni sité VN 22kV CEZu Distribuce
a.s.. Napajeci body budou feSeny nize uvedenym zpusobem:

Nové napéjeci body z LDS? SZDC 22kV:
STS 22/0,4kV zkm16,01x — Odbocka Berounka
TTS 22/0,4kV 2km18,56x — ZST Dobfichovice-zhlavi
STS 22/0,4kV 2km19,68x — ZST Dobfichovice
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

STS 22/0,4kV 2km23,31x — ZST Revnice
STS 22/0,4kV 2km26,28x — Odbocka Zadni Tfeban
STS 22/0,4kV 2km29,78x — ZST Karlstejn

Uprava stévajicich odbérnych mist ze sité VN 22kV CEZu Distribuce a.s.:
ZST KarSte)N ..., max.1/4hod. vykon 65kW
................................................................. sjednany RP 70 kW

Uprava stévajicich odbérnych mist ze sité NN 0,4kV CEZu Distribuce a.s.:

Hradlo MOKIOPSY ....ccoceiiiiiiiiiiiie e odbér zrusen

ZastdvKa VEENOTY .......ccooiuiiiiiiiiie it odbér zruden

PZZ v KM18,551 ...covvieiiiiiiieeeee e Uprava dimenze 3x32A
(pfipojka pro zalozni napajeni)

ZST DOBFCNOVICE ..., uprava dimenze 3x80A

pfemisténi odbérného mista
(pfipojka pro zalozni napajeni)

PZZ v KM20,520 ...oovveeiieiiieeeee e odbér zrusen

ZST REVNICE ...t Uprava dimenze 3x80A
pfemisténi odbérného mista
(pfipojka pro zalozni napajeni)

ZST Zadni TEED@M ......ovieeeeieeeeeeeeee e Uprava dimenze 3x80A
pfemisténi odbérného mista
(pfipojka pro zalozni napajeni)

Nové odbérné misto ze sité NN 0,4kV CEZu Distribuce a.s.:

Odbocka Berounka...........coovuiiiiiiiiiiiiiiiiee e dimenze 3x63A
(pfipojka pro zalozni napajeni)

b) Pripojovaci rozméry. Vykonové kapacity a délky

Viz. pfedchozi odstavec B.3 a)
B.4 Dopravni reseni a zakladni udaje o provozu a dopravni technologie

a) Popis dopravniho feSeni véetné tratové a staniéni dopravni technologie poéateéniho
a cilového stavu

Soucéasny stav

Regeny usek Odb. Berounka — Karlstejn je soudasti trati 6. 521 Praha-Smichov — Beroun. Dle KJR
nese trat oznaceni 171 (Praha hl. n. - Beroun). Jedné se o drahu celostatni, zafazenou do sité TEN-T.
Pfedmétny Usek Odb. Berounka — KarlStejn je dvoukolejny, elektrizovany stejnosmérnou trakéni
trakéni napajeci soustavou 3 kV a tratova tfida zatizeni je D3. Dle ProhlaSeni o draze je trat oznacena
340 00.

Reseny Usek trati se nachazi na Gzemi Stfedogeského kraje, spravcem infrastruktury je SZDC OR
Praha. Tratova rychlost ini 100 km/h s mistnimi omezenimi, zabrzdna vzdalenost 700 m. Normativ
deélky vlakd nakladni dopravy €ini 640 m, vlaku dalkové osobni dopravy 225 m a zastavkovych vlakud
osobni dopravy taktéz 225 m. Drazni doprava je organizovana a Fizena podle ptedpisu SZDC D1.
Jako zakladni radiové spojeni je na trati tratovy radiovy systém GSM-R.

Popis infrastruktury v sou¢asném stavu
Dobfichovice

ZST Dobfichovice lezi v km 19,666 celostatni drahy Praha-Smichov — Beroun.
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

Kolej&. | ~2rtecnd Ucel, pousiti, trak&ni vedeni
délka
Dopravni koleje
1 685 hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro viechny vlaky, TV v celé délce
2 687 hlavni viezdova a odjezdova kolej pro vdechny vilaky, TV v celé délce
3 657 vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
6 614 vjezdova a odjezdova kolej pro vdechny vlaky, TV v celé délce

Tabulka 23: Pfehled dopravnich koleji v zst. Dobfichovice

Stanice ma dvé zvySena nastupisté v délce 270 m, a to u koleji ¢. 1 a 3. VySka nastupist
nad temenem kolejnice je 200 mm. Mezi kolejemi €. 2 a 6 se nachazi ostrovni nastupisté délky 250 m.
Vyska nastupisté nad temenem kolejnice je 300 mm.

Ve stanici je SZZ 2. kategorie — elektromechanické zabezpe&ovaci zafizeni. Ridici ptistroj je umistén
v dopravni kancelafi, dva vyhybkaFské pfistroje jsou na stavédlech St 1 a St 2. Stanice je vybavena
svételnymi hlavnimi navéstidly s rychlostni navéstni soustavou.

Mezi stanicemi Praha-Radotin a Dobfichovice je TZZ 2. kategorie — poloautomaticky blok, ve kterém
jsou zapojena hradla Kosof, Kazin a Horni Mokropsy. ZabezpeCovaci zafizeni je jednosmérné
pro kazdou tratovou kole;.

Mezi stanicemi Revnice - Dobfichovice je TZZ 2. kategorie - poloautomaticky blok. Zabezpe&ovaci
zarfizeni je jednosmérné, pro kazdou kolej zviast.

Revnice

ZST Revnice lezi v km 23,500 celostatni drahy Praha-Smichov — Beroun.

Kolej &. | DAtecna Ucel, pousiti, trak&ni vedeni
délka
Dopravni koleje
1 700 hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
2 700 hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
3 686 vjezdova a odjezdova kolej pro vdechny vlaky, TV v celé délce
6 678 vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce

Tabulka 24: Piehled dopravnich koleji v Zst. Revnice

Stanice ma dvé zvySena nastupisté v délce 250 m, a to u koleji ¢. 1 a 3. VySka nastupist
nad temenem kolejnice je 200 mm. Mezi kolejemi €. 2 a 6 se nachazi ostrovni nastupisté délky 250 m.
VysSka nastupis$té nad temenem kolejnice je 300 mm.

Ve stanici je SZZ 2. kategorie — elektromechanické zabezpe&ovaci zafizeni. Ridici ptistroj je umistén
v dopravni kancelafi, dva vyhybkarské pfistroje jsou na stavédlech St 1 a St 2. Stanice je vybavena
svételnymi hlavnimi navéstidly s rychlostni navéstni soustavou.

Mezi stanicemi Revnice — Zadni Tiebaf je TZZ 2. kategorie - poloautomaticky blok. Zabezpe&ovaci
zafizeni je jednosmérné, pro kazdou kolej zvlast.
Zadni Treban

ZST Zadni Treban lezi v km 26,249 celostatni drahy Praha-Smichov — Beroun. Je stanici odbo&nou
pro trat Zadni Tieban — Lochovice, ktera je fizena dle pfedpisu SZDC D3. ZST Zadni Treban je
soucasné i sidlem dirigujiciho dispecera pro trat D3 Zadni Treban — Lochovice.
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

Sitedna )
Kolej &, | UZitecna Ucel, pousiti, trakéni vedeni
délka
Dopravni koleje
1 237 hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky Beroun — Praha, TV v celé délce
2 641 hlavni vjezdovéa a odjezdova kolej pro vlaky Praha — Beroun, TV v celé délce
vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky od/do Litné; viezdova a odjezdova kolej
5 96
pro vlaky od/do Berouna, bez TV
7 81 odjezdova kolej pro vlaky do Litnég, bez TV

Tabulka 25: Pfehled dopravnich koleji v zst. Zadni Treban

Ve stanici jsou cestujicim k dispozici &tyfi nastupisté:

e nastupisté I. u koleje €. 7, vySka 200 mm nad temenem kolejnice o délce 40 m; uréeno
pro nastup do vlaku smér Liten,

e nastupisté Il. u koleje €. 5, vySka 200 mm nad temenem kolejnice o délce 92 m; ureno
pro nastup do vlaku smér Liten.

e nastupisté lll. u koleje €. 1, vySka 250 mm nad temenem Kkolejnice o délce 230; urceno
pro vlaky smér Praha.

e nastupisté IV. u koleje €. 2, vyska 300 mm nad temenem kolejnice o délce 200 m; uréeno
pro vlaky smér Beroun

Stanice je vybavena SZZ 2. kategorie (elektromechanické zabezpelovaci zafizeni se svételnymi
navéstidly s rychlostni navéstni soustavou). Odjezdové navéstidlo smér Liten je skupinové pro 5. a 7.
kolej a je nezavislé na postaveni vyhybek. Dopravni kancelaf je sou€asti ustfedniho stavédla, kde je
umistén ustfedni pfistroj.

Mezi stanicemi Zadni Tfeban — Karlstejn je trat vybavena jednosmérnym poloautomatickym TZZ
2. kategorie. Vlaky se vypravuji v mezistaniCnim oddile.

Karlstejn

ZST Karlstejn lezi v km 29,719 celostatni drahy Praha-Smichov — Beroun.

Kolej &. Uz@ecna Ugel, pouziti, trakéni vedeni
délka
Dopravni koleje
1 713 hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky Beroun — Praha, TV v celé délce
2 716 hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky Praha — Beroun, TV v celé délce
4 718 vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
5 579 vjezdova a odjezdova kolej pro vdechny vlaky, TV v celé délce
7 617 vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce

Tabulka 26: Prehled dopravnich koleji v zst. KarlStejn

Stanice je vybavena dvéma zvySenymi a jednim ostrovnim nastupisttm s vySkou 200 mm
nad temenem kolejnice. Délka nastupis$té u koleje €. 2 Cini 267, délka nastupisté u koleje &. 4 Cini

132 m. Ostrovni nastupisté je umisténo mezi kolejemi €. 1 a 5, vySka je 300 mm nad temenem
kolejnice a délka Cini 267 m.

Stanice je vybavena SZZ 2. kategorie (elektromechanické zabezpelovaci zafizeni se svételnymi
navéstidly s rychlostni navéstni soustavou). Ve stanici se nachazi St 1 a St 2 s vyhybkarskymi
pfistroji, které jsou zavislé na fidicim pfistroji umisténém v DK.

Mezi ZST Karl$tejn — ZST Beroun je trat vybavena poloautomatickym zabezpe&ovacim zafizenim —
TZZ 2. kategorie a v tratovém uUseku jsou umisténa hradla Korno a Tetin. Zabezpe€ovaci zafizeni je
jednosmeérné pro kazdou tratovou kolej.
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

LoZné manipulace

Nasledujici tabulka pfedstavuje pfehled loznych manipulaci v jednotlivych stanicich, a to za obdobi let
2015 - 2018. Uvedené hodnoty pfedstavuji po€et naloZzenych a vyloZzenych vozovych zasilek.
Za obdobi roku 2018 se jedna o data za prvni ¢tyfi mésice tohoto roku.

2015 2016 2017 2018
Stanice; nazev
Nakl. VyKI. Nakl. VyKI. Nakl. VyKI. Nakl. VyKI.
Karl8tejn — smluvni misto 0 0 0 0 22 1 0 0
ZE}an Treban — smluvni 0 0 0 0 0 0 0 0
misto
Revnice — EUROVIA CS, 0 0
a.s
Revnice — smluvni misto 0 0 0 0 0 8 0 0
Revnice — Sindelarova 0 0 0 0 0 0 0 0
Dc,)brlchowce — smluvni 0 5 0 0 0 26 0 0
misto
Dobrichovice — Sindelafova 0 26 0 36 0 44 0 16

Tabulka 27: Prehled loznich manipulaci v jednotlivych zst.

Zastavky

V rdmci pfedmétného tratového Useku se nachazi zastavka VSenory. Tato zastavka lezi v km 18,271
mezi stanicemi Praha-Radotin a Dobfichovice. Zastavka disponuje dvéma nastupisti. Nastupisté u
prvni koleje je 252 m dlouhé (nastupni hrana v km 18,212 — 18,464) a ma kryty pfistfesek, vysSka 300
mm nad temenem kolejnice. Nastupisté u druhé koleje je 275 m dlouhé (nastupni hrana v km 18,195 —
18,470) a neni kryté, vySka 250 mm nad temenem kolejnice. Pro pfichod a odchod cestujicich z
nastupisté u druhé koleje je zfizen podchod.

Zelezniéni prejezdy

Nasledujici tabulka pfedstavuje seznam Zelezninich pfejezdd v ramci pfedmétného Useku trati.

Cislo prejezdu Usek Poloha pfejezdu Tfida komunikace

P268 Praha-Radotin - Dobfichovice 18,552 1.
P269 ZST Dobtichovice 19,979 M.
P270 ZST Dobfichovice 20,514 M.
P271 ZST Revnice 23,201 1.

P272 ZST Revnice 23,977 MK
P273 Revnice - Zadni Trebarn 25,145 MK
P274 ZST Zadni Treban 25,804 MK
P275 ZST Karlstejn 29,399 M.
P276 ZST Karlstejn 30,469 MK

Tabulka 28: Seznam zelezni¢nich prejezdii

Vyhledovy stav infrastruktury

Soucésti pfilohové Casti této dokumentace jsou schémata jednotlivych stanic v projektovém stavu.
V téchto schématech jsou oznagena hlavni navéstidla, vcetné kilometrické polohy navéstidel
rozhodnych pro vypocet provoznich intervald a naslednych mezidobi. Oznacéeni sefadovacich
navéstidel bude v ramci schémat provozni a dopravni technologie provedeno v nasledujicim stupni
projektové dokumentace. Oproti sou¢asnému stavu dochazi pfedevsim k vybudovani odb. Berounka.
PFi uzivani souCasnych nazvl dopravnich bod( a vytvareni novych je nutné brat v potaz pfedpis
SZDC SR 70 Ciselnik Zelezniénich stanic, dopravné zajimavych a tarifnich mist.
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

V jednotlivych dopravnach dojde k vybudovani elektronického stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni
3. kategorie dle TNZ 34 2620, které umozni stavéni vliakovych cest ze vSech/na v&echny dopravni
koleje. Stavéni vlakovych cest bude v zakladnim rezimu stavéno z CDP Praha. Pro nouzové pfipady
pak bude v dopravnach zfizena deska nouzovych obsluh.

Kolejové feSeni dopraven je navrzeno s ohledem na zasady dle dokumentu ,Zasady pro navrh
technického FfeSeni ETCS ve vazbé na kolejové feSeni dopraven®. U jednotlivych navéstidel je
uvazovano s dohlednosti na rychlost 100 km/h, zabrzdna vzdalenost délky 700 m. Ve stanicich v
mistech ohrozZeni vlakovych cest s rychlosti nad 60 km/h bude aplikovana ochranna draha v délce 100
metr(. Pro moznost dojeti vlaku do poZadovaného mista zastaveni je uvazovano s aplikaci uvolfiovaci
rychlosti 20 km/h.

V mezistani¢nich Usecich je navrZzeno nové tratové zabezpeovaci zafizeni 3. kategorie typu tfiznaky
autoblok.

Karlstejn

Ve stanici Karl$tejn se ve vyhledovém stavu nachazi dvé hlavni a tfi predjizdné dopravni koleje. U SK
2 se nachazi vnéjsi nastupisté ¢. 1, u SK 3 a 1 ostrovni nastupisté ¢. 2. Nastupisté jsou vybudovana
0 délce 200 m a vysSka nad TK ¢&ini 550 mm. V ramci stanice je navrzen ohfev v ramci vyhybek, které
jsou umistény v dopravnich kolejich. Se zatrolejovanim je uvazovano v ramci vSech dopravnich koleji.
EQV je navrzen celkem na 16 ks vyhybek. Jedna se o vyhybky €. 1, 2, 3, 4, 5,6, 7, 9, 10, 11, 12, 13,
14,15, 16 a 17.

Zadni Trebari

Stanice Zadni Tfeban je i ve vyhledovém stavu jako uvazovano se stanici. U SK 1 a 2 jsou umisténa
nastupisté délky 200 m a vy3ky nad TK 550 mm, ktera jsou vzajemné propojena podchodem. U koleje
€. 2 se nachazi vnéjSi nastupisté a u koleji €. 1 a 3 se nachazi ostrovni nastupisté, kde nastupni hrana
priléhajici ke stani¢ni koleji €. 1 je v délce 200 m a nastupni hrana pfiléhajici ke stani¢ni koleji €. 3 je v
délce 60 m. V ramci stanice je navrZzen ohfev vramci vyhybek, které jsou umistény v dopravnich
kolejich. Se zatrolejovanim je uvazovano v ramci SK 1 a 2. EOV je navrzen celkem na 6 ks vyhybek.
Jedna se o vyhybky €. 1,2, 3,4,5a6.

Ve stanici Zadni Tfeban je uvazovano s umisténim pracovisté dirigujiciho dispecera pro odbocnou trat
D3 Zadni Tfebar — Lochovice.

Revnice

Konfigurace stanice Revnice je navrZena tak, aby vyhovovala uvaZovanému stavu obrati linek
pfiméstské dopravy. Ve stanici je navrZzen ohfev v rdmci vSech vyhybek. Mezi stani¢nimi kolejemi &. 2
a 50 je navrZzeno ostrovni nastupisté délky 200 m. U stani¢ni koleje €. 1 je navrZzeno vnéjSi nastupisté
délky 200 m. Se zatrolejovanim je uvazovano v ramci vSech dopravnich koleji. EOV je navrZzen
celkem na 12 ks vyhybek. Jedna se o vyhybky 1 — 12.

Dobrichovice

V ramci stanice Dobfichovice jsou navrzeny dvé hlavni stani¢ni koleje a dvé predjizdné koleje, které
jsou diky své uzite€né délce vhodné pro zastaveni nejdelSich vlakd nakladni dopravy délky 740 m.
Pro obrat pfiméstskych jednotek je uréena kusa kolej 3. Ve stanici je navrzeno vnéjsi nastupisté ¢. 1
v délce 200 m u stani€nich koleji 1 a 3. Ostrovni nastupisté €. 2 je navrzeno mezi kolejemi €. 2 a 52, a
to taktéz v délce 200 m. V rdmci stanice je navrZzen ohfev v ramci vSech vyhybek. Se zatrolejovanim je
uvazovano v ramci v8ech dopravnich koleji. Manipulaéni kolej €. 3 je uvazovéna bez trolejového
vedeni. EQV je navrZen celkem na 18 ks vyhybek a jedné vykolejky. Jedna se o vyhybky 1 — 18.

Osazeni navéstidla Lc1b neumozriuje jizdu vlaku ze sméru Praha-Radotin na kolej €. 3 rychlosti 60
km/h z dvodu nedostate¢nych zabrzdnych vzdalenosti. Vjezdy vlakl na tuto stani¢ni kolej budou tedy
probihat rychlosti 50 km/h.

Zastavka V&enory, kterd se bude nachazet v obvodu ZST. Dobfichovice, musi byt prohlasena
za zastavku v obvodu stanice.
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

Berounka

Odbocka Berounka lezi vkm 16,2 a je tvofena dvojici jednoduchych kolejovych spojek, které jsou
urCeny pro pojizdéni rychlosti 50 km/h do odbocky. VyuZiti zmény tratové koleje v rdmci odb.
Berounka bude pfedevS§im pfi operativnim feSeni provoznich situaci, pfipadné mimoradnosti
v provozu. EOV je navrZzen celkem na 4 ks vyhybek. Jedna se o vyhybky 1 — 4.

U zastavky V8enory dochazi v projektovém stavu k rekonstrukci nastupnich hran. Nové budou tyto
nastupni hrany splfiovat parametry bezbariérovosti, tj. nastupni hrana o vySce 550 mm nad temenem
kolejnice. Budou navrzena dvé vnéjsi nastupisté u koleji ¢. 1a a 2a délky 200 m.

b) Napojeni Uzemi na stavajici dopravni infrastrukturu

Pfedmétem stavby je optimalizace tratového Useku Cernosice — Karlstejn bez vyrazného zésahu
do stavajici sité pozemnich komunikaci. V ramci stavby jsou feSeny pouze vyvolané prelozky stavajici
dopravni infrastruktury. Dopravni obsluznost dotéeného Uzemi se po realizaci stavby nezméni.

c) Doprava v klidu

V ramci stavby jsou navrhovana nova parkovaci stani u zast. V3enory v poctu 5 stani, v€etné jednoho
vyhrazeného stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. V ramci stavby byla provedena
koordinace v Zst. Revnice a Zst. Zadni Tteban s vyhledovym umisténim parkovacich stani

d) Pési a cyklistické stezky

V ramci stavby dojde k upravé lavky pfes Berounku, ktera je soulasti stezky pro péSi a cyklisty
v iseku Cernosice — V8enory. Soudasti Uprav jsou také navazujici Useky v dl. do 90m. SmiSena
stezka je soucasti sité cyklotras, konkrétné dalkové cyklotrasy €.3 Praha — Plzen — Regensburg —
Mnichov. V ramci stavby doSlo ke koordinaci s planovanou stavbou: ,Pé&Si trasa ze Zadni Tiebané
do Revnic*.

B.5 Reseni vegetace a souvisejicich terénnich uprav

Vysadby budou realizovany v ramci pfelozek pozemnich komunikaci a to v prostoru svah( tam, kde to
umozni rozhledové poméry. Vzhledem ke sklonu svahu, jenz je vétsi nez 30°, je uvazovana ochrana
svahu vodorovné ulozenymi prkny (hatovani) - celkem 4 fady prken. Vysadby budou zamul€ovany.

Navrzena druhova skladba kefl by méla splfiovat parametry rychlého riistu a protierozni ochrany.

Posledni fada kefl (nad svahem) bude tvofena nizSim Sefikem Syringa meyeri 'Palibin'. Rostliny
budou sazeny do fady ve sponu 1 m. Horni polovina svahu bude pokryta puddokryvnym skalnikem
Cotoneaster dammeri "Skogholm’, zde je vhodné sazet 5 ks sazenic / m®. Spodni polovina svahu
bude osazena pamelnikem Symphoricarpos chenaultii 'Hancock' ve sponu 50 x 60 cm.

B.6 Popis vlivli stavby na zivotni prostiedi a jeho ochrana

a) Vliv na soustavu chranénych uzemi Natura 2000

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohroZené druhy rostlin, ZivoCichl a pfirodni
stanovisté na uzemi EU. NejdulezitéjSimi pravnimi pfedpisy EU v oblasti ochrany pfirody jsou:

e Smérnice Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné Zijicich ptaka (zkr. smérnice
o ptéacich).

e Smérnice Rady 92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich
zivoCich(l a plané rostoucich rostlin (zkr. smérnice o stanovistich).

V dotéeném uzemi se nachazi jedina evropsky vyznamna lokalita KarlStejn - Koda. Tato EVL hranici
se zamérem za zelezni¢ni stanici Karl$tejn v km 31,0. Pfedpoklada se mirny priinik s touto EVL
(komunikace k TNS Karl$tejn) v rozsahu 200 m2.
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

AOPK vydala dne 21.8.2018 stanovisko, ze Ize vyloucit Zze uvedeny zamér mize mit vyznamny vliv
na pfiznivy stav pfedmétu ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti
(dolozeno v priloze této dokumentace). Dne 19.3.2018 vydal k NATURA 2000 vyjadfeni Krajsky urad
StfedoCeského kraje (dolozeno v pfiloze této dokumentace).

b) Navrhovana ochranna a bezpeénostni pasma, rozsah omezeni a podminky ochrany podle
jinych pravnich predpist

Navrh ochrannych a bezpecnostnich padsem je dokladovan v pfiloze dokumentace B.6.3c.V ramci

stavby jsou navrhovana nasledujici ochranna pasma.

Elektroenergetika

Ochranna pasma jsou stanovena podle § 46 zakona ¢&. 458/2000 Sb., o podminkach podnikani
a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich a o zméné nékterych zakonl (energeticky zakon).

typ specifikace ochranna pasma
elektrické stanice 20m
venkovni vedeni 1-35kV bez izolace 7m
1 —35KkV zakl. izolace 2m
1-35kV zaveés. kabel Im
36-110kV 12m
110 - 220 kV 15m
221 - 400 kV 30m
nad 400 kV 30m
zavés. kabel 110 kV 2m
vlastni telekom. sit’ 1m
podzemni vedeni do 110kV 1m
nad 110kV 3m

Tabulka 29: Pfehled ochrannych pasem elektroenergetiky

Elektronicka komunikace

Ochranna pasma jsou stanovena podle § 102 zakona €. 127/2005 Sb., o elektronickych komunikacich
a o zméné nékterych souvisejicich zakonl (zakon o elektronickych komunikacich).

typ specifikace ochranna pasma

telekomunikacéni vedeni 1,5m

Tabulka 30: Prehled ochrannych pasem telekomunikaéniho vedeni
Plynarenstvi

Ochranna pasma jsou stanovena podle § 68 zakona &. 458/2000 Sb., o podminkach podnikani
a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich a o zméné nékterych zakonu (energeticky zakon).

typ specifikace ochranna pasma
NTL a STL plynovody a pfipojky | do 4 bar 1m

v zastavéném uzemi

NTL a STL plynovody a pfipojky | do 4 bar 2m

mimo zastavéné uzemi

VTL plynovody a pfipojky 4 — 40 bar 2m

VTL plynovody a pfipojky, | nad 40 bar 4m
technologické objekty

zasobnik plynu 30m

Tabulka 31: Pfehled ochrannych pasem plynovodu
Teplarenstvi

Ochranna pasma jsou stanovena podle § 87 zakona ¢&. 458/2000 Sb., o podminkach podnikani
a o0 vykonu statni spravy v energetickych odvétvich a o zméné nékterych zakonl (energeticky zakon).
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

Ochranna pasma teplarenskych zafizeni

e je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou stranach zafizeni na vyrobu &i rozvod
tepelné energie ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo k tomuto zafizeni a vodorovnou
rovinou, vedenou pod zafizenim pro vyrobu nebo rozvod tepelné energie ve svislé
vzdalenosti, méfené kolmo k tomuto zafizeni a ¢ini 2,50 m

e u vymeénikovych stanic uréenych ke zméné parametrd teplonosné latky, které jsou umistény
v samostatnych budovach, je ochranné pasmo vymezeno svislymi rovinami vedenymi
ve vodorovné vzdalenosti 2,50 m kolmo na pldorys téchto stanic a vodorovnou rovinou,
vedenou pod témito stanicemi ve svislé vzdalenosti 2,50 m

e prochazi-li zafizeni pro rozvod tepelné energie budovami, ochranné pasmo se nevymezuje

Vodovodni rady a kanalizacni stoky

Ochranna pasma jsou stanovena podle § 23 zakona ¢. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich
pro vefejnou potfebu a o0 zméné nékterych zakonl (zakon o vodovodech a kanalizacich).

typ specifikace ochranna pasma
do priméru 500 mm 15m
nad prdmér 500 mm 2,5m

Tabulka 32: Prehled ochrannych pasem vodovodnich radu a kanalizaénich stok

e u vodovodnich fadll nebo kanalizaénich stok o priméru nad 200 mm, jejichz dno je uloZeno
v hloubce vétsi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti od vnéjsiho lice stény
potrubi nebo kanaliza¢ni stoky zvy3uji 0 1,0 m

Pozemni komunikace

Ochranna pasma jsou stanovena podle § 30 zakona ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.

Ochranné pasmo komunikace se rozumi prostor ohrani€eny svislymi plochami vedenymi do vysky
50 m a ve vzdalenosti:

e 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice Il. tfidy nebo Ill. tfidy
a mistni komunikace Il. tfidy

Zeleznice a ostatni dréhy

Ochranna pasma jsou stanovena podle § 8 zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach.

Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny svislou
plochou vedenou:

e u drahy celostatni a u drahy regionalni 60,00 m od osy krajni koleje, nejméné vsSak
ve vzdalenosti 30,00 m od hranic obvodu drahy

e u drahy celostatni, vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h, a u drahy zkusebni 100,00 m
od osy krajni koleje, nejméné v8ak 30,00 m od hranic obvodu drahy

B.7 Ochrana obyvatelstva

V ramci stavby se nezfizuje ani neruSi zadné zatizeni CO.

B.8 Zasady organizace vystavby

Zasady organizace vystavby jsou dokladovany v pfiloze dokumentace B.12.

a) Napojeni stavenisté na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu
Kapacita a vyuziti dosavadnich nebo nové budovanych objektt pro ucéely ZS

DD1 ulozisté materialu
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Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (v€etné) DUR
B. Souhrnna technicka zprava

DD2 montazni zakladna, ulozisté materialu

DD3 plocha ZS (na Uzemi Cementaren u portalového jefabu). Plochu je mozné pouzit jako odstavnou
plochu a ulozisté materialu dle rozhodnuti zhotovitele

DD4 plocha ZS (na uzemi ,stary zavod“ Cementaren). Plochu je mozné pouzit jako montazni
zakladnu a skladovou plochu dle rozhodnuti zhotovitele)

Zarizeni stavenisté DD 1 — V pfipadé nasazeni systému PM 200-2R nebo RPM 2002 pro sanaci
zelezni¢niho spodku navrhujeme umistit tento stroj, jakoz i dal§i pomocné mechanizmy (vagony MFS
nebo BSW) a stroj na pokladku svrku rovnéz v Zst. Beroun na koleje 20 — 32 v nakladovém obvodu
u osobniho nadrazi.

Zatizeni staveni$té DD 2 — v Zst .Beroun u koleje 109, ktera bude slouzZit pro montazni a demontazni
zakladnu s pfilehlou plochou pro skladku materialu. Tato plocha je navrzena pro montaz a demontaz
koleji ve stavbé Beroun — Krallv Dvar a je Stavebni spravou zapad blokovana i pro nasledné stavby
mezi Prahou Smichovem a Berounem.

Obecné je uvazovano s vyuzitim stavajiciho drazniho socialniho zafizeni v mistech dotyku stavby
s draznimi prostory. Je dale rovnéz uvazovano pro stani stavebnich vlaki a mechanizmu
s odstavnymi kolejemi a nakladacimi rampami v Zelezni€nich stanicich v rozsahu dle kapacitnich
moznosti jednotlivych stanic (cca 500 m/zel. stanici).

Rozhodujici stavenisté stavby:

e plocha ZS ¢. DD1 v zst Beroun u koleje ¢. 109 nakladové nadrazi. Plocha je v sou¢asné dobé
OR Praha spravou trati jako plocha skladovaci a montazni. Na této plose se predpoklada
umistit montazni zakladnu stavby.

e plocha ZS €. DD2- jedna se o plochu za Zst. Beroun v napojeni na stavajici kusou kolej ¢.4 b.
Plocha bude vyuzita pro umisténi skladky $térku a ostatnich materiald stavby. Pfedpoklada
se, Ze recyklaéni zakladna bude slouZit i pro jiné koridorové stavby (napf. Praha —Cernosice
a Kraltv Dvar — Beroun) - Vyméra plochy je 23040 m2.

e plocha ZS ¢.DD3 (plocha Cementaren u portalového jefabu). Plochu je mozné pouzit jako
odstavnou plochu a ulozisté materialu dle rozhodnuti zhotovitele

e plocha ZS & DD4 (na uzemi ,stary zavod“ Cementaren) je mozné pouzit jako montazni
z4kladnu a skladovou plochu dle rozhodnuti zhotovitele)

Moznost zajisténi pfivodu vody a energii ke stavenistim

Navrh a specifikace jednotlivych hodnot potfebnych pFikonl el. energie na jednotliva stavenisté.
Pro ucely této dokumentace je nutné upozornit na staveni$té kde spotfeba el. energie bude
vyznamna. Jedna se o tyto plochy:

e stavenisté DD 2- montazni zakladna 60 kVA
e stavenisté DD1 — skladovaci plocha 30 kVA

Podrobnosti a situaéni plan pfipojnych mist viz technickd ¢ast dokumentace. Spotfeba vody bude
kryta z mistnich zdroj(l. Pitna voda se bude dovazet.
b) Pristup na stavby po dobu vystavby, pop¥. pristupové trasy

Vyjimeéné pro stavenisté v chranéném Uzemi budou vybudovany a pro stavebni dopravu upraveny
pfistupové cesty. Po skonceni stavby budou stavajici komunikace uvedeny do plvodniho stavu,
stavenistni komunikace budou odstranény a rovnéz uvedeny do plvodniho stavu.

Z hlediska vlastnictvi pozemk jsou plochy ZS na pozemcich ve vlastnictvi:

e SZDCs.o.,CDass.
e soukromych osob nebo organizaci
e vefejné plochy
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

S ohledem na charakter stavby bude vétSina materialll dopravovana po Zeleznici. Pro dopravu zeminy
ziskané ze sanace Zzelezni¢niho svrSku a Zelezni¢niho spodku, transportbeton a drobné stavebni
komodity plati dopravni trasy zobrazené v situaci 1:10 000 v pfiloze C.1 dokumentace stavby.
Zde jsou tyto trasy uvedeny jako dopravni trasy na stavenisté.

c) Ochrana okoli stavenisté a pozadavky na souvisejici asanace, demolice, kaceni dievin

Problematika provadéni stavby s uréenim pfislusnych opatieni proti znecisténi Zivotniho prostiedi je
podrobné zpracovana v elaboratu v pfiloze dokumentace stavby. Pro uréeni mista likvidace odpadt
jsou zde doporu¢ené mozné blizké skladky a mista recyklace odpadu.

Recyklaéni zakladny kontaminovaného i nekontaminovaného S$térku budou provozovany pouze
firmou, ktera je drzitelem "Osvéd&eni SZDC o zpusobilosti k provadéni recyklace kameniva”. Vybér
firmy bude v kompetenci vybraného dodavatele stavby.

Pro recyklaci $térku byla vybrana stavenistni plocha DD11 v prostoru u zst. Beroun (viz situace
a zaborovy elaborat). Povrch recyklaéni plochy bude zpevnén panely s vysparovanim délicich spar.

Spad plochy bude organizovan k sbérné usazovaci jimce. Usazené kaly budou po vyhodnoceni
odvazeny bud' na trvalou skladku, neb v pfipadé zjisténi ekologicky zavadnych latek likvidovany jako
odpad. Na stavenistich se vzrostlou zeleni bude provedena ochrana uréenych stromu proti poSkozeni
obednénim kmenu do Urovné koruny.

Podrobnéji viz. odst. B.1 j) popf. pfislusné pfilohy projektové dokumentace.

d) Maximalni do¢asné a trvalé zabory stavenisté

Bude doplnéno do Cistopisu.

e) Pozadavky na bezbariérové obchozi trasy

V ramci doCasného preruseni bezbariérové trasy je navrzena obchozi bezbariérova trasa. Jedna se
predev§im o stanoveni obchozi trasy:

o Na néstupisté v pfipadé jejich rekonstrukce
e Mimo rekonstruované prejezdy
e V pfipadé realizace podjezdl v misté stavajicich zel. pfejezdi

f) Zakladni bilance zemnich praci, pozadavky na pfisun nebo deponie zemin

Bude doplnéno do Cistopisu.

g) Navrh optimalniho postupu vystavby

Prace na tratovém uUseku budou zahajeny vybudovanim odbocky Berounka v km 16,200.
Optimalizace Zelezni¢niho spodku v mezistaniCnich Usecich je projektovana s pouZitim technologie
bez snaseni kolejového rostu pfi pouziti strojni sestavy napf. typu PM-1000. Proto se na zaCatku praci
v daném mezistaniénim Useku provadi nejdfive rekonstrukce stavajicich propustki a mosta
pfi nepfetrZité kolejové vyluce vzdy jen jedné tratové koleje mezi dvéma dopravnami. V soubé&hu
s témito pracemi probiha budovani zakladl a stozar( TV. Po kazdém stavebnim postupu se kolejovy
svrSek v misté propustkl a mostd uvede do plvodniho stavu. Po dokonceni rekonstrukce mostd
a propustkll v kazdém mezistani¢énim Useku bude nasazena strojni sestava pro sanaci kolejového
spodku provadénou v ose koleje. Nasledna vyména kolejového ro$tu bude provadéna rovnéz strojni
sestavou pracujici v ose koleje. Nasledné bude realizovano definitivni TV a postupna aktivace
autobloku.

Zabezpeclovaci zafizeni béhem stavebnich postupt
Pro Cinnost zabezpecovaciho zafizeni béhem stavebnich postupt budou platit tyto zasady:

e Na zacatku stavby bude aktivovano ES na odb. Berounka
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e Soucasné bude upraveno TZZ v navazujicich usecich

e V ZST. Dobfichovice, Revnice a Zadni Trebar nebude zfizovano samostatné provizorni
zabezpecCovaci zafizeni, pro stavebni postupy se vyzije nové ES, s tim SW bude upravovan
podle stavebnich postupll a v kazdém stavebnim postupu bude zafizeni prezkuSovano.

e Kazdé staniCni zabezpelovaci zafizeni bude mit v tomto stupni variantné feSeno navazani
na stavajici TZZ a nové navrhované TZZ

e V zst. KarlStejn bude kontejner s provizornim zabezpelovacim zafizenim zfizen ve stavbé:
,LOptimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo)*

e Pokud by doslo k ¢asovému posunu této stavby, bude pouzito stejné feSeni jako v ostatnich
stanicich.

e V béhem postupu vystavby budou stanice nejdfive ovladany mistné a v cilovém stavu budou
postupné ovladany z CDP Praha

Pro ¢innost provizorniho zabezpecovaciho zafizeni v pribéhu stavebnich postupld bude zfizena
provizorni kabelova trasa v prostoru vedle stavajicich koleji. S ohledem na velmi obtizné prostorové
podminky bude tato trasa zfizena s maximalnimi tlevami z platnych pfedpist. Trasu bude nutno vést
misty ve Zlabu na povrchu, pfipadné zakrytou minimalni vrstvou zeminy &i Stérku.

Na urovni DUR je navrzena vystavba v 8 etapach. Kazda etapa je rozdélena do nékolika stavebnich
postupd.
h) Pozadavky na postupné uvadéni stavby do provozu

Rozhodujici prace v kolejisti budou provadény postupné pfi nepretrzitych vylukach Zzelezni¢niho
provozu dle harmonogram rozhodujicich vyluk, ve kterém jsou stanoveny zasady postupné realizace
stavby pfi zajisténi funkce dopravy v celém tratovém useku.

Doba vystavby byla stanovena rozborem stavebnich a montaznich procesu pfi pfedpokladu zajisténi
upraveného dvousménného reZzimu (v€etné sobot a nedéli). Prace ve vylukach budou organizovany
pfi plném vyuZiti Easu vyluk.

B.9 Celkové vodohospodarské reseni
Kanalizace

Stavebni objekty tykajici se kanalizace jsou na tomto projektu trojiho typu.
Ochrana kanalizace

Tyto objekty FfeSi ochranu stavajici kanalizace. Na fadé mist dochazi ke kfizeni modernizované trati se
stavajici kanalizaci. Pro pfipady, Zze by béhem praci byla tato kanalizace zastiZena — jeji hloubka neni
v mnoha pfipadech zndma, je navrZzena jeji ochrana obetonovanim, roznaSeci deskou, pfipadné
prelozenim do nového potrubi.

Navrh odvodnéni

V téchto pfipadech se jedna o navrh nové kanalizace. Nova kanalizace je navrhovana pfedevSim
v zelezni¢nich stanicich — pro odvodnéni nastupist, podchodd a novych budov. Kanalizace je rovnéz
navrhovana z davodu odvodnéni novych silniénich prelozek, jez jsou vyvolany stavbou.

PreloZky kanalizace

Na mnoha mistech je nutné stavajici kanalizaci prelozit z dlivodu kolize s novymi SO nebo zménou
vySkové urovné stavajiciho terénu.

Vodovody

Stavebni objekty tykajici se vodovodu jsou na tomto projektu trojiho typu.

Ochrana vodovodu

Tyto objekty FeSi ochranu stavajicich vodovodl. Na fadé mist dochazi ke kfizeni modernizované trati
se stavajicimi vodovody. Pro pfipady, Ze by béhem praci byly tyto vodovody zastizeny — jejich hloubka
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DUR Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) — Karl$tejn (v€etné)
B. Souhrnna technicka zprava

neni v mnoha pfipadech znama, je navrzeno jejich uloZzeni do ocelové pullené chranicky. Soucasné
z dlvodu mozné kolize s trativodnim potrubim, Fesi SO pfFipadnou zménu vySkové Urovné potrubi.

Napojeni na vodovod

V ramci projektu dochéazi k navrhu novych budov (technologické budovy, modernizace vypravnich
budov atd.) jeZ je potfeba nové napojit na vodovodni sit. Tyto SO se zabyvaiji pravé navrhem novych
vodovodnich Fadl a pFipojek.

Prelozky vodovodu

Na mnoha mistech je nutné stavajici vodovod prelozit z divodu kolize s novymi SO nebo zménou
vySkové urovné stavajiciho terénu.

Vypracoval dne 05. 11. 2018 v Plzni Ing. Lukas Panik, vedouci skupiny zelezni¢nich staveb
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